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5% % SSL Express 03-06-2024 Maersk spousti prvni nGmorni linku na
Ukrajinu od invaze

Rejdat Maersk zahajil prvni hlubokomotskou kontejnerovou dopravu na Ukrajiné od ruské invaze,
kterd vedla ke stazeni boxships hlavnich dopravci. Sluzba, kterda je soucasti spoluprace s
ukrajinskym provozovatelem feederu Iteris, vyuziva plavidlo o kapacité pies 1 100 teu ke spojeni
ukrajinského hlubinného pfistavu Cornomorsk s rumunskym kontejnerovym terminalem

Constanta.

Daniil Melnyc€enko z odéské poradenské spolec¢nosti Informall BG fekl (serveru The Loadstar): "V
dubnu spolecnosti Iteris a Maersk ptivazely prazdné kontejnery pro vyvozce a prevazely plné
kontejnery do Konstance k prekladce. Arkas, CMA CGM, Evergreen a MSC se déli o prostor na
této lince." Pan MelnyCenko uvedl, ze ocekdva, ze v nadchézejicich mésicich se objemy
zdvojnésobi, protoZe se k této sluzbé ptipoji dalsi lodni spolecnosti. A dodal, ze s pfichodem dalsi
lodi je dost pravdépodobné, Zze sluzba bude obchazet rumunskou branu a misto toho bude na
Ukrajinu posilat lodé pifimo z Egypta a Turecka, jak to bylo obvyklé pied valkou. Spole€nosti Iteris
a Maersk také spolupracovaly na ptrepravé kontejnerd na barkach mezi dal$im ukrajinskym
pfistavem na Dunaji, Reni, a Konstantou, ale zahédjeni ndmoini pfepravy vedlo k jejimu zruSeni,
pficemz posledni barka byla naplanovana na 15. cervna.
Mezitim turecka lodni spole¢nost Akkon zahéjila se svymi lodémi p¥ivoz do Cornomorska. Pan
Melnycenko uvedl, Ze to bude jediny dopravce, ktery bude nabizet vlastni lod€ pro dopravu do
piistavu Izmail, dodal, Ze mize mit urcity naskok. "Dopravu do Izmailu a z Izmailu provozuje od
zacatku valky. Ocekava se, Ze jeji objemy budou znaéné, protoze klienti prechdzeji na vétsi plavidla
a lepsi planovani," fekl.

%X SSL Express 03-05-2024 Co se stane, az Husiové prestanou

stiilet (Amdrew Craig-Bennet)

No, neni zivot prosté bajecny! Mame pro vétSinu praktickych ucelt jednu z nejoblibenéjsich véci
naSich ptedki, uzavieni Suezského priplavu! Zrovna kdyZz by mély trhy s nakladni dopravou
smétovat doll, zaZivame skvélé Casy, protoZe toto uzavieni trva uz dostate¢né dlouho na to, aby se
naSe oblibena véc, ptetizeni ptistavil, projevila spolu se spoustou odstavenych kontejnera, pro ty z
nas, ktefi se zabyvaji kontejnery, p¢kné v dobé oblibeného vecirku nasSeho odvétvi, Posidonie.
VSsichni si musime uvédomit, Ze pfinejmensim oficidln€ lze tuto stranu zastavit rychleji nez vétSinu
ostatnich. Pfed tfemi dny se o jeji zastaveni pokusil prezident Biden. Mohl by uspét. Pokud
huthijské zlo¢inecké rodiné (to je to, co jsou, zloCineckd rodina, ne "rebelové") dojdou zdminky
pro ndhodnou stfelbu na lodé (a ta je ndhodna), vecirek skonc¢i. Pokud na sebe Izrael a Hamas
piestanou stiilet, Hutitm dojdou vymluvy. Bude trvat n¢kolik tydnt, nez se lod¢ a naklad vrati na
své obvyklé pozice, ale vecirek skonci. Jakmile se tak stane - a to se mtize stat kdykoli -, vratime
se k normalu. Ptili§ mnoho objednanych lodi, velky zmatek s palivy a neodbytny pocit, Ze svétovy




obchod moznd nebude dal rist tak, jak jsme vSichni zvykli, pokud jde o ndmoini tunové mile,
protoze narod je, feknéme, mén¢ naklonén mluvit s ndrodem o miru.

Nevime, jaké bude palivo budoucnosti, ale vime, jaké bude palivo pfistich 10 let: je to dvoji palivo.
Coz nikomu moc nepomaha pii planovani. Dvoji palivo mize znamenat lod’, ktera skutecné¢ mtize
zaviit a oteviit nekolik ventili a vymeénit palivo, nebo to miize znamenat, ze podstavce pro nadrze
na druhé palivo byly zahrnuty do blokovych sekci. V nasem oboru méame zpravidla na mysli to
druhé a  doufdme, Zze se nikdo neptd, co pfesné¢ tim  myslime.
Svétovy obchod mozna nebude dal rist tak, jak jsme vSichni zvykli Lodni priimysl si z toho, Ze
Hutiové strileji na lod¢ sortimenty raket, nic moc ned¢€la, protoze, ptiznejme si, to vyhovuje vSem,
na které se zrovna nestfili, a to je o hodn¢ vic lidi, nez na které se stfili.

Vime, co tato zloCinecka rodina skutecné chce. Chtéji napodobit staré barbarské piraty a vybirat
mytné za nevinny prujezd "svymi" vodami a mozna maji chut’ si pfivyd¢lat piratstvim, unaset
posadky a drzet je jako vykupné. Momentaln¢ si to uzivaji, prochdzi jim doslova vrazdéni, a kdo
jim fekne, aby toho nechali? Nemam problém véfit franské islamské republice, kdyZ nam jeji
Revoluéni gardy tvrdi, ze Hutije nedokazou kontrolovat. To je ziejmé. franci jim mohou dodéavat
zbrang, ale nemohou je donutit, aby pestali, dokud tyto zbrané nedojdou. franci mohou dodavky
zastavit, ale to bude trvat tydny a mésice, a vSichni vime, Ze obchod se zbranémi si stejn€ najde
necekané cesty k dodavkam vrazednych nastrojt.

To stavi béznou obchodni lodni dopravu pied dilema. Opravdu (opravdu?) chceme, aby Hutiové
ptestali? Nasi vzdaleni ptedkové se celkem v klidu vyplatili barbarskym korzarim, dokud nepfisla
zbrusu nova americka republika, kterd neméla penize na jejich vykoupeni, a tak s nimi bojovala.
Totéz pravdépodobné plati i zde. Hutiové tu nejspi§ budou tak dlouho, dokud n€koho potadné
nenastvou a nebudou napadeni.

(@ M [ SSL Express 03-06-2024 Narust digitalnich standardu v roce
2024 (DCSA)

Digitalni transformace v oblasti lodni dopravy, ndkladni dopravy, ndmoini dopravy, logistiky,
dodavatelského fetézce a obchodu jiZ neni jen moZnosti nebo nécim, co by bylo dobré mit, ale stava
se nutnosti. Jednim z kli¢ovych oborovych organ, ktery pomédha za¢astnénym stranam orientovat
se ve slozitostech a neefektivité odvétvi prostfednictvim digitalnich iniciativ, standardii a digitalni
integrace, je Asociace digitalni kontejnerové dopravy (DCSA).

Mezi riznymi standardy, které DCSA prosazuje, je v centru pozornosti elektronicky nalozny list
(eBL), ktery se i ptes sviij potencial zefektivnit procesy a snizit ndklady zavadi pomérné pomalu.
CEO Bagge se v nedavném rozhovoru pod¢lil o nékteré povzbudivé statistiky tykajici se
elektronickych konosamentli. "Zacali jsme sledovat eBL v roce 2021 a na konci toho roku bylo
pfijeti jen o néco malo vyssi nez 1 %. Na konci roku 2022 se zdvojnasobilo na 2,1 % a na konci
lofiského roku ¢inilo 3,8 %. Ackoli dochazi k pokroku, je pted nami jeSté dlouha cesta. Ptijeti
digitalniho obchodu piinasi ekosystému znacné vyhody. Nejde jen o eBL, ale také o modernizaci
celnich postupit a dal§i dokumentace souvisejici s obchodem," zdiraznil Bagge a pfipomnél
piinosy eBL, které jsou dobie zdokumentovany ve studii spole¢nosti McKinsey. Studie odhaduje,
ze odstranéni piekazek digitalniho obchodu by mohlo umoznit dodatecny obchod v hodnoté 30 az
40 miliard USD a pifimo usSetfit pfiblizné¢ 6 miliard USD. Navzdory jasnym vyhoddm neni
prosazovani standardizace bez probléml a podle Baggeho je jednou z vyznamnych piekdzek
setrvacnost v odvétvi. Bagge je toho nazoru, Ze mnoho zucastnénych stran v odveétvi ma pocit, ze



globalni obchod funguje efektivné, i kdyz je kviili manualnim procesiim tézkopadny a nakladny, a

n

vychazi z piislovi "Kdyz to neni rozbitg, neopravuj to"...

K ptekonani této setrvacnosti se DCSA zaméiuje na snizovani pirekazek piijeti a poskytovani
podpory pii implementaci... "Snazime se zi¢astnénym stranam usnadnit pfijeti nasich norem tim,
Ze jim nabizime pomoc a zajisténi kvality. Nas tym pro kontrolu shody ovéfuje implementace, aby
se ujistil, ze splituji nase normy," vysvétlil Bagge. Kromé toho DCSA zkouma nové technologie,
jako jsou rozsahlé jazykové modely, aby byla jejich rozsdhlda dokumentace pfistupnéjsi a
uzivatelsky piivetivejsi.

& (O1? SSL Express 04-06-2024 Studie naznacuje, ze globdlni omezeni
emisi siry prispélo ke klimatické krizi.

Ne¢kolik americkych védct ve své praci zvetejnéné minuly tyden tvrdi, Zze pravidlo zavedené
Mezinarodni namotni organizaci v roce 2020 mohlo zvysit globalni teploty a vysvétlit tak loniské
vysoké teploty. Predpisy IMO pro pohonné hmoty pro rok 2020, zndmé také jako globalni limit
pro obsah siry, nahle sniZily emise oxidu sifi¢it¢ho z mezinarodni namoini dopravy z 3,5 % na 0,5
%. Tento 80% pokles podle védci z Marylandu a Washingtonu zptsobil neumyslny tzv.
geoinzenyrsky ukoncovaci Sok s globalnim dopadem. Oteplujici ucinek antropogennich
sklenikovych plynii byl ¢astecné vyvazen ochlazujicim u¢inkem antropogennich aerosoli. Pravidlo
IMO2020 mélo byt prospe$né pro vetejné zdravi snizenim zéitéze aerosoly, ale tento pokles
aerosolll miize docasn¢ urychlit globalni oteplovani tim, ze ztlumi mraky nad svétovymi oceany.
Regulace zacala rychle platit a védei v ¢lanku tvrdi, Ze méla ukonfovaci U€inek v podobé
rozplyvani motské obla¢nosti a snizovani koncentrace obla¢nych kapek. Nov¢jsi studie ukazuji, ze
aerosoly mohou také ménit drahy kapalné vody a celkovy podil mrakii, coz rovnéz vyrazné
ovlivitluje mnozstvi slune¢niho zateni odrazené¢ho od mrakid Védci tvrdi, Ze udaje o sledovani lodi
naznacuji, ze IMO2020 snizila vyskyt a zménila vlastnosti stop lodi v globalnich oceanech, coz
dokazuje, ze nafizeni, jehoZ cilem bylo sniZit znec€iSténi, mélo vedlejsi ucinky na mikrofyziku
mrakil. VE&dci spocitali, Ze tento pokles zvySil mnozstvi slunecni energie ohiivajici oceany o 0,1 az
byl vyraznéjsi v oblastech oceanu s velkou lodni dopravou, jako je severni Atlantik, ktery je od
loniského roku anomalné horky a podle studie zaznamenal vliv oteplovani vice nez trojnasobny
oproti praméru. Védci dodali, Ze tento oteplujici vliv, zndmy jako "radia¢ni pisobeni”, mél vliv na
globalni teploty, a to za pouZiti zjednoduSeného klimatického modelu, ktery vynechava vliv
hlubokého oceanu. Tento dokument navazuje na vyzkum Michaela Diamonda, védce zabyvajiciho
se atmosférou na Floridské statni univerzité, ktery v roce 2023 tvrdil, Ze nedostatek lodnich stop
otepluje planetu rychleji a ze tento trend je jeSté zesilen v Atlantiku, kde je ndmoini doprava
obzvlasté¢ hustd. V koridorech lodni dopravy ptedstavuje zvySena svételnost 50% narGst
oteplovaciho ucinku lidskych emisi uhliku.

Zména piedpisii pro rok 2020 se promitla do dodate¢ného naristu primérné globalni teploty o
piiblizné 0,16 °C v sedmi letech po poklesu emisi, coz fakticky zdvojnasobilo rychlost oteplovani
v tomto obdobi ve srovnani s predchozimi desetiletimi.

P.S. A ted jesté zjistit, ze CO2 je ptirozenou potravou rostlin a pii jeho nedostatku dochéazi ke
zmeénam ve vegetaci, a budeme zase UplIné na zac¢atku. AZ se mi z toho udé€lalo horko



00 OO SSL Express 04-06-2024 MozZnd spoluprdce MSC a The

Alliance v pristim roce

Zacatkem pftistiho roku dochazi k reorganizaci globalni liniové dopravy — alespoii na trasach z
vychodu na zépad. Pak skonci deset let stara ,,2M* aliance mezi lodnimi spolecnostmi MSC a
Maersk. Zatimco Danové plynule ptejdou do nového partnerstvi nazvaného Gemini se spole¢nosti
Hapag-LIloyd — ktera sou¢asné ukonéuje své ¢lenstvi v ,,Alianci®, Svycaii budou zpoéatku operovat
sami. To by se ale mohlo zménit, alespon u jednotlivych sluzeb, véfi Jan Tiedemann, analytik
prumyslové sluzby Alphaliner. Ma podezieni, Ze mezi zbyvajicimi lodnimi spole¢nostmi Aliance
—vSemi asijskymi dopravei HMM, ONE a Yang Ming —a MSC budou probihat diskuse o dohodach
o sdileni lodi (VSA). Podle jeho nazoru je sdileni lodi na vybranych sluzbach oboustranné
vyhodnou situaci. Na jedné strané by si MSC zachovala svou nezavislost, ktera je pevné ukotvena
v DNA spolecnosti, a zarovenn by méla lepsi ptistup k vyhrazenym terminalim asijskych lodnich
spolecnosti na jejich domacich trzich. Na oplatku by HMM, ONE a Yang Ming tézily z portfolia
terminali MSC v Evropé, kde samy nemaji prakticky Zadné podily. Hamburk by z toho mohl také
tézit, pokud by lodni spole¢nosti ,, The Alliance” — navzdory vstupu MSC do holdingu HHLA —
naddle vyuzivaly terminaly ve mésté prostiednictvim mozné spoluprice se Svycarskou lodni
spolecnosti, uzaviel Tiedemann. Pfedpovida toto ,,svétlo aliance* pro jednotlivé sluzby, napiiklad
v obchodni oblasti Evropa-Dalny vychod nebo pies Atlantik.

Séf Hapag-Lloyd Rolf Habben Jansen vysvétlil zhruba 200 hostim diivody spoluprace s Maersk,
kterd zacne v lednu pfistiho roku. Dulezitym cilem je zvySeni odolnosti a stability sit¢ lodi a
pristavi. Pouzitim systému Hub & Spoke, ktery je primarn¢ zaveden v letecké ndkladni a silni¢ni
nakladni dopravé, chtéji ob€ lodni spolecnosti zlepsit vyuziti svych lodi a byt vyrazné presnéjsi,
zdaraziuje pan Jansen. Cilem je, aby 90 procent spoju dorazilo vcas, tedy plus/minus jeden den.
Tento pomér pro Maersk a Hapag-Lloyd je v soucasnosti mezi 50 a pfiblizné 53 procenty.
Spoluprace Gemini s principem hub & spoke se zpocatku zaméii na dopravu z vychodu na zapad.
Habben Jansen si vS§ak umél pfedstavit, ze by se tento typ sit€ v budoucnu rozsitil 1 na severojizni
dopravu. Vzhledem k tomu, ze takovy systém spoléhd na produktivni a moderni kontejnerové
terminaly a vyZaduje vysoké investice do pfistavni infrastruktury v severojiznich lodnich oblastech,
neocekava, ze k tomu dojde diive nez za deset let. Kromé provoznich faktort, jako je vyuziti
plavidel a ptesnost, je partnerstvi mezi spolecnostmi Maersk a Hapag-Lloyd také o tom, aby byly
provozy Setrnéjsi k zivotnimu prostfedi. Vzhledem k tomu, Ze paliva jako metanol a ¢pavek s
nejvetsi pravdépodobnosti nebudou v pfistim desetileti k dispozici v dostatecném mnoZstvi pro
dekarbonizaci lodni dopravy, apeloval Habben Jansen, aby pfedCasné a emocionalné nevyluc¢oval
technologie, jako jsou lod¢ s jadernym pohonem. V konecném disledku by to také mohlo
vyznamné piispét k lodni dopravé Setrné ke klimatu.

¢BE SSL Express 04-06-2024 Zdplavy v Némecku

Zatopené silnice a protrzena hrdz dé€laji useky docCasné nepriijezdné. Poskytovatelé logistickych
sluzeb prerusuji dodavky v obcich a méstech v zdplavové oblasti. Do pond€lnich 11 hodin
dopoledne byla v délce vice nez 20 kilometrii zcela uzaviena dalnice A9 v Hornim Bavorsku mezi
Ingolstadtem a Langenbruckem. Nékteré sjezdy byly neprijezdné, provoz ve sméru na Mnichov
musel byt zpomalen a sveden do jednoho jizdniho pruhu, uvedla regionalni média. ,,Kromé
uzavirek tras se silni¢ni ndkladni doprava z velké Casti obeSla bez Ujmy,“ fika Stephan
Doppelhammer, generdlni feditel Statniho sdruzeni bavorskych dopravnich a logistickych
spole¢nosti (LBT). Jednotlivé spole¢nosti naptiklad nemohly s vozidly opustit své prostory.
Podivame-li se na cely stat, kromé& nékterych regiont, které byly vaznéji postizeny, nedoslo k
plosnym piekdzkdm v kamionové dopravé. Na druhou stranu se vyluky Zelezni¢nich trati ze



Stuttgartu a Norimberku do Mnichova dotkly i nakladni dopravy. Ocekava proto, ze v pfistich
dnech bude docasné presunuto vice zbozi ze zeleznice na silnici, pokracoval Doppelhammer.

Poskytovatel logistickych sluzeb Dachser se sidlem v Kemptenu zastavil v pondé€li mistni svoz a
dodavky v regionech nejvice postizenych povodnémi, fekl (DVZ) mluv¢i spolecnosti. Na mnoha
mistech zatim nejsou vedlejsi trasy prijezdné kvili zatopenym vozovkam a plnym podjezdim.
Trvaly dést’ ale béhem odpoledne ustal, a tak 1ze ocekéavat postupny odtok vody. Zda Dachser
obnovi dodavky v zaplavovych oblastech dnes, se mélo rozhodnout az v prubehu noci. Centralni
fizeni sit€¢ skupiny vSak zajistuje, ze zadna z lokalit nebude pfetizena, i kdyz dojde k dalSimu
vypadku. Zadné z logistickych areala rodinné firmy z Allgiu navic nezaséhla samotna povodeti.

&3k SSL Express 04-06-2024 Prvni let LH na nové lince MUE-LAX

V patek odpoledne spolecnost Lufthansa poprvé vzlétla z Mnichova do Seattlu. Letecka spole¢nost
nyni nabizi tfi lety tydné z Mnichova do americké metropole na pobtezi Tichého oceanu s vyuzitim
Airbusu A350. Seattle se tak po San Diegu, Los Angeles, San Franciscu a Vancouveru stava patou
destinacti na zapadnim pobiezi Severni Ameriky.

Diky blizkosti Kanady, pfistavu a globalnim korporacim, jako jsou Amazon a Microsoft, je mésto
se 750 000 obyvateli ekonomickym, védeckym a kulturnim centrem severozapadniho Pacifiku.

Mnichovské letisté nyni obsluhuje celkem 16 destinaci, ¢imz vytvotilo novy rekord v poctu spojeni
do Severni Ameriky. Nejfrekventovanéjsi destinaci je New York s az ¢tyfmi lety denné. USA jsou

pro mnichovské letist¢ nejdilezitéjSim trhem pro dalkové lety. V loniském roce byl zaznamenan
rekord v podobé¢ 78 tisic tun odbaveného leteckého nakladu.

5 A [ SSL Express 04-06-2024 Povodné vazné narusily provoz na

Brenner

Kvili zaplavam je téZce postiZzena Zelezni¢ni nékladni doprava ptes Brenner. Jen provozovatel
Kombiverkehr zrusil minimalné 20 zpatecnich cest. Povodné v jiznim Némecku ovliviiuji ndkladni
zelezni¢ni dopravu. "Vzhledem k silnému desti v jiznim Némecku jsou omezeni na vSech severnich
ptistupovych trasdich do mnichovského Zelezni¢niho uzlu," fekla (DVZ mluvéi DB. V uzlu

Mnichov jiZ neni mozny tranzit a provoz v uzlech.”Od nedéIniho vegera nejezdi zadné trasa do Mnichova.
Tyka se to napiiklad nakladnich vlakti z Kolina nebo Lipska. Vlaky, které uz byly na cesté, staly po cesté. Ostatni ani
neodjely. Jedinym vlakovym spojem, ktery podle mluv¢iho Kombiverkehru od nedé€lniho vecera spolehlivé jezdi, je
Mnichov — Verona. Potvrzuje to i mluv¢i DB: ,, Trasa Brenner funguje do Mnichova a z Mnichova, na druhou stranu
nékdy byly jiné vlaky po dohod¢ pfesmérovany do Sirokého okoli. Kombiverkehr musel od nedéle pferusit vice nez 20

zpéteénich jizd. Podle informaci Kombiverkehru je navic terminal Mnichov-Riem v soucasnosti silné
vytizen. Vlaky uz do Riem nejezdi, protoZe jinak by hrozilo ptetizeni systému a zastaveni vSech
procestl. Nakladni vlakové spoje do Svycarska a v tudoli Ryna nejsou povodnémi dotdeny.
Termindly KV v Mnichové-Riemu, Augsburgu a Ulmu jsou ale podle mluv¢i DB zatim ptistupné
jen omezeng.

O tom, jak pokracuje vlakova doprava zejména v okoli Mnichova, nedokazala mluv¢i DB v pondé€li
pozdé odpoledne sd¢lit Zadné presné informace: ,,Situacni Setfeni a sanacni prace stale pokracuji -
stejné jako povodiova situace jako celek. Pfedpovéd’ proto zatim neni mozna."



g o) SSL Express 05-06-2024 Predpokladd se dalsi prechod na jiné
druhy dopravy, protoze rostouci spotové sazby tlaci na trhy

Letecka a namoini kapacita z Asie na hlavni trhy bude i nadale omezena, coz povede ke zvyseni sazeb, protoze
poptavka se zvysuje diky soubéhu nékolika faktor. Spole¢nost Dimerco ve své nejnovéjsi kvétnové zprave o
nakladni dopraveé v Asii a Tichomofi pfedpovida, Ze se vice obchodt presune do spotovych cen a ¢ast dopravy se
presune z namoini do letecké piepravy.

Globalni vyrobni index PMI se v dubnu snizil, ale tfeti mesic po sobé& zistal v oblasti expanze. Hodnota 50,3
znamena rust globalniho HDP o 2,7 %, uvadé&ji autofi zpravy. Mirna hospodai'ska expanze je jednim z motort
vyvozu z Asie, ale objemy byly podpofeny rusivymi udédlostmi, od pfizraku zastaveni prace v Kanadé a na
vychodnim pobfezi USA az po hrozici nova cla v USA a Brazilii a pfedpisy, jako je systém kontroly dovozu EU 2,
které ptimély asijské vyvozce k posileni prepravy. Zprava poukazuje na to, Ze americka cla, zejména na elektricka
vozidla, zpiisobila prudky nérist predbéznych rezervaci z Ciny, zatimco plany Brazilie na uvaleni dani na &inska
hybridni a elektricka vozidla byly p¥i¢inou étyfnasobného zvyseni sazeb FCL z Ciny do nejvétsi latinskoamerické
ekonomiky. V dusledku toho od bfezna neprobiha zadna volna sezona a sazby zlstavaji vysoké.

Situaci zhorSilo vyrazné snizeni kapacity v sektoru namotni prepravy. Autofi poukazuji na 44 zrusenych odpluti ve
sméru vychod-zapad od 21. do 25. tydne (mira zruseni 7 %), z nichz 50 % postihuje transpacificky sektor na vychod
a 27 % sektor Asie-Evropa na zapad (zbyvajicich 23 % zasahlo transatlanticky trh).

Podle Alvina Fuha, zvlastniho asistenta generalniho feditele spole¢nosti Dimerco Express Group, ma situace v
Rudém motfi také vliv na vnitroasijskou dopravu. V Singapuru zpisobila pietizeni a cekaci doby na kotvisté v délce
dvou az Sesti dnti. To pfimélo nékteré dopravce presmérovat nekteré dalkové linky do jinych pristavi, napiiklad do
Port Klang.

& ) K SSL Express 05-06-2024 Pietizeni pristavu narusuje témér

polovinu plaveb z Asie do Evropy

Témét polovina vSech plaveb z Asie do Evropy smérem na zapad neodplouva vcas, protoze v
asijskych pfistavech dochézi k pietizeni. Podle nejnovéjsi zpravy spolecnosti Linerlytica minuly
tyden odplulo podle planu pouze Sest z 11 lodi z Asie do severni Evropy, pficemz pietizeni v
Singapuru a Tanjung Pelepas vazné narusilo trh.
Poradenskéd spolecnost uvedla: "Zatimco v druhém nejvytizenéjSim pfistavu, Singapuru, se
dopravni zacpy zmirnily, pfetlak se pfesunul do pfistavii Port Klang a Tanjung Pelepas v Malajsii.
Cekaci doby se zvysily také ve vsech hlavnich ¢inskych pfistavnich regionech, pfi¢emz Sanghaj a
Qingdao zaznamenaly nejdelsi zpozdéni." V nejruinéjsim piistavu svéta Sanghaji, kde jsou zacpy
nejvyssi od dob Covidu, musely lod¢ ¢ekat na zakotveni az pét dni. Podle udajti spole¢nosti S&P
o sledovani plavidel se v Sanghaji nachazi 50 kontejnerovych lodi, véetné kotvicich. Nékteré z
nich, jako naptiklad Cosco Shipping Mexico a CMA CGM Big Sur, jsou v pfistavu od minulého
tydne.

V Singapuru, kde Gfady docasné znovu oteviely uzavieny termindl Keppel, aby zmirnily fronty
lodi, je 56 boxship lodi. Kviili problémim se nékteti provozovatelé, vcetné spole¢nosti CMA
CGM, rozhodli Singapur vynechat. V Singapuru se tak nyni nachézi ptiblizn¢ 380 000 teu
zpozdénych lodi, zatimco minuly tyden to bylo 450 000 teu.
Podle agentury S&P se v Port Klang nachazi také 51 kontejnerovych lodi. Nejvice pietizené jsou
stale pristavy v jihovychodni a severovychodni Asii, na které ptipadad 29 % a 23 % front plavidel
na celém svété. Situace je takova, ze vedeni tchajwanskych provozovatelii linkové dopravy
Evergreen, Yang Ming a Wan Hai minuly tyden uvedlo, Ze neptfedpoklada kratkodobé zmirnéni
pietizeni a Ze sazby za pifepravu zlstanou vysoké i ve tietim Ctvrtleti.

Spole¢nost Linerlytica poznamenava, ze celkové zlstava vyuziti kapacit liniové dopravy velmi
vysoké, zatimco progndzy kapacit na Cerven s pokracujicimi zpozdénimi v dusledku pfetizeni
rovneZz pocitaji se snizenou dostupnou kapacitou v disledku nuceného vyprazdinovani. Poradenska
spole¢nost odhaduje, Ze planovana kapacita Asie-Evropa na ¢erven je meziro¢né o 3 % nizsi, a to



1 po pfidani sluzby China-Germany Express (CGX) spole¢nosti Hapag-Lloyd, ktera byla obnovena
tento mésic, a sluzby China-UK, kterou nedavno zah4jila spole¢nost Ellerman City Liners.

P.S. Zda se, ze ¢im hif, tim lip

() K SSL Express 05-06-2024 Klidnéjsi Schiphol - ale zdkaz 747 je
prili§ rychly na to, aby se dopravci prizpusobili

Navrhovany zédkaz no¢niho provozu "hlu¢nych" letounti 747F na amsterdamském letisti Schiphol
(AMS) od roku 2025 je "pfilis brzky" na to, aby letecké spolecnosti mohly provést obnovu letového
parku, a dal$i opatieni hrozi, Zze budou branit i jinak nékladni letecké doprave. V cervnu 2022
piedlozil nizozemsky kabinet balicek opatfeni zamétenych na snizeni hluku a dopadu na zivotni
prostiedi letist¢ AMS, véetné drastického omezeni letti do letoSniho roku, a to zejména v z&jmu
mistnich obyvatel. Ten byl v zafi pfedlozen Evropské komisi (EK), kterd tdajné "reagovala velmi
kriticky", a to kvili pfiméfenosti a naasovani balicku. Upozornila, ze misto omezeni let dava
piednost alternativnim opatfenim ke snizeni hluku.
Nizozemské ministerstvo infrastruktury a vodniho hospodaistvi proto minuly mésic vydalo
upraveny bali¢ek opatieni, ktery ma byt nyni konzultovan. V ném se uvadi, ze do listopadu 2025
se uskutec¢ni maximalné 460 000 az 470 000 pfistani a vzletd rocné - predchozi balicek navrhoval
maximalné 452 500 leti. V noci jich bude povoleno pouze 27 000, coz je sniZzeni oproti
predchozimu navrhu 28 700. "Pohyb letadel posuzujeme jako celek a nerozliSujeme mezi osobni a
nakladni dopravou," upftesnil poradce ministerstva Bernard Reimer.
Podle koordinatora na ministerstvu Christiaana Ensinga se loni na Schipholu uskute¢nilo ptiblizné
450 000 letovych pohybt. "Jde o to, Ze pokud se nyni nezavede maximalni kapacita, mize Schiphol
jeste dale rust," fekl.
vzlétat mezi 23. a 7. hodinou a letiStni poplatky pro takova letadla se zvysi.
A v roce 2026 je moZné uplné uzavieni letisté¢ v no¢nich hodinéach.

P.S. A co omezit provoz pouze na 7-15:00? To jsou vétsinou lidi v praci, pak se ale v ramci work-
life balance vraci domt a chtéji si uzit zaslouZeny odpocinek. A Ze nebude jak dodavat treba
kvétiny? Dojedou ptece po silnici z jiného letisté (na jiné planeté)

W D[ SSL Express 05-06-2024 BUD neustdvd v expanzi

Letisté madarského hlavniho mésta ma jedinec¢né vlastnosti a skvélé potencial, protoze se nachazi
v srdci kontinentu, s vynikajicimi dalnicemi napojeni na transevropskou silni¢ni sit’. Optimalni
doruceni zbozi z vychodu na misto urceni. V V poslednich letech BUD posilil vyhody své
geografické polohy.

Sesterské dohody s ¢inskymi letisti, coz jesté vice usnadnuje prepravu nakladu z letist’ v Pekingu,
Sanghaji, Zhengzhou, Xian a Ningbo do kvalitniho uzlu BUD Cargo City, distribuéniho centra
svétové trovne vyvinutého S vyuzitim investice ve vysi vice nez 80 milioni EUR. S ohledem na
tuto skute¢nost neni prekvapivé, ze stale vétsi pocet speditérii — zejména spole¢nosti zapojené do
¢inského obchodu s vyvozem a dovozem — jsou nyni vyuziti BUD jako regionalniho
konsolida¢niho centra, kde vice nez polovina zbozi nyni nemaji v Mad’arsku ani misto ptivodu, ani

kone¢né misto uréeni; navic ke stale velmi dileZité vieobecné a specialni nakladni dopravé, souvisejici s
elektronickym obchodem.



Logisticka aktivita v Budapesti se v minulosti také vyrazné zvysila s loiiskymi rekordnimi objemy, které byly z velké
¢asti zpasobeny tim, ze hlavni ¢insti partnefi v oblasti elektronického obchodovani Alibaba, Shein a Temu také
povazuji toto letisté za zakladnu ve stfedni a vychodni Evrop&. E-commerce je velmi citlivym byznysem, pokud jde o
rychlost a spolehlivost, takze skute¢nost, ze BUD dosahl tak silné pozice v této oblasti, je velmi pozitivni ukazatel
kvality, ktery potvrzuje investice letist¢ do infrastruktury a praci investovanou do koordinace komunity nakladni
dopravy — leteckym spole¢nosti, pozemnich odbavovacich spole¢nosti, speditérii, integratorti, obchodnich zastupct a
ufada.

Tok zbozi z vychodu nevykazuje zadné znamky toho, ze by se v budoucnu zpomalil. Nékladni i nakladni doprava a
charterova spojeni Se neustale rozsiiuji a 20 - 22 vyhrazenych nakladnich letd tydné, které v soucasné dobé prilétaji
na BUD, jsou z Ciny. Vétsinu z nich tvoii pravidelné linky, navysené doplitkovymi nebo piilezitostnymi
charterovymi linkami. Kromé toho se vice nez zdvojnasobil pocet letd s cestujicimi mezi Cinou a Budapesti s 20
lety tydng, které budou pfepravovat naklad ve svych nakladové prostory od 1éta. Recept, ktery se osvédéil v Cing,
muze Ve skute¢nosti pomoci vybudovat silnou spolupraci v novych zemich, coz je vyhodné jak pro strany, tak pro
mistni spole¢nosti. BUD ma jasnou ambici posilit vazby s Japonskem, Vietnamem, Jizni Koreou a Indii. Obchodni a
logistické subjekty by proto mély i nadale sledovat mad’arského letisté, které by mohlo byt katalyzatorem novych
regionalnich investic Gsp&snych piibéhd v budoucnosti.

P.S. Dékujeme vam MZV za neutuchajici a nerozborné pratelstvi pouze s vybranymi zemémi.

& & [\ SSL Express 06-06-2024 Cinské platformy pomalu ztrdceji své
kouzlo (diky tlaku EU)

Politicky protivitr proti Shein, Temu, TikTok a spol. je opravnény, avSak v kone¢ném disledku
ohrozuje jejich obchodni model. Poskytovatelé logistickych sluzeb, ktefi se silné spoléhaji na své
zasilky z elektronického obchodu, z toho musi vyvodit spravné zavery.

Cinsti online poskytovatelé jako Temu, Shein a TikTok jsou jiZ n&jakou dobu na vzestupu. V dobé
zvysené inflace uspokojovali poptavku spotiebitelll v Severni Americe a Evropé po cenové
dostupném zbozi — rychle a snadno dodané. Pro logistické spole¢nosti a dopravce pisobici —
zejména v letecké nakladni dopravé — jsou to vitand mnoZstvi ve slabé ekonomické fazi. Nyni ale
protivitr sili.

VIddy na obou stranach Atlantiku jiZz nejsou piipraveny jednoduse piijimat premiru zasilek.
Pravem, protoZe obchodni model poskytovateli je v n€kolika ohledech neudrzitelny. Letecka
pfeprava mnoha jednotlivych baliki za ucelem dodrzeni bezcelnich limiti vytvari neumérné
vysoké emise CO.. Zastanci spotiebitelll vyvolavaji pochybnosti o bezpecnosti vyrobkl a americti
celnici se obavaji, ze zaplava balickli umozni, aby se do zemé dostaly nepozorované drogy.

Bezcelni hranice by tedy mohly byt pomérmné rychle zruseny — v EU mozZna jiZ v roce 2025.
Obchodni model poskytovatelil by se tak dostal do absurdity. Logistikiim se proto doporucuje, aby
prilis rychle nespoléhali na nové hrace na trhu. Mohlo by je to piijit draho.

[ ET SSL Express 06-06-2024 Tyrolskd vidda pozaduje vyssi myto

na Brenneru a rychlejsi postup v Bavorsku

René Zumtobel, ¢len tyrolské zemské vlady odpovédny za dopravu, se vyslovil pro vyssi mytné
pro kamiony na bavorské dalnici Inn Valley, aby se zmirnila zaplava dopravy na Brennerském
prasmyku.

Kvuli obrovskému provozu na brennerské dalnici pozaduje Tyrolsko vyssi mytné pro kamiony v
Bavorsku a rychlejsi tempo pii planovani trasy zelezni¢niho ptivadéce do brennerského zékladniho



tunelu v udoli Inn. ,,Pokud pracujeme na nejvétsim infrastrukturnim projektu v Evropé, Némecko
musi také prispét svym slibenym piispévkem a pokracovat v expanzi zeleznice,* fekl statni radni
pro dopravu René Zumtobel. ,, Tyrolsko v kazdém piipad¢ ziskalo cenné zkuSenosti pfi vystavbé
trasy Dolni Inntal, o které se radi podélime.* V roce 2023 projelo mytnici Schonberg na Brennerské
dalnici 14,4 milionu osobnich, nékladnich aut a motocykli. To zahrnovalo 2,4 milionu nakladnich
vozidel, dvakrat vice nez na konci 90. let. Brennersky zakladni tunel o délce 55 kilometrti ma byt
uveden do provozu v roce 2032 a piinese tlevu. Aby bylo mozné vyuzit plnou kapacitu, musi se
rozsifit 1 pristupové trasy. Italie a Rakousko maji planovéani davno za sebou, v Tyrolsku je jiz v
provozu casteCny usek a v Italii zacaly stavebni prace. V Némecku vSak o trase jesté nebylo
rozhodnuto; ocekava se, ze Bundestag rozhodne v roce 2025. V roce 2017 tehdejsi spolkovy ministr
dopravy Alexander Dobrindt (CSU) slibil protestujicim obcantim v tdoli bavorského Innu novy
test potieb, avSak Mnichové v roce 2018 koalice CSU/Svobodni voli¢i zpochybnila nezbytnost
trasy — postoj, ktery maji obé strany od té doby v portfoliu.

,»Na 40 kilometrii dlouhém dokonceném tUseku jiz pocitujeme vyhody tohoto rozsifeni: rychlejsi
spojeni, zvyseni kapacity pro osobni i nékladni dopravu a vyrazn¢ mensi hlukovou zatéz pro
obyvatelstvo,” fekl Zumtobel. ,,Doufam, Ze si téchto vyhod v§imne i1 sousedni Bavorsko a ze na
zakladé doporuceni trasy kone¢né dojde k politickému zavazku k pfistupovym trasdm v némeckém
Bundestagu.

»-BMESSL Express 06-06-2024 Leteckd aliance kvantifikuje pozadavky

pro udrzitelnéjsi Iétani

Evropska zajmova skupina AZEA ptedstavila své ndpady na ekologic¢téjsi leteckou dopravu v EU
na letecké vystavé ILA v Berlin€. Spole¢nosti a organizace zapojené do AZEA chtéji zvysit podil
elektrickych a vodikovych letadel na vnitroevropskych linkéch.

Do roku 2050 bude 36 az 68 procent vSech letli v ramci Evropské unie pohénéno elekttinou nebo
vodikem. Evropska zdjmova skupina Alliance for Zero-Emission Aviation (AZEA) si tento cil
stanovila ve zprave, kterou ve stiedu predstavila na mezindrodni letecké vystavé ILA v Berling.
Trzni podil téchto letadel se ma postupné zvySovat. Zprava popisuje, kolik obnovitelné energie je
potieba k dosazeni cile.

Podle toho by v roce 2050 muselo byt k dispozici 78 az 198 terawatthodin (TWh) elektfiny, ktera
pochazi z obnovitelnych zdrojii nebo zdroji s ,,nizkymi“ emisemi uhliku. To je mezi 1,1 a 2,8
procenta vyroby elektfiny o¢ekavané v EU v roce 2050. Elektfina by mohla byt pouzita bud’ k
pohonu elektrickych letadel, nebo by mohla byt pouzita k vyrobé 1,2 aZ 2,9 milionu tun vodiku
ro¢né pro vodikova letadla. K vyrobé dalSich udrzitelnych leteckych paliv (SAF) jsou zapotiebi
dalsi zdroje energie, uvadi zprava. AZEA odhaduje, Ze pouzivanim elektrickych a vodikovych
letadel na trasach mezi letisti v EU lze v roce 2050 zabranit 12 az 31 procentim soucasnych emisi
CO..

AZEA byla zalozena v ervnu 2022 z iniciativy Komise EU jako dobrovolné sdruzeni vetejnych a
soukromych partnert. Cilem je posunout komeréni vyuziti elektrickych a vodikovych letadel.
Zastoupeni jsou vyrobci letadel, letecké spoleCnosti, provozovatelé letist’, energetické spole¢nosti
a vyrobci paliv, normalizaéni a certifikacni agentury, asociace cestujicich a zivotniho prostfedi a
regulacni orgény.



P.S. Vypnéte vSechny elektrospotiebice, odlétam.. vic Zpravodaj V1/2024

& [1§% SSL Express 06-06-2024 Polsko se rozsifuje o 36 ha do more

V Baltic Hub Container Terminal (diive DCT Gdarsk) byl dalsi krok rozsifeni oficialné¢ dokoncen
5. ¢ervna polozenim zékladniho kamene pro piekladisté T3. Vystavba termindlu T3 probiha od
listopadu 2023. Rozsifeni terminalu o tfeti hlubinné pfistavisté a rozsifeni skladovacich ploch
predstavuji strategicky krok na cesté¢ k tomu, aby se stal jednim z nejvétSich komplext
kontejnerovych terminalti v Evropé a zaujal predni pfistavni misto v Baltském mofi. Dokonceni a

zprovoznéni termindlu T3 je naplanovano na konec roku 2025.

Vznikne dalSich 717 metra kapacity nabtezi a 36,5 hektar provozni plochy. Souc¢asti projektu T3
je také potizeni sedmi kontejnerovych portalovych jetabti a 20 poloautomatickych portalovych
jerabu, které budou na kontejnerovém nabiezi vyuzivany. "Investice do prekladisté je reakci na
rostouci poptavku po logistickych sluzbach v regionu a globélni trendy v namotni dopravé.
Manipula¢ni kapacita baltského uzlu vzroste o dalsich 1,5 milionu TEU na 4,5 milionu TEU ro¢né.
prospéch jak polské ekonomice jako celku, tak trhiim ve stfedni a vychodni Evropé,* fekl Charles
Baker, generalni feditel Baltic Hub.

Diky stavebnimu projektu se Polsko rozroste o 36 hektarti, vysvétlil Arkadiusz Marchewka, statni
tajemnik na ministerstvu infrastruktury. Téchto 36 hektari je oknem do vétSiho svéta namotni
dopravy a pfilezitosti k rozvoji polského namoiniho hospodarstvi. Starostka Gdanisku Aleksandra
Dulkiewiczova uvedla, Ze investice také poskytuje pocit bezpe¢i ve svéte, kde si nemizete byt
nic¢im jisti.

At @ &% SSL Express 07-06-2024 Maijitel m/s Dali najal ve
Washingtonu lobbisty, aby zrusili zmény amerického zakona o

omezeni odpovédnosti z roku 1851
Tento €lanek je urcen pouze tém, kdo se hloubéji zajimaji o houstinu ndmoiniho prava a zvlast
jeho starSich kofeni, tteba US Limitation on Liability Act z roku 1851 (to je prakticky mlade)

Majitel nejzndmé;jsi lodi letosniho roku se obavé obrovského rozsahu ndrokli na ndhradu skody, a
proto si najal ve Washingtonu lobbisty, ktefi se snazi zajistit, aby americti politici nezménili zdkony
o odpovédnosti. Denik Baltimore Sun s odvolanim na federalni zdznamy o lobbovani uvadi, ze
spole¢nost Grace Ocean, singapursky vlastnik kontejnerové lodi Dali, si najala spole¢nost Blank
Rome Government Relations, aby lobbovala za to, Ze nedojde ke zménam zédkona o omezeni
odpovédnosti z roku 1851. Majitel a spravce lodi Dali se snazi omezit mozné vyplaty v souvislosti
s nehodou na baltimorském mosté z 26. biezna, pifi niZ zahynulo Sest pracovnikti idrzby silnic a
provoz v pfistavu se z velké ¢asti zastavil. Spole¢nost Grace Ocean a spravce lodi Synergy Marine
podaly 1. dubna k soudu zadost o omezeni odpovédnosti, v niZ se snazi omezit svou odpovédnost
na pouhych 43,6 milionu dolar v pfipadu, v némz se celkové ocekavaji platby v fadu miliard
dolart.

Nérodni ufad pro bezpecnost dopravy (NTSB), ktery minuly mésic vydal ptedbéznou zpravu,
vySetiuje, co zpusobilo, Ze Dali ztratil napajeni, poté narazil a most se zfitil. FBI zahdjila trestni
vySetiovani. Podle pfedbézné zpravy NTSB doslo na lodi pronajaté spole¢nosti Maersk asi 10
hodin pfed vyplutim z baltimorského ptistavu k vypadku elektrického proudu a znovu kratce pred



narazem do mostu Francis Key.
K prvnimu vypadku proudu doslo poté, co ¢len posadky pii udrzbé omylem zaviel vyfukovou
klapku, coz zpisobilo zastaveni jednoho z dieselovych motorti lodi, uvedli vysetfovatelé. Kratce
po vypluti z Baltimoru lod’ narazila do jednoho z nosnych piliiih mostu, protoze dalsi vypadek
proudu, jasné zachyceny na videozdznamu, zpisobil ztratu fizeni a pohonu. Komise uvedla, ze
osudny vypadek nastal asi ¢tyfi minuty pied havarii, kdy neocekdvané vypnuly elektrické jistice a
zpusobily ztratu napajeni veskerého osvétleni a vétSiny zatizeni na lodi, kdyz byla 1 km od mustku.
Posadka Dali obnovila dodavku proudu, ale asi 320 m od mustku doslo k dalSimu vypadku, ktery
zastavil vSechna tii kormidelni ¢erpadla. Posadka nebyla schopna pohnout kormidlem, aby mohla
kormidlovat.

Ptipravuji se plany na zprovoznéni ndhradniho mostu do roku 2028, zatimco pojistovny varovaly,
ze nehoda ms Dali by mohla byt jednou z nejvétSich nédmotnich Skod v historii.

Ocekéva se, ze po rozsahlé zdchranné operaci piistav o vikendu plné€ otevie sviij hlavni plavebni
kanal.

9 R 10 DSSL Express 07-06-2024 Némeckd Zeleznice: Federdlni a

statni viady se dohodly na zakoné o rozsireni

Po dlouhych a tvrdych jednénich se spolkovd a zemskéd vlada dohodly na novele zakona o
roz§ifovani federdlnich zeleznic. Kontroverznimi body bylo financovani vybaveni vozidel
evropskym vlakovym zabezpecovacim systémem ETCS (European Train Control System) a podil
federalni vlady na nédkladech na ndhradni sluzby pii obnové¢ vykonnych koridorti. V druhém piipadée
by se staty mély podilet 50 procenty naklada.

Navic jde o za€lenéni posunovacich zatizeni naptiklad do zdkona o rozsifeni drah. Mediacni vybor
se sejde pristi stiedu vecer a oCekava se, Ze balicek dokonci. V soucasnosti neni jasné, co by staty
mohly pfinést kratce pfed jednanim vyboru.

& 2 K SSL Express 07-06-2024 Proé se dnes stavkuje v Hamburku?

(odpovim si sdm = postcovidova nenasytnost)

Odborovy svaz Verdi napliiuje své ozndmeni z konce minulého tydne a vyzval pfistavni délniky v
Hamburku, aby dnes vstoupili do stavky. Ugast byla vysoka, fekl dnes rano mluvéi svazu Verdi.
Od zacatku stavky byl vyrazné omezen provoz v manipulacnich a dalSich pracovnich prostorach
ptistavu. Vypadky praci se tykaji mimo jiné dvou velkych kontejnerovych terminéli logistickych
spole¢nosti HHLA a Eurogate. Pozadim odvétvového sporu je pokracujici kolektivni vyjednavani
pro zhruba 11 000 zamé&stnancli v némeckych severomotskych piistavech, které Verdi aktualné
vede s Ustfednim sdruzenim némeckych namoinich spoleénosti (ZDS). Ve stiedu a ve &tvrtek se
ve Wilhelmshavenu uskute¢nilo druhé kolo diskusi. Pokracovani jednani v Hamburku je planovano
na zacatek ptiStiho tydne. Verdi si stéZuje, Ze nabidka zaméstnavatell je ,,zcela nedostatecnad®.
Vyjednavacka Maren Ulbrichova fika: ,,Neznamena to Zadné realné zvySeni mezd pro zaméstnance
a socialni slozka je také naprosto nedostatecnd.*

ZDS nabizi zvySeni zékladni hodinové mzdy pracovnikli namoinich pfistavi o 2,5 procenta. Pro
niz8i mzdové skupiny je planovéna i1 pevnd minimalni ¢astka jako socidlni sloZzka, coZ by
odpovidalo navySeni o vice nez 3 procenta. Vzhledem k napjaté vychozi situaci — vysokému
mezinarodnimu konkuren¢nimu tlaku, ekonomickym disledkiim a transforma¢nim procesim typu



energetické transformace, které si vyzadaji znacné investice do systémil a zaméstnancti — jde podle
ZDS o ,férovou nabidku“. "Na zaklad¢ dosavadnich dobrych diskusi je ZDS optimisticka, ze
nadchazejici tfeti kolo vyjednavani 17. a 18. ¢ervna v Hamburku povede ke kolektivni smlouvé,
ktera bude piijatelnd pro ob¢ strany."

Odbory pozaduji od 1. ¢ervna 2024 navyseni hodinové mzdy o tfi eura a odpovidajici zvySeni
smeénnych odmeén, véetné doplnéni chybéjiciho navyseni sménnych odmén v kolektivni smlouvé z
roku 2022 s platnosti dvanacti mésici. To by odpovidalo nartstu o 14,6 procenta pro nejnizsi
mzdovou skupinu a 9,7 procenta pro nejvyssi skupinu

SSL Express 07-06-2024 DM Dogerie prechazi na

kombinovanou prepravu

Sit’ drogerii DM pievede do ¢ervence 2024 dodavky do distribu¢niho centra v Enns (Rakousko) a
distribu¢niho centra znacky DM v Paty (Mad’arsko) na kombinovanou dopravu. Jde piedevsim o
preklenuti velkych vzdalenosti od dodavatelti z Belgie, Némecka, Francie a Svédska, uvedla
rakouskd narodni spolecnost DM. Pfevazna cCast trasy je vedena po Zeleznici, pouze piipravna a
svozova preprava z vyrobniho zafizeni do termindlti je realizovdna po silnici kamionem.
Ptepravované zbozi se nemusi piekladat, protoze cely navés meni zpiisob ptepravy. Partnerem DM
je truck Walter. Spole¢nost mé dobte rozvinutou dopravni sit’ s vice nez 300 odjezdy denné na vice
nez 250 ndmotnich a Zelezni¢nich trasach.

»Intermodalni pfeprava v soucasnosti zazivéa renesanci v odvétvi logistiky, protoZe nabizi fadu
vyhod. K dekarbonizaci logistiky pfispiva piedev§im kombinovana doprava. Pokud budou do roku
2026 ptevedeni vSichni potencialné mozni dodavatelé pro distribu¢ni centrum DM v Enns,
distribu¢ni centrum znacky DM v Mad’arsku a dalsi distribu¢ni centra v podskuping, budou mozné
ro¢ni tspory CO:2 az 700 tun ro¢né,* fikd DM- Generdlni feditel Stefan Heiglauer.

(™) M0 00 gy SSL Express 07-06-2024 MSG zakladd novou

spolecnost v oblasti vnitrozemské lodni dopravy

Wiirzburské vnitrozemska lodni spole¢nost MSG eG zalozila spole¢ny podnik MSG Danube
Logistics SRL spolu s Avida Navigation SRL z Galati v Rumunsku. Timto MSG eG rozsifuje své
aktivity a sit’ v jthovychodni Evrop€. Kromé toho mé byt nova provozovna kontaktnim mistem a
mistnim kompetencnim centrem pro vSechny lodniky v druzstvu vnitrozemské plavby.

MSG Danube Logistics vedou dva rumunsti inzenyii, Coreliu Barbu a Vlad Dobrai, a také zastupce
MSG. Technické know-how v regionu se mé rozSifovat v uzké spolupréaci s lodénici MSG v
Dorfprozeltenu. Galati, dilezita pramyslova lokalita v Rumunsku, ma asi 220 000 obyvatel a je
druhym nejvétsim Skolicim stfediskem pro lodniky na vnitrozemskych vodnich cestach v
jihovychodni Evropé¢.

»S novym zékladem chceme vytvofit spojeni mezi Vychodem a Zapadem a také dilezitymi
pramyslovymi a obchodnimi centry na kontinentu,* fika Martin Staats, ¢len pfedstavenstva MSG
eG. Avida a MSG jsou dobrymi partnery pro dal$i rozSifovani sit¢ v Rumunsku, rozpoznavani a
propagaci talentli a dalsi rozvoj vnitrozemské lodni dopravy.

P.S. Ze jste si taky ponejprv mysleli, ze jde o MSC??



SSL Express 07-06-2024 "DvouUrovnovy trh", protoze nadmorni
sazby pro odesilatele a speditéry se lisi

Podle Emily Stausbollové, analyticky spole¢nosti Xeneta pro ndmoini dopravu, za¢ina nedavny
narust spotovych sazeb ovliviilovat dlouhodobé smlouvy a v poslednich né€kolika mésicich se zda,
ze se vytvoril jakysi dvoutroviiovy trh. Pani v€era poznamenala, Ze narust spotovych sazeb, ktery
byl podpoten dopadem krize v Rudém mofi na kapacitu a tim, co se zda byt brzkou sezénou, vedl
dopravce k tomu, ze se ke klientim speditéra chovaji velmi odlisn¢ nez k velkym BCO, s nimiz
uzaviraji pfimé¢ smlouvy. To se podle ni projevilo ve velmi rozdilnych trendech spotovych a
dlouhodobych indext sazeb.
"Pti pohledu na dlouhodobé kontrakty uzaviené v poslednich tfech mésicich na indexu vyvozu z
Délného vychodu zaznamenali speditéii ve srovnani s lednem narist sazeb. Mezitim se
nalod’ovatelé (Shippers) t&sili z niz§ich sazeb. Abychom tuto zménu dynamiky trhu uvedli do
kontextu na ptikladu obchodu z Dalného vychodu do Stfedomofi, na zacatku roku 2024 dostavali
speditéii dlouhodobé sazby o zhruba 540 USD za 40 stop nizs$i nez odesilatelé. Nyni plati o 850
dolart za 40 stop vice," uvedla.
Rada speditérti sdélila v poslednich &tyfech tydnech (Gasopisu The Loadstar), Ze jejich jmenovité
ptidély na ucty byly sniZeny, protoZe spotové sazby vzrostly a dopravci upfednostnili 1épe placeny
naklad. Podle pani Strausbollové to v diisledku znamena, ze vétSina dopravcei se zjevné rozhodla
upfednostnit vztahy ] odesilateli pred speditéry.
"Nekteti speditéfi tak bojuji o to, aby od dopravci ziskali jakoukoli dlouhodobou sazbu - a i kdyz
se jim to podaii, budou platit vice nez odesilatelé. Celi také vyhlidce, ze budou jesté vice tladeni
prostfednictvim ptiplatkit a prémiovych sluzeb, aby si zajistili garantovanou kapacitu," dodala.
Zatimco u nejvétsich BCO je podle ni pravdépodobné, Ze za soucasné dynamiky trhu ziistanou
jejich ptidé€ly z velké Casti zachovany, protoze dopravci si potfebuji udrzet dobré vztahy se svymi
vyuzivaji sluzeb speditérii a "rozptyl mezi dlouhodobymi a kratkodobymi trhy piedstavuje pro
jejich dodavatelské fetézce jasnéjsi a aktudln€j$i hrozbu. Nikde neni rostouci rozpéti mezi
dlouhodobymi a kratkodobymi sazbami zfetelnéjsi nez v obchodé z Dalného vychodu do severni
Evropy." Poznamenala, Ze asijsko-severoevropska ¢ast globalniho indexu Xeneta Shipping Index,
ktery méti vSechny platné dlouhodobé kontrakty, v kvétnu klesla o 3,6 % po dubnovém nartistu o
9,2 %. Na spotovém trhu se sazby z Daln¢ho vychodu do severni Evropy mezi 30. dubnem a 1.
cervnem zvySsily o 71 %.

Pani Strausbollova vSak varovala, Ze soucasné rozpéti mezi dlouhodobymi a kratkodobymi
sazbami by se mohlo snizit, pokud by krize v Rudém mofi a nedavna vysoké poptavka pretrvavaly
a pretizeni pfistavli se rozsifilo. Pak by se vyjednavani o smlouvach v pfistim roce, které pro
asijsko-evropské obchody tradiéné zacinaji v listopadu, mohlo od leto$niho roku znacné lisit.
"Pokud spotové sazby ziistanou zvySené, kdyZ odesilatelé - i ti v&tsi - zahdji jednani o novych
dlouhodobych smlouvach, pak by se 1 oni mohli s obavami divat na kratkodoby trh," fekla.

3 O PSSL Express 07-06-2024 V rychlém sledu ziroskotaly dvé

kontejnerové lodi

Vzhledem K napjaté kapacitni situaci v namoini piepravé nelze ztratit zadnou lod’. Ale i v téchto
dnech si nebezpeci mote vybird svou dan. Behem kratké doby utrpély dvé vétsi kontejneroveé lode
oc¢ividné vazné Skody pii plavbe po svéte. V obou piipadech se jednd o némecké nékladni lodg,



které si pronajima francouzska linka CMA CGM. Osoby podilejici se na nakladu a jejich pojistitelé
musi byt piipraveni pokryt naklady na boj s nehodou.

26. kvétna musela lod’ ,,Northern Juvenile* s kapacitou 8 800 TEU pferusit svou cestu do zapadni
Afriky n€kolik dni poté, co opustila singapursky pfistav, kvtli pozaru na palubé. Specialisté ze
zachranné spoleCnosti Smit se v souc¢asné dobé pokouseji dostat nakladni lod” pod kontrolu a
zabezpecit ji na hladin€ u vjezdu do Malackého priilivu pobliz Band Aceh v Indonésii. Podle zpravy
britské pravnické firmy a spole¢nosti Roose & Partners zabyvajici se zpracovanim pohledavek byl
pozar po kratké dobé uhasen, ale zda se, Ze lod’ utrpéla zna¢né Skody. Inkasni piikaz pro Smita byl
vydan na zaklad¢ ,,otevieného formulédie Lloyd's®, coz naznacuje, Ze situace musi byt velmi
naléhava. Na zaklad¢ takové smlouvy pfijme vyproStovaci spolecnost opatfeni okamzité a bez
odhadu nédkladi. Odména navazujici na projekt se odviji mimo jiné od vyse naspofené¢ho majetku.

,Northern Juvenile® pouzivana ve sluzbé Asia West Africa Service (ASAF) v CMA CGM je udajné
zcela vylozend, vCetné kontejnerli od partnerd na palubé. Lod’ spravuje spravcovska spolecnost V.
Ships v Hamburku. V obézniku CMA CGM zada své zakazniky s nakladem na lodi, aby ptipad
projednali se svymi pojistiteli ndkladu. V kazdém ptipadé musi byt zajiSténa zdchranna spolecnost,
aby mohly byt kontejnery uvolnény pozdéji.

Odesilatelé¢ se budou muset jest¢ vice podilet na nakladech na zachranu jiné kontejnerové lodi
pouzivané CMA CGM. To je 3100 TEU ,,Lodur* od némecké lodni spolecnosti Ernst Russ, ktera
uvizla na mél¢iné u piistavu Freetown v Sierra Leone od 16. kvétna. Podle obéZzniku poskytovatele
reklamacnich sluzeb WK Webster vlastnik lodi nyni vyhlasil ,,spole¢nou havarii“, coz znamena,
7e majitelé nakladu nebo jejich pojistitelé musi pfispivat na ndklady na zachranu lodi a ndkladu
pted spoleénym nebezpecim v souladu s kvotou, ktera bude stanovena. Podle seznamu nehod z
pojisStovaci burzy Lloyd's v Londyné mé ,,Lodur* na palubé 1200 kontejnerti, z nichz 800 je plnych.
Podle informaci o planu lod” pluje na charterové sluzbé CMA CGM ze Stfredomoti do zapadni
Afriky.






