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Vsudyptitomny piepravni kontejner nedavno oslavil své 68. narozeniny a stal se mizou svétového
obchodu. V roce 2023 bylo celosvétové odeslano piiblizn¢ 866 milioni TEU, pficemz se
predpoklada, ze do roku 2027 dosédhne objem 988 milionti TEU.

Ve flotile kontejnert riznych lodnich linek existuje n€kolik riznych typt kontejneri:

- dry van nebo kontejnery pro vSeobecné pouziti (standard a hugh cube)

- kontejnery s otevienou sttechou (mékka a pevna stiecha)

- ploché regalové kontejnery (pevny konec, skladaci/platformni, super rack)

- nadrzkové kontejnery

- chladici kontejnery

- kontejnery s bocnimi dveirmi

- bulk kontejnery

- rizné dalsi zakédzkové kontejnery

Siroké spektrum nékladu piepravovaného v kontejnerech po celém svété na téméf kazdé
kontejnerové lodi zahrnuje rozmanitou skalu specialnich nakladd, jako jsou nadrozmérné (OOG) a
chlazené (reefer) ndklady. Jsou oznacovany jako specialni naklady a specialni kontejnery, protoze
vyzaduji zvlastni pozornost kvili jejich jedinecné manipulaci s nadkladem, potfebam skladovani,
povoleni, schvaleni, vybaveni, pfedpisti a dokumentace.

Out of Gauge Cargo (OOG) = Néklad OOG je néklad, ktery se nevejde do normalniho kontejneru
GP, protoze presahuje rozméry kontejneru GP, pokud jde o délku, Sitku a/nebo vysku. Naklad OOG
je vzhledem k povaze a velikosti nakladu piepravovan v kontejnerech Open Top (OT) nebo Flat
Racks (FR).

Open-top kontejnery (OT) — Tento typ kontejneru se pouziva pro nakladani nakladu, ktery je prilis

vysoky, jako jsou stroje, vozidla, pneumatiky (viz nize), ocelové svitky atd.. Pouziva se také pro

naklad s dostatecnou §itkou, ktery ale nelze snadno nalozit dvefmi a je tfeba je nakladat shora (jako
sklo)..

Ploch¢é "flat-rack" kontejnery (FT) = Pouzivaji se hlavné¢ pro ndklad, ktery piesahuje Sitku
(oznacuje se jako nadmérna §itka) nebo vysku (ptfesahuje vysku)..




Pokud naklad jen tésné presahuje do sitky nebo vysky lze pouzit kontejner s pevnymi konci.
Existuji také skladaci ploché regaly nebo ploSinové kontejnery, kde 1ze konce kontejneru slozit tak,
aby vytvorily ploSinu a na ni je nakladan naklad. Jak pevné, tak sklddaci ploché FT se pouzivaji v
kombinaci k nakladani nakladu, ktery je ptetizen. Na tento typ kontejneru se nakladaji velké stroje,
tézka technika, projektovy néklad, velka vozidla na kolejich, lodég, velké kotouce atd. Platformy se
také pouzivaji v podpalubi kontejnerové lodi k nakladani nadrozmérného nakladu pies nékolik
kontejnerti (jako plosina). Super-racks jsou dalsim typem plochého FT s tim rozdilem, ze u
kontejneru Super Rack 1ze rohové sloupky vysunout nahoru, aby se zvysila vyska, aby bylo mozné
uspokojit vysoky naklad.

Prestoze se tyto ndklady a kontejnery staly béznou soucasti mnoha kontejnerovych lodi,
chladirenské kontejnery jsou povazovany za zvlastni kvali mnoha pozadavkim na naklad
podléhajici zkaze piepravovany na téchto kontejnerech. Chlazeny kontejner nebo chladirensky
kontejner je pfepravni kontejner pouzivany pro piepravu nakladu citlivého na teplotu. Chladirensky
kontejner ma svou vlastni integrovanou a vestavénou chladici jednotku, ale také se spoléhéd na
externi napdjeni, z elektrickych napajecich bodli na pevning, kontejnerové lodi nebo na nabiezi. Pii
pfepravé po silnici na piivésu jsou tyto kontejnery napdjeny generatory piichycenymi na
chladirensky kontejner. Chladirenské kontejnery se pouzivaji k pfepravé mnoha nakladu, které jsou
citlivé na zmény teploty a vyzaduji prosttedi s fizenou teplotou. Piiklady zahrnuji mrazené maso,
Cerstvé produkty, ovoce, zeleninu, urcité chemikalie, fotografické filmy atd. Chladirenské
kontejnery se také vyvinuly tak, aby byly chytré, tedy schopné poskytovat sledovani v redlném
Case a informace tykajici se vlhkosti a nastaveni teploty; pouzivaji se také pii studené sterilizaci
pro ptepravu Cerstvych produkti.

Zavér: Schopnost lodniho primyslu pfizpsobit se pozadavkiim specidlnich nékladi
prostiednictvim technologickych inovaci v konstrukci kontejnerti je dikazem jeho zasadni role v
globalnim obchodu. Kazdy typ specialniho feSeni nakladu a kontejneri je pfikladem slozitého a
fascinujiciho svéta globalniho obchodu, lodni dopravy, ndkladni dopravy a logistiky a zdlraziuje
pfizplsobivost tohoto odvétvi a technologicky pokrok pii feSeni vyzev moderni piepravy.
Pochopeni specifickych potfeb a vhodnych zpisobli piepravy pro ndklad OOG a Reefer nejen
zvySuje logistickou efektivitu, ale také minimalizuje riziko poSkozeni a zajist'uje, ze zboZi dorazi
na misto urceni bezpecn¢ a v optimalnim stavu. Jak se globalni obchod neustéle vyviji, tak se budou
vyvijet 1 technologie a metodiky pouZivané k ptepravé téchto kritickych nakladii pres svétové
oceany. Primysl neustale inovuje, aby splnil pozadavky na ptepravu téchto komplexnich naklada,
protoZe tyto naklady tvofi zakladni soucésti pro mnoho primyslovych odvétvi.

¢l 1 SSL Express 13-06-2024 Rakousko odmitd gigalinery

T¢Z81 nez nejeden bojovy tank a del§i nez dva autobusy za sebou — pokud si Evropska komise
prosadi svou, mohla by se brzy stat standardni velikosti bézného nakladniho vozidla v EU. VétSina
ob¢anti v EU ale nechce takzvané gigalinery, tedy kamiony o hmotnosti 44 tun (a vice) a délce 30
metri. Tak je tomu i v Rakousku — vyplyva to z reprezentativniho prizkumu mezi 980 lidmi v
Rakousku, ktery provedla francouzska spolecnost Harris Interactive, ktera se zabyva priizkumem
trhu. Studie "Prizkum vnimani megatruckli. Evropskd zprava" byla vypracovana jménem

evropského sdruzeni Rail Freight Forward. 65 procent Rakusani odmita pouzivani vétsich nakladnich vozidel
a gigalineri na domadcich silnicich. V celé EU bylo dotazovano vice nez 8 000 lidi v deviti zemich (FR, DE, BE, AT,
IT, PL, HU, ES a RO), piicemz celkem 51 % z nich odpovédélo "ne" $ir§im dimenzim.

EU v soucasné dob¢ zvazuje zménu "smérnice o hmotnostech a rozmérech", ktera by umoznila
vétsi a delsi ndkladni vozidla na vSech evropskych silnicich. VéEtsi kamiony a gigalinery by mély



pfepravit vice zbozi na jedno vozidlo, a zajistit tak menSi provoz na silnicich, tak zni argument.
Studie vSak ukazuji, ze opak by byl pravdou. V¢étsi nosnosti by snizily ceny za silni¢ni dopravu. To
by vedlo k pfechodu od udrzitelné Zeleznice k silnici, coz by v konecném diisledku pfineslo jeste
vetsi podil silnicni dopravy. VéEtsi nakladni vozidla maji navic obrovsky negativni dopad na
bezpecnost, silni¢ni infrastrukturu a faktory, jako je hluk a emise znecist'ujicich latek. V dobé
prizkumu si respondenti nebyli védomi toho, Ze tato megandkladni vozidla ptedstavuji fadu
bezpecnostnich problémt a predstavuji vyznamné riziko pro stavajici infrastrukturu. Po poskytnuti
informaci o vlastnostech téchto vozidel vétSina z nich povazovala pouzivani Gigalinerti za
negativni a vyjadfila obavy z dopadu na silni¢ni infrastrukturu, dopravni zacpy, bezpecnost
silnicniho provozu a hluk. Pfevazna vétSina dava prednost podpofe kombinované silniéni a
zelezni¢ni dopravy, aby se snizilo pfetiZzeni silnic a zajistily vyS$si bezpecnostni normy.

Vice nez 80 procent dotazanych Rakusanti se obava, ze tézsi ndkladni vozidla budou mit obrovsky
dopad na stav infrastruktury a budou vyzadovat vysoké investice, a zaroven se obavaji
Rakusanii ocekéava vétsi provoz, protoze kamionova doprava se zleviuje. Ptiblizné¢ 70 procent je
presvédceno, Ze zavedeni gigalineri bude mit dopad na vice emisi CO2. Emise budou mit negativni
dopad na klima a obavaji se, ze téz8i ndkladni automobily a gigalinery také povedou k vétsi
nepiijemnosti pro obyvatele (klicova slova hluk, dopravni zacpy atd.).

Jiz v bfeznu varoval evropsky sektor Zelezni¢ni ndkladni dopravy, Ze zatimco EU ma v imyslu
ucinit dopravu ekologic¢téjsi tim, ze umozni vétsi vahu a prostor pro baterie, souc¢asny navrh
ohrozuje cile "Zelené dohody pro EU", protoze pouze optimalizuje silni¢ni dopravu a ignoruje
obrovsky dopad na cely sektor dopravy. Clemens Forst, generélni feditel skupiny OBB Rail Cargo,
zdiraziuje: "Zeleznice je nasi jedinou $anci pro udrzitelnou pozemni dopravu a je nezbytna pro
dosazeni cili Zelené dohody pro Evropu. Pokud bude piijata smérnice EU o maximalnich
povolenych hmotnostech a rozmérech silni¢nich vozidel ve své soucasné podob¢, bude Zelezni¢ni
nakladni doprava i nadéle ztracet na atraktivité ve srovnani se silni¢ni. To, co potfebujeme vice nez
kdy jindy, je spravedliva hospodaiska soutéz, ktera snizuje externi naklady na emise CO2, zvySuje
bezpecnost silni¢niho provozu a omezuje enormni potieby rekonstrukce silni¢ni infrastruktury.
Vyslovné podporujeme vyssi hmotnost elektrickych nakladnich vozidel, ale nesmi to slouZit jako

o

fikovy list pro soucasné zvySeni hmotnosti u klasickych spalovacich motort."

V poloviné ¢ervna Rada ministrit dopravy EU definitivné rozhodne o nové smérnici o novych
maximalnich délkach a hmotnostech nékladnich vozidel v evropském silni¢nim provozu.

P.S. Zvlastni je, Ze se proti gigalinerim vyjadiuji pouze zastupci draznich spole¢nosti. Argument
uspory chybéjicich tidi¢a a snizeni emisi na tkm nikoho nezajima.
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Sazby spotovych kontejnerovych sazeb prudce stoupaji a tento mesic vykazuji vzestupy podobné
zacatku krize lodni dopravy v Rudém mofi nebo dokonce zacatku pandemie covid. Drewryho
tydenni kompozitni globalni index zvetejnény 10.5. vzrostl o 16 % na 3 159 USD mésicné a ve
srovnani se stejnym tydnem loniského roku vzrostl o 81 %. Primérny sloZeny index od zacatku
roku je 3 227 USD mési¢né, coz je o 512 USD vice nez desetiletd primérnd sazba 2 714 USD,
ktera byla sama o sob¢é nafouknuta vyjimeénym obdobim COVID 2020-22.

Sazby za ptepravu ze Sanghaje do Rotterdamu vynikly nejvice, vzrostly o 20 % nebo 606 USD na
3 709 USD mésicné. Podobné vzrostly sazby ze Sanghaje do Los Angeles o 18 % neboli 617 USD



na 3 988 USD mési¢né. Drewry véera fekl, 7e odekava, Ze sazby za prepravu z Ciny se budou v
nadchdzejicim tydnu nadale zvySovat, a to uprostied toho, co popsal jako ,,obrovsky nartst
poptavky a omezenou kapacitu®.

»Sazby za prepravu kontejnert nadale dosahuji znacnych ziski, pficemz objemy v hlavni sezoné
prichdzeji po obdobi silnych objemi pravidelné dopravy a omezené flotily kvuli pfesmérovani z
Rudého moie,” poznamenali tento tyden analytici z investi¢ni banky Jefferies. Jefferies poukazal
na to, ze globalni objemy od typického unorového/bfeznového klidu znatelné¢ vzrostly a
piedpovida, Ze aktivita v hlavni sezoné pravdépodobné udrzi sazby v nadchazejicich dvou az tiech
mésicich na této trovni.

Mnoho analytiki poukdzalo na rostouci pietizeni ptistavii v mnoha klicovych uzlech po celém
svete, coz pomaha vysvétlit riist sazeb v tandemu s pokracujici krizi lodni dopravy v Rudém mofi.
Kwvili presmérovani lodi ptes Mys Dobré nadéje po utocich Houthiti v Rudém moti je podle odhadi
spole¢nosti BIMCO potieba asi o 10 % vice kapacity pro zaji§téni globalnich kontejnerovych
obchodd. ,,Pokud bude zvySeni cen zachovano, bude odrazet jiz tak omezenou kapacitu, ktera se
shoduje s pon¢kud neocekdvanym a nesezonnim nariistem poptavky,“ uvedl Judah Levine, vedouci
vyzkumu ve Freightos, platformé pro rezervaci boxt. V severni Evropé Levine predpovida
omezenou kapacitu a roll-over kontejnery pravdépodobné az do zacatku dopliiovani zasob
evropskymi dovozci. Pokud jde o transpacificky obchod, Levine fekl, ze mezi znamky nérGstu
dovozu patii zpravy o uritém pretizeni Zelezni¢ni dopravy pii dovozu do pfistavli Los Angeles a
Long Beach, zatimco piepravci nervozné prihlizeji k mozné Zelezni¢ni stdvce v Kanad¢ koncem
tohoto meésice. ,,Vzhledem k tomu, Ze duben a kvéten jsou typicky pomalé mésice pro namoini
pfepravu, miize nyni nartst objemu odrazet, ze n¢ktefi dopravci tdhnou zésilky v hlavni sezoné z
obav, Ze pfesmérovani z Rudého mote nebo potencidlni vypadek pracovnich sil na vychodnim
pobiezi a v pfistavech v Perském zalivu mohou zpiisobit zpozdéni béhem b&zného provozu,*
uvazuje Levine. Solidni vzestup spot futures se také odrézi na charterovém trhu, pficemz maklét
Braemar poznamenava: ,,RUznd aktivita na trhu pretrvava, pficemz témet vSechny velikosti
plavidel pokracuji ve vzestupné trajektorii. Nabidka tonaZe se rychle zmenSuje a na trhu chybi
rychle dostupna plavidla, coZ operatory vede k tomu, Ze hledaji delsi pozice vpied.

BB ] SSL Express 14-05-2024 Nedostatek rozpo&tovych prostredku:

Nejsou penize na vodikové cerpaci stanice

Podpora vodiku v ramci Narodniho inova¢niho programu Technologie vodikovych palivovych
¢lanki faze I "nebyla v zdsad€ zastavena". PiSe to Spolkové ministerstvo dopravy (BMDYV) ve své
odpovédi na maly dotaz poslaneckého klubu CDU-CSU. Ministerstvo rozhodlo, Ze "az do odvoléani
nesmi byt schvéalena Zddna nova ozndmeni o financovani vodiku ani uzavieny nové smlouvy ze
strany BMDV," uvadi se v odpovédi.

V ptipad¢ "Casoveé nevyvratitelnosti" by vSak opravnéna vyjimka z vySe uvedeného principu mohla
byt u€inéna "az po schvaleni na urovni statniho tajemnika". Dota¢ni projekty, které jiz v této
tematické oblasti probihaji, budou zpracovany podle stavajicich pfedpist, piSe vlada. Jakakoli
oznameni o zménach probihajicich projekti financovani by zase vyzadovala schvéleni na urovni
statniho tajemnika.

Pohled do blizké budoucnosti také neni ptilis povzbudivy. V kratkodobém horizontu se neplanuji
zadné nové programy financovani na posileni vodikové mobility. "Vzhledem k omezené



dostupnosti rozpoctovych prostredkti nelze v soucasné dobé predpokladat, zda bude mozné
zvetejnit dalsi vyzvu k financovani vystavby zafizeni na elektrolyzu," piSe vlada.

P.S. Tak nic, zpatky na zem a k veslim ... Teda k nafté
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| poté, co bruselské letisté ziskalo na konci bfezna od odpovédné vlamské regionalni vlady novou,
neomezenou provozni licenci, kterd zahrnuje stfednédoby strop pro pohyb letadel a urcité
podminky pro noc¢ni lety, pokracuji diskuse o zdkazu nocnich letti. Belgickd Nejvyssi zdravotni
rada (SHC) pozaduje takovy zakaz nocnich let mezi 23:00 a 7:00 ve zprave, kterou si nechal
vypracovat belgicky ministr zdravotnictvi Frank Vandenbroucke (socialni demokraté). Odbornici
také oznacCuji narast pohybu letadel za "nepfijatelny". Podle nové provozni licence bude od roku
2032 v Bruselu povoleno maximaln¢ 240 000 pohybi letadel ro¢né. V roce 2023 jich bylo 212 000.
Provozovatel letisté ocekava do roku 2032 240 000 letii. Rast je stadle mozny v pfistich osmi letech,
"ale jsou nutné Gpravy, aby bylo mozné rust i poté," oznamilo bruselské letisté. "Povoleni navic
obsahuje ptisné pozadavky na snizeni hluku." Ackoli tyto poZzadavky nezakazuji nocni lety, letiste
musi do roku 2032 snizit no¢ni hlukovou zatéz pro obyvatele o 30 procent. Kromé toho budou o
vikendech zavedeny "tiché noci". Napfiklad od roku 2026 budou povolena pouze pfistani, ktera
splituji piisné€js$i hlukové normy, a to v noci z patku na sobotu, ze soboty na nedé€li a z nedéle na
pondéli mezi 1. a 5. hodinou ranni. Casové okno bude prodlouzeno do let 2028 a 2030 a od roku
2028 budou stejné pozadavky na ochranu proti hluku platit i pro vzlety.

Podle zpravy SHC se v roce 2022 uskutecnilo v Bruselu-Zaventemu v obdobi od 23:00 do 6:00 16 916 vzlet
a pfistani, z nichz 53,34 % bylo zptsobeno nakladnimi lety. 7 804 letovych pohybt se uskutecnilo mezi 6. a 7. hodinou
ranni, kdy lidé spi mén¢ hluboce. Témér 152 000 obyvatel letisté bylo v roce 2022 vystaveno hluku z letadel o sile vice
nez 45 decibelt (dbA) mezi 23. hodinou vecerni a 7. hodinou ranni a 123 239 obyvatel bylo vystaveno vice nez deseti

lethm za noc s vice nez 60 dbA. "V tomto husté¢ obydleném regionu nemé budoucnost letisté, které
vzkvéta pouze diky vyznamnym nocnim aktivitam," komentoval zpravu v televizi Ring TV ministr
zdravotnictvi Vandenbroucke. Je zastancem '"realistického, ale systematického" sniZeni poctu
noc¢nich letd. "V noci musite nechat lidi spat," fekl Vandenbroucke. Ptipustil vSak, Ze vzhledem k
velkému hospodaiskému vyznamu bruselského letisté je tieba sladit praci a zdravi. Jedné se o
"dalezity ukol pro nadchézejici federalni a vldmskou vladu". Belgicky federdlni parlament a
regionalni parlamenty budou znovu zvoleny 9. Cervna.

Vldmsky ministr Zivotniho prostfedi Zuhal Demir ze separatistické strany NVA, kterd novou
provozni licenci vydala, kritizoval v televizi Ring TV, Ze zprava Rady pro zdravi pfichéazi ptili§
pozd€¢ a nebere v tvahu omezeni vyplyvajici z provozni licence. Bruselské letisté ve svém
prohlaseni uvedlo, ze hlukova zatéZ se jiz mezi lety 2000 a 2019 snizila o 57 procent a bude nadale
klesat. "Nécktery ndklad je casové kriticky a musi byt ptepraven co nejrychleji, napiiklad
farmaceutické vyrobky," uvedli provozovatelé letisté. Noc¢ni lety jsou také dileZité pro mnoho
osobnich letii, aby byla zachovana funkce uzlu bruselského letisté. V roce 2022 bylo na letisti
odbaveno 621 000 tun leteckého nakladu, z toho velka ¢ast byla pfepravena osobnimi letadly. Do
roku 2032 chce letisté odbavit 1 milion tun nakladu a 32 miliont cestujicich ro¢né, pii¢emz se
ocekava, ze celkovy pocet let ziistane témér stejny jako v roce 2019 pied koronavirem. Podle
provozovatelll je na bruselském letisti zaméstnano asi 64 000 lidi.

LetiSt¢ Lutych, které je také dilezitym evropskym leteckym nakladnim uzlem, mezitim ziskalo
novou provozni licenci. Odpovédnd valonskd regionalni vldda zruSila pravné kontroverzni
ekologické povoleni z ledna 2023 a nahradila ho novym se stejnymi pozadavky, ale "solidné&j$im



pravnim odivodnénim", fekl v patek mluv¢i letisté¢ (DVZ). Diivodem je skutecnost, Ze Zaloby proti
schvaleni probihaly u Belgické statni rady, soudniho orgénu pro spravni pravo, omezuji ro¢ni pocet
letth v Lutychu na 55 000, ale divodova zprava zminuje pouze 50 000. Valonska vladni koalice
socidlnich demokratti (PS), liberali (MR) a zelenych (Ecolo) se v priibéhu schvalovaciho procesu
dohodla na navyseni ptivodn¢ planovaného poctu 50 000 letd, a to na naléhéani vedeni letisté. Pokud
by Statni rada vyhovéla zalobam proti schvaleni z ledna 2023, letist¢ by muselo ukoncit provoz.
Mluv¢i letisté vSak uvedl, ze proti zménénému povoleni budou pravdépodobné podéany i zaloby.
Letisté Lutych je nejvétsim belgickym leteckym ndkladnim uzlem s propustnosti 1 005 676 tun v
roce 2023 (o 11,8 % méné nez v roce 2022) a trvale patii mezi 10 nejlepSich v Evropé. Pocet
cestujicich se v roce 2023 zvysil o 5,2 procenta na 175 606.

P.S. Ano, odstéhujme letist€¢ mimo mésta a prestanme létat mezi 22:00 a 07:00. Pak budou ti
nezameéstnani 1épe spat
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nebojte), které je nespravedlivé a nepfimérené

To se v této podobé jesté nikdy nestalo: Nékolik nakladnich drah se soudi proti zvySeni cen pouziti
zelezni¢nich koleji. Sou€asné proti nému podnikaji pravni kroky také spole¢nosti DB Cargo, DB
Fernverkehr a DB InfraGo.

Ve skutecnosti Ize nad cenovymi piedpisy pro uziti trati jen kroutit hlavou. Vzhledem k tomu, ze
spolkové zemé vyjednaly s federdlni vlddou dohodu, ze ceny za pfistup k tratim v regionalni
dopravé budou zastropovany, bude muset dalkova osobni a ndkladni doprava o to vice finan¢né
krvacet, coz nema nic spole¢ného se skute¢nymi ndklady. To v zadném piipadé nezohlediuje
situaci hospodaiské soutéze na prislusnych trzich. A pokud se po nakladnich vlacich pozaduje, aby
platily o 16,2 procenta vice a prebiraly tak ¢ast biemene regiondlni dopravy, neni to spravedlivé,
protoZe s uzivateli trati se nezachazi stejné.

V piipadé€ nédkladni Zeleznice je zde také skutecnost, ze dotace na ceny pfistupu k infrastruktuie
maji byt sniZeny na polovinu. Tato uspornd opatfeni béhem probihajiciho provozu na jedné strané
nezapadaji do vysokych investic spolkové vlady do Zelezni¢ni sité na stran¢ druhé. Kficet "hura",
pokud jde o investice do budoucna, a jednat s "prr" pfi soucasnych cendch neni soudrzna politika.
To vede k zasti mezi postizenymi.

SSL Express 14-05-2024 Spot ndmoini preprava: sazby za rok

na novém maximu

Riist sazeb na trhu ndmoini piepravy se zrychluje. Podle Sanghajského indexu se cenové hladina
zasilek z Délného vychodu po poslednim zvyseni cel (GRI) vySplhala na nové ro¢ni maximum.
Trzni barometr, ktery sleduje spotové sazby pro 13 tras ze Sanghaje, vysko¢il na konci minulého
tydne o témeft 19 procent na vice nez 2 305 bodl. To vyrazné piekonalo pfedchozi maximum 2 239
bodil z poloviny ledna.

Nejnov¢jsi prirtistky jsou rozlozeny viceméné rovnomeérné€. Na hlavnich tratich z Dalného vychodu
do Severni Ameriky a Evropy vzrostly indexové sazby o 19 az 25 procent. U rezervaci do
evropskych pfistavii North Range se nyni pramérna spotova troven odhaduje na 2 869 USD/TEU.
Agenti a logistici dotazovani pro SCFI také zaznamenali zna¢né zisky v menSich obchodech



sméfujicich na zapad z Ciny do Afriky a na vychodni pobiezi Jizni Ameriky. Mezitim se tam
objevuji Castky, které¢ nebyly zaznamenany asi 18 mésict.

Aktudlni tdaje o nakladni dopravé za bfezen a indexy ndkupnich manazert za duben vykresluji
mirn¢ pozitivni obrazek poptavky po dopravé. Trh tikd, ze rezervacni aktivita se v dusledku
neddvného zvyseni sazeb zrychlila. Podle zpravy se zadkaznici snazi pfepravit co nejvice nakladu
za niz$i smluvni sazby, coz jesté vice zvysuje soucasné vyuziti kapacity lodi. Odjezdy z Dalné¢ho
vychodu do Evropy jsou nyni udajné pln¢ obsazeny na nékolik tydnti a uvolnéni se ocekava
nejdiive v Cervnu. Zda se tak stane, se teprve uvidi. Sezénné silné mésice totiz teprve zacinaji — v
podnikéni v rdmci Asie a poté ve vyvozu do Evropy a Severni Ameriky. Vse nasvéd¢uje tomu, ze
kontejnerova liniova doprava je opét na hranici vytizeni kapacity, zejména proto, ze dlouhé
objizdky kolem mysu Dobré nadéje zabiraji kvuli krizi na Blizkém vychodé¢ mnohem vice
nakladového prostoru.

Spole¢nost Maersk neddvno varovala, Ze zména tras spojend se zpozdénimi a problémy v
pristavech by mohla ve druhém ctvrtleti ptipravit dopravu mezi Asii a Evropou o 15 az 20 procent
celkové kapacity lodi, a dalsi lod€ 1ze jen stézi mobilizovat. A pokud ano, tak pouze na tkor
ostatnich obchodnich oblasti. Podle nejnovéjsich statistik spolecnosti Alphaliner v segmentu
kontejnerové dopravy nadéle ptevlada plna zaméstnanost. DalSim problémem je, ze rozSifovani
lodniho parku prostfednictvim novych budov postupuje pomaleji, nez se planovalo. Podle zpravy
Maritime Overview Report hamburské lodni spolecnosti Peter Dohle dodaly asijské lodénice za
poslednich Sest mésicti 86 kontejnerovych lodi z celkového objemu témét 460 000 TEU méné, nez
bylo planovéano. To znamend, Ze dokonceni vice nez jedné ze Ctyt novostaveb bude odloZeno. Ve
spole¢nosti Dohle panuje podezieni, ze lodénice v poslednich dvou letech pietizily své kapacity.

Samoziejmé, ze by se karta mohla nahle obratit, pokud dojde k politickému feSeni konfliktu v Gaze
a hutijsti rebelové v Jemenu zastavi své raketové titoky na obchodni lodé v Rudém mofti. Vyhlidky
na rychlou normalizaci situace v kombinaci s nadvratem liniové dopravy na suezskou trasu jsou vSak
stale mensi a mensi. Dopravci se ptipravuji na pokracovani odklont v dlouhodobém horizontu. To
je vidét 1 na zménénych charterovych strategiich. Navzdory masivnimu narGstu ndkladi na
prongjem lodi nyni liniové spolec¢nosti €asto uzaviraji smlouvy na dva roky, nékdy az s dodanim
az v druhé poloviné roku. Této tonaZe by se jiZ nemohly v kratkodobém horizontu zbavit, i kdyby
se liniova doprava vratila ke starému modu operandi a mnoho lodi by se stalo zbyte¢nymi.

£ 3¢ B8 SSL Express 15-05-2024 Piedbéznd zprava o nehodé mostu v
Baltimoru uvadi vypadky proudu na kontejnerové lodi Dali

Narodni Gifad pro bezpeénost dopravy (NTSB) v USA v¢era zvefejnil predbéznou zpravu o vazné nehodé
kontejnerové lodi Dali s nejvétsim mostem v Baltimoru. Podle federalnich vySetfovatelti doslo na lodi, kterou
spravuje spolecnost Synergy Group a kterou si pronajima spole¢nost Maersk, asi 10 hodin pted vyplutim z
baltimorského piistavu k vypadktim elektrického proudu a znovu kratce predtim, nez 26. bfezna v rannich hodinach
narazila do mostu Francis Key Bridge. K prvnimu vypadku proudu doslo poté, co ¢len posadky pii udrzbé omylem
zaviel vyfukovou klapku, coz zptisobilo zastaveni jednoho z dieselovych motori lodi, uvedli vysetfovatelé. Kratce
po vypluti z Baltimoru lod’ narazila do jednoho z nosnych pilifti mostu, protoze dalsi vypadek proudu, jasné
zachyceny na videozaznamu, zpusobil ztratu fizeni a pohonu. Komise uvedla, Ze osudny vypadek nastal asi ctyfti
minuty pied havarii, kdy se neocekavan¢ vypnuly elektrickeé jistice a zplisobily ztratu napajeni veskerého osvétleni a
vetSiny zafizeni na lodi, kdyZ byla 1 km od mostu. Posadka Dali obnovila napajeni, ale asi 320 m od mostu doslo k
dalSimu vypadku, ktery zastavil vSechna tii kormidelni ¢erpadla. Posddka nemohla pohnout kormidlem, aby mohla
lod’ odklonit. NTSB vcera uvedla, ze bude pokra¢ovat v hodnoceni konstrukce a fungovani rozvodného systému lodi
pobiezniho zafizeni.

Pristav Baltimore vcera oznamil, Ze kanal Fort McHenry Limited Access Channel byl oficialné znovu otevien na



dostupnou hloubku 13,7 m pro komeréni lodni dopravu denné od 20:00 do 6:00 hodin. Ostatni tfi m¢lké doc¢asné
kanaly zlstanou oteviené. V pondé€li probéhla fizena demolice, jejimz cilem bylo bezpecné odstranit ¢ast mostu z
Dali. Oc¢ekava se, ze 15 m hluboky hlavni kanal pfistavu bude znovu otevien do konce kvétna.

¢l B8 £2 SSL Express 15-05-2024 V Polsku je fizeni nakladnich vozidel

povazovano za sluzbu

Pro fidice v Polsku jsou stala mista vyjimkou. Ukrajinci a Bélorusové i nadale obsazuji volnd mista
fidict v dopravnich spolecnostech, loniské protesty v Griafenhausenu nevyvolaly zadnou diskusi o
pracovnich podminkach v zemi. Uz je to dobry rok, co protestni akce fidict z polské skupiny
Mazur vyvolala problém pracovnich podminek ve vychodoevropskych dopravnich spolecnostech
po celém Némecku: nedostavali mésice zadné penize, museli celou dobu spat v kamionu, kdyz byli
ve sluzb¢ a nikdy se nemohli vratit ke svym rodinam. Kdyz spolec¢nost platila, nedodavala faktury
a svévolné¢ si strhavala ¢astky za Skody, které udajné zptisobily, uvedli fidi¢i. Hrozilo jim, Ze budou
nasilim vyvedeni z nakladnich vozl, aby ndhradni fidi¢i mohli pokracovat v praci. Mzdy byly
vyplaceny az po tydennim sporu, druhd stavka v zafi dokonce vedla k hladovce. Od té¢ doby je
Polsko povazovéno za rizikovou oblast pro bezpecnost prace a lidska prava v dopravnim primyslu.
Z Polska se k t¢émto okolnostem zatim témét nikdo nevyjadfil. Ale vnimani je tam upln€ jiné nez v
Némecku. ,,Je mytus, Ze pracovni podminky pro fidice jsou v Polsku horsi nez v zdpadni Evropé,*
fika Dariusz Gotgbiowski, feditel vozového parku dcetiné spole¢nosti Rohlig SUUS Logistics,
jedné z nejvétsich polskych logistickych spolecnosti. ,,Stejné jako ve zbytku EU se 1 na nas vztahuji
ustanoveni balicku mobility, ktery upravuje pracovni podminky,* zdiraznil v rozhovoru (pro
DVZ).

Polsky dopravni primysl v souc¢asnosti zaméstnava ptiblizné 1 milion lidi, z nichZ velkou ¢ést tvoti
fidi¢i nékladnich vozidel. Pochézeji i ze zemi, které nepatii do EU. Podle polskych statistik je 80
procent z nich Ukrajincii a 18 procent Bélorust. Stdle vice fidich prichéazi také z Asie. Odhaduje
se, ze v Polsku je 100 000 az 150 000 volnych mist pro fidiCe. Piestoze se firmy proti obvinénim
Némecka vehementné brani, vlady obou zemi berou otdzku pracovnich podminek velmi vazné.
Hladovka v Gréafenhausenu vedla k zasahu na nejvyssi trovni. V zafi 2023 vyzval spolkovy ministr
prace Hubertus Heil sviij polsky protéjSek Agnieszku Dziemianowicz-Bak, aby jednal. AZ v bifeznu
dostal Heil prvni informace z Polska: spravni fizeni stale probihalo, ale uz byly uvaleny sankce ze
strany odpovédnych polskych ufadl. Na jednani v Bruselu oba ministii zdlraznili, Ze chtéji i nadale
uzce spolupracovat. Odpovédny generalni inspektor pro silniéni dopravu (polsky: Gltowny
Inspektor Transportu Drogowego, GITD) po opakovanych dotazech a opétovném utoku $éfa
spole¢nosti Lukasze Mazura na jednoho z jeho fidi¢l vysvétluje, Ze jeho urfad mize odejmout
evropskou dopravni licenci, pokud provozovatel dopravy ztraci profesni prikaz. V pfipadé Mazura
byly ,,pozadavky na schvéleni provéteny a dopravni podnik byl pozitivné ovéten, piSe bez dalSiho
vysvétleni. Ukolem ufadu je dbat na dodrzovani piedpist silni¢niho provozu; Jedno z jejich
oddéleni je vyhradné odpovédné za vyménu napadid s ostatnimi evropskymi organizacemi
silni¢niho provozu — v€etné némeckych ufadu.

€3 &K SSL Express 16-05-2024 Austrdlie zakdze vyvoz

hospoddiskych zvirat po mofi v roce 2028

Austrélie zakéze od kvétna 2028 vyvoz zivych ovei po mofi v ndvaznosti na sérii katastrofalnich
zprav o piepravé hospodaiskych zvitat. Pocty hospodaiskych zvitat pfepravovanych po moii z
Austrélie jiz mnoho let trvale klesaji. Podle Udaji z Canberry vyvezla Australie v letech 2022-23
po mofi piiblizn€ 652 000 ovci, zatimco pied 20 lety to bylo 5,92 milionu ovci. Ocekava se, ze
rozhodnuti vlady ukoncit veskeré ptepravy hospodatskych zvifat po mofi narazi na zna¢ny odpor.



"Nedame pokoj, dokud tato chybna politika nebude zruSena," fekl Tony Mahar, generalni feditel
Narodni federace zemédélcti. "Dnesni oznameni jen odsuzuje zahrani¢ni ovce k praktikam, které
jsme zakazali pred deseti lety."
Lod’ na ptepravu dobytka Bahijah se na zacatku tohoto roku dostala na titulni strany mnoha novin
kvili rozhodnuti vratit ji - a 16 000 zvifat na jeho palubé - zpét do Australie a poté ji presmérovat
pies mys Dobré nadéje. V lonském roce (Splash) informoval o pozaru na piepravniku
hospodatskych zvifat u Australie, o poruse motoru na jiném plavidle u Darwinu a také o drazbé
¢inského prepravniku hospodaiskych zvitat v Sydney kviili nezaplacenym uctam.

Fwd: (B[] SSL Express 15-05-2024 Prisnéjsi emisni pravidla EK pro
dopravce "by mohla vyradit malé a stredni podniky z podnikani"

Prisné&jsi emisni normy pro nakladni vozidla, které 13.5. ptijala Evropska komise (EK), oznacila Mezinarodni unie
silni¢ni dopravy (IRU) za "piili§ ambiciozni" a "idealistické" a varovala, Ze by mohly omezit schopnost malych a
stiednich podnikd konkurovat velkym firmadm. Podle nové legislativy budou emisni normy EK rozsifeny tak, aby
témeért vSechna nova nakladni vozidla s certifikovanymi emisemi CO2 podléhala ciliim sniZzovani emisi, a nové se
budou vztahovat i na mensi nakladni vozidla, méstské autobusy, autokary a piivesy. V souladu s cilem EK snizit do
roku 2030 celkové emise oxidu uhli¢itého o 55 % ve srovnani s Grovni z roku 1990 musi navic odvétvi nadkladnich
vozidel od roku 2030 dosédhnout snizeni emisi 0 45 % - ptivodné to bylo 30 %. Poté musi toto odvétvi do roku 2035
dosahnout snizeni emisi o 65 % a do roku 2040 o 90 %.

EK uvedla: "Zptisnéné pozadavky na snizovani emisi CO2 by mély motivovat ke zvySovani podilu tézkych
nakladnich vozidel s nulovymi emisemi... a také zajistit zachovani inovaci v hodnotovém fetézci automobilového
primyslu a s tim spojenych vysoce kvalitnich pracovnich mist." Reditelka IRU pro prosazovani zaijmi v EU Raluca
Marianova vsak varovala: "Z hlediska infrastruktury nezbytné pro rozsifeni nasazeni tézkych nakladnich vozidel s
nulovymi emisemi se nachazime nékde v 'okamziku nula'. Z hlediska informovanosti a ochoty zdkaznikd naseho
odvétvi podilet se na vysokych nakladech pfechodu jsme pomalu pfekonali okamzik nula, ale stale jsme jesté daleko.
Jinymi slovy, dosud zakonodarci pracovali na zaklad¢ idealt, nyni je ¢as dat dohromady ¢éisla a zjistit, co ekonomika
EU muze skute¢né ptinést."

Odvétvi nékladni dopravy se skutecné potyka s rostoucimi provoznimi néklady a snizenou poptavkou zékaznikii, coz
ma za nasledek snizovani ziskovych marzi, které ¢ini investice do novych vozidel neproveditelnymi. A mluvéi IRU
sdélil (casopisu The Loadstar), Ze nova pravidla "silné zasahnou" mensi pfepravni spolecnosti, které maji méné
kapitalu na investice do elektrickych vozidel nebo vozidel s niz§imi emisemi. Mluv¢i varoval, Ze by to mohlo vést ke
snizeni konkurenceschopnosti na trhu a dokonce k ukonéeni ¢innosti nékterych malych a stiednich dopraved. EK
uvedla, Ze se vypracovava "pfechodovy plan", ktery ma doprovazet "piechod hodnotového fetézce automobilového
pramyslu", ale podrobnosti zatim nezvetejnila. Uvedla, Ze "zvlastni pozornost bude vénovana malym a stifednim
podnikiim v dodavatelském fetézci automobilového primyslu". Komise rovnéz uvedla, ze zkouma vhodna opatieni a
pobidky ke zvyseni cenové dostupnosti téZkych nakladnich vozidel s nulovymi emisemi a k "pomoci mikropodnikiim
pfi nakupu". Velké spole¢nosti maji vétsi kupni silu, pokud jde o moznosti vozového parku s nulovymi emisemi, coZ
by mohlo vést ke konsolidaci v tomto odvétvi. Spoleénost DB Schenker dnes oznamila, Ze se "intenzivné vénuje
elektrickym nékladnim vozim", a jako prvni spole¢nost ve Svédsku zaéne testovat elektricky nakladni viiz R 450e od
spolec¢nosti Scania na pravidelnych dalkovych trasach.

Italie, Polsko a Slovensko vé&era hlasovaly proti navrhu zakona navrzenému piivodné 14. inora 2023, zatimco Ceské
republika se zdrzela hlasovani a vSechny ostatni ¢lenské staty hlasovaly pro.

> ] SSL Express 16-05-2024 Dangerous Goods Regulations (DGR)
Certificates musi byt do 31.5. ohlaseny IATA

Following FIATA’s recent communication with IATA, and the review of the compliance in the
Region Europe, there are still some freight forwarding companies in your region who have not
submitted evidence to IATA to demonstrate that they continue to meet Dangerous Goods
Regulations (DGR). It is crucial that they upload valid DGR Certificates on the IATA system as
soon as possible to ensure that they do not face adverse consequences to their status with IATA.



H-00 DO SSL Express 16-05-2024 Nervozita z dlouhych kontrakiu v
letecké ndakladni dopravé opadd, protoze hrozi rusné ctvrté ctvrtleti

Podle $éfa letecké nakladni dopravy spolecnosti Xeneta Nialla van de Wouwa se piepravci a speditéfi kvtili nestalym
objemim elektronického obchodu B2C "neciti dobte", pokud jde o uzavirdni dlouhodobych smluv, ale hrozba
rusného ctvrtého Ctvrtleti zménila taktiku uzavirani smluv. V uterni aktualizaci letecké nakladni dopravy spolecnosti
Xeneta a Tiaca uvedly, Ze soucasny vysoce frekventovany trh letecké nakladni dopravy je poplatny snizené
spolehlivosti namotnich termint a ptfeshrani¢nimu elektronickému obchodu. Generalni feditel spole¢nosti Tiaca Glyn
Hughes k tomu poznamenal: "Sila poptavky je ohromujici. Dlouhodobost poptavky po elektronickém obchodovani i
naruseni namofni pfepravy je vSak do znacné miry neptedvidatelna".

"Kdyz se podivate na silu poptavky, kterou jsme zazili, je otazkou, jak dlouho mize pokracovat?" pta se pan Hughes.
A tato nejistota, poznamenal pan van de Wouw, zpUsobila, Ze se zasilatelé a speditéfi obavaji sjednavat dlouhodobé
smlouvy. "Cim dlouhodobgjsi smlouvu uzaviete, tim vétsi je riziko; a riziko bude na obou stranach. Uzaviel jsem

™"

spravnou dohodu, ve spravny ¢as, na spravné urovni?... Je to spiSe 'pockat, co se stane se svétem'.
Podle prizkumu Xeneta mélo 70 % smluv v 1. ¢tvrtleti 24. roku platnost tfi mésice nebo méné, coz je meziro¢né o

11 % méné a o 23 % méné nez ve 4. Ctvrtleti 23. roku. "Pokud se v8ak podivame na vztah mezi leteckou spolec¢nosti
a prepravcem, vidime pravy opak," fekl van de Wouw. "Pokud se podivame na celosvétovy pramér, letecké
spolecnosti a speditéfi ve srovnani s lonskym rokem vyhledavaji dlouhodobéjsi obchody - hledaji vétsi stabilitu,”
dodal. A jak vysvétlil, je to pravdépodobné zplisobeno o¢ekavanim rusného ¢tvrtého Etvrtleti. Vzhledem k tomu, Ze
se speditéfi snazi snizit své riziko, snizuje se rozdil mezi jejich smlouvami s odesilateli a leteckymi spole¢nostmi.

"V lonském roce, kdy jesté hodné nakupovali na kratkodobém trhu, se tento trh zblaznil a oni méli stale
dlouhodobéjsi zavazky vici zasilatelim za niz$i sazby," fekl pan van de Wouw. To dostalo nékteré speditéry do
"obtizné pozice" a znamenalo to, ze mnoho smluv muselo byt znovu sjednano, dodal.

"Celkove jsou speditéti v méné rizikové pozici, protoze jsou vice v souladu s tim, jak nakupuji a jak prodavaji, coz se
1i$1 od rozdilu, ktery méli v loiiském roce, kdy prodavali dlouho a nakupovali kratce." K tomu van de Wouw rovnéz
upozornil na nedavny nartst kontrakti vazanych na index (ILA).

cB D[ SSL Express 16-05-2024 Waberer’s poklesl zisk

Mad’arska logisticka spole¢nost musela v prvnim c¢tvrtleti ustoupit, zejména v mezinarodni
ptepravé vlastnimi vozidly. Divize kontraktni logistiky se naopak vyviji pozitivné.

Mad’arsky poskytovatel dopravnich a logistickych sluzeb Waberer zvysil v prvnim ctvrtleti
leto$niho roku trzby skupiny o 11,3 procenta na 196,7 milionu eur ve srovnani se srovnatelnym
¢tvrtletim roku 2023, ale musel vyrazné snizit EBIT a cisty zisk. EBIT klesl o 24 procent na 8,5
milionu eur a vyrazné horsi finan¢ni vysledek vedl ke kolapsu ¢istého zisku z 10,4 milionu eur na
pouhych 1,1 milionu eur. Spole¢nost to oznamila ve stiedu rano. Dvé hlavni obchodni oblasti si
vedly v provoznim podnikéni odlisn€é. Divize kontraktni logistiky dokédzala ve srovnani s
pfedchozim rokem zvysit Ctvrtletni trzby o 16,9 procenta na 58,5 milionu eur a EBIT téméft o 15
procent na 4,6 milionu eur. Pfispély k tomu akvizice zdkaznikli v oblasti vnitropodnikové logistiky
a vnitrostatni prepravni sluzby ptidélené této divizi a také navySeni cen. V segmentu Mezinarodni
doprava a spedice trpéla preprava vlastniho vozového parku slabou ekonomikou a nariistem myta,
coz vedlo ke stagnaci trzeb a niz$i ziskovosti. Naproti tomu spedi¢ni doprava byla rozsifena s
vyuzitim subdodavatelti a podle ¢tvrtletni zpravy byla schopna dosahnout mirné lepsi navratnosti.
Trzby vzrostly o 6,4 procenta na 118,4 milionu eur. EBIT divize se vSak za prvni tfi mésice propadl
do cervenych ¢isel z kladnych 1,8 milionu eur v ptfedchozim roce; ¢tvrtletni rozvaha za rok 2024
vykazuje ztratu 2 miliony eur. Tteti pojiStovaci divize spole¢nosti Waberer piispéla ve sledovaném
obdobi k trzbam ¢astkou 23 miliond eur a k EBIT ¢astkou 5,9 milioni eur.

Pro aktudlni rok se vedeni Wabereru drzi progndzy zvetejnéné na zacatku roku o trzbach skupiny
ve vysi téméf 800 miliond eur. EBIT by mél byt na podobné trovni jako v roce 2023, coZ znamena
vice nez 40 miliond eur. K tomu by mélo pfispét oekavané vyrazné zlepSeni vysledkl v divizi
mezinarodni dopravy a spedice ve druhé poloving roku.
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Generalni feditel DB Richard Lutz nyni ucini ze situace v DB Cargo nejvyssi prioritu. Lutz to slibil
na schiizce s podnikovou radou skupiny, podle sdéleni Zelezni¢niho a dopravniho odborového
svazu (EVQ). Jablkem svaru je planovana restrukturalizace zelezni¢ni dcefiné spolec¢nosti DB
Cargo, ktera je zodpoveédna za nakladni dopravu.

Podnikova rada Deutsche Bahn si pfedvolala generalniho feditele DB Richarda Lutze ke krizovym
rozhovorim. Piedstavenstvo skupiny musi ucinit ze situace v DB Cargo nejvyssi prioritu, uvadi se
v oznameni: "Pfedstavenstvo spole¢nosti Cargo se musi vratit k jednacimu stolu — a to bez
predbéznych podminek," vysvétluje predseda podnikové rady skupiny Jens Schwarz. V nédvaznosti
na angazovanost Richarda Lutze nyni probéhnou "rozhovory s otevienym koncem" o budoucnosti
DB Cargo a obnoveni socialniho partnerstvi v blizké budoucnosti. Po prozatimnim radiovém tichu
je nyni na ¢ase vratit se k jednacimu stolu. Podnikova rada a odbory jsou nespokojeny s tim, ze
zelezni¢ni spolecnost chce zadavat ¢ast své nakladni dopravy dcefinym spole¢nostem, aby usetiila
penize. V tomto bod¢ je opét kladen diraz na kombinovanou dopravu (KD). Podnikové rada DB
Cargo a EVG se nyni obava, Ze by v ramci restrukturalizace mohlo dojit k masivnimu sniZovani
poctu pracovnich mist. Na druhou stranu to DB Group popira; faktem vsak je, ze v ptistich n¢kolika
letech odejde do dichodu v DB Cargo vice lidi, neZ stanovi novy plan pracovnich mist, fika
zelezni¢ni skupina. Mezitim podnikova rada skupiny ujistuje podnikové rady nékladnich zavoda
o plné solidarité. Ptistup spocivajici v tom, Ze si od poradenské firmy kupujete "bilé knihy" o
"transformaci", informujete zaméstnance a jejich zastupce pouze po Castech a odmitate jednat s
radami zaméstnancll — tento piistup "nesmi byt pouzivan jako vzor pro spolupraci ve skupin€. Jsme
ptipraveni pokrocit v diskusich o feSenich." Podle EVG bude generalni feditelka DB Cargo Sigrid
Nikutta hrat pouze podfadnou roli.

Tvrzeni EVG, Ze generalni feditelka DB Cargo neni zodpovédna za vyjednavani se stranou
zaméstnavatelll, je nepodlozené a jednoduSe mylné. Generadlni feditelka DB Cargo byla, je a
zlstane kontaktni osobou pro transformaci DB Cargo, zdlraziiuje DB Group ve svém prohlaSeni.
Kazdy, kdo chce mluvit o DB Cargo, musi mluvit s vedoucim DB Cargo. "Byli jsme a jsme
pfipraveni jednat, ale v této véci mame jasno," vysvétluje Nikutta. Naposledy to byli zastupci zajmu
zaméstnanecke strany, kteti "vstali od stolu".

P& 2 SSL Express 17-05-2024 Letisté Mnichov digitdiné testuje
leteckou ndkladni dopravu v terénu pomoci umélou inteligence a

autonomni robotiky

Vyzkumnici z Fraunhoferova institutu pro materialové toky a logistiku IML ptedvedli 13. kvétna
zastupcim politiky, primyslu, administrativy a médii na ptidé mnichovského letisté prvni vysledky
vyzkumného projektu "Digital Test Field Air Cargo" (DTAC) — feSeni, kterd maji podle tiskoveé
zpravy vyzkumného Ustavu demonstrovat potencial digitalnich technologii pro budoucnost letecké
nakladni dopravy.

"Roboticky pes", ktery autonomné hlidkuje ve skladu a vyhledava volné skladovaci prostory,
vysoce dynamicky piepravni robot, ktery automaticky pfepravuje palety na misto urceni, a velmi
flexibilni robot Segway, ktery uklada baliky europalet na dopravni pds: to vSe je soucasti
testovaciho scénafe, ktery vyzkumnici z Fraunhoferova institutu IML nyni poprvé predvedli
vefejnosti na letiSti v Mnichové. Spole¢né s Vysokou Skolou aplikovanych véd ve Frankfurtu,
pojistovnou KRAVAG a primyslovymi partnery na letiSti v Mnichové (Cargogate, CHI,



Sovereign Speed a DB Schenker) piedstavili prvni konkrétni vysledky vyzkumného projektu
"Digital Test Field Air Cargo™ (DTAC). Dr. Jan-Henrik Andersson, obchodni feditel a
bezpecnostni feditel spolecnosti Flughafen Miinchen GmbH, se k dosavadnim vysledkiim vyzkumu
vyjadfil velmi pozitivné: "Spoluprace mezi Fraunhoferovym institutem IML a letiStém v Mnichové
je perspektivni. Vzhledem k rostoucimu objemu letecké ndkladni dopravy a vyzvam v oblasti
naboru nam digitalizace a robotika pomohou v blizké budoucnosti zefektivnit manipulaci s
nakladem a zavazadly a zatraktivnit pracovni mista v téchto oblastech."

Projekt DTAC, ktery je financovan Spolkovym ministerstvem pro digitalni zalezitosti a dopravu
Castkou piiblizn€ sedm miliont eur a potrva do zati 2024, zkouma otazku, jak 1ze optimalizovat
efektivitu a vykonnost fetézce letecké nédkladni dopravy. Toho ma byt dosazeno lepSim propojenim
a digitalizaci procesti. Behem prezentace projektu v Mnichové bylo pouzito n¢kolik autonomnich
a automatizovanych zatizeni, ktera bud’ zcela pievzala n¢které velmi pracné a opakujici se kroky
na ptislusnych rozhranich pti odbaveni, nebo podpotila zaméstnance v jejich fyzicky naro¢né praci.
Kli¢ové role byly ptidéleny robotlim, ktefi pracovali velmi odli$né€. Napftiklad "roboticky pes" Spot
od amerického vyrobce Boston Dynamics, vybaveny skenerem a 4K kamerou, autonomné
hlidkoval ve skladu a identifikoval velké skladové palety a odpovidajici skladovaci mista
pripravena ke skladovani. Autonomné pracujici vysokozdvizny vozik ptevzal mezilehlou ptepravu
do automaticky provozovaného skladu s vysokymi regaly a vSesmérovy, vysoce dynamicky robot
O3*dyn vyvinuty spole¢nosti Fraunhofer IML byl zodpovédny za pfepravu europalet do sousedniho
skladu. evoBOT — dynamicky stabilni systém se dvéma uchopovacimi rameny, ktery je zaloZen na
principu obraceného kyvadla a nevyzaduje externi protizdvazi — rovnéz vyvinuty vyzkumniky z
Dortmundu, umistil baliky z europalety na dopravni pas rentgenového pfistroje a po rentgenovém
procesu zpét na paletu. Procesy byly fizeny softwarem Fraunhoferova fidiciho systému "openTCS"
— nizkoprahovym nastrojem pro koordinaci automaticky fizenych vozidel (AGV). I kdyZ béhem
demonstrace, kterd nyni probé&hla na letis§ti v Mnichové, nebyly vSechny procesni kroky zcela
autonomni a jeden nebo druhy proces byl fizen ruén€, vyzkumnici véfi, ze mira automatizace v
odbaveni leteckého nékladu se velmi rychle vyrazné zvysi.

=1 69 11l SSL Express 17-05-2024 Vedeni Hapag LLoydu hodnoti
vysledky 1Q a vyhled do 2H

Navzdory tomu, Ze pfeprava v prvnim Ctvrtleti vzrostla o 6,8 % na 3 miliony TEU, némecky
dopravce Hapag-Lloyd zaznamenal meziro¢ni pokles trzeb a zisku kvili niz§im pramérnym
sazbam za prepravu, které klesly z 1 999 USD za TEU - zaznamenané v prvnim ¢tvrtleti roku 2023
-na 1 359 USD. V dasledku toho trzby klesly o 24 % na 4,26 miliardy USD, zatimco EBIT se
sniZil o 83,5 % na 365 milioni EUR, ve srovnani s lofiskym ¢tvrtletim EBIT ve vysi 1,47 miliardy
EUR v roce 2023.

Jeho nedavno vytvorena jednotka Terminals & Infrastructure zaznamenala trzby ve vysi 98 miliont
EUR a EBIT 16 milionti EUR. "I kdyZ jsou naSe vysledky vyrazné€ pod mimotfadné silnymi Cisly z
ptedchoziho roku, diky normalizaci dodavatelskych fetézcl jsme radi, Ze jsme novy rok zacali
dobfte," fekl generalni feditel Rolf Habben Jansen.

Pan Habben Jansen uvedl, Ze rok zacal podle ,normdlnich sezonnich vzorci®, zacal relativné
pomalu pied naporem pied ¢inskym Novym rokem, ale zdalo se, Ze je pon€kud zmaten nedavnou
silnou poptavkou a doprovodnym nariistem cen. ,,Neddvno jsme zaznamenali velmi strmy nértst
spotovych sazeb. Je trochu tézké pochopit, odkud ten impuls pochdzi," ekl. ,,V poslednich tydnech
vidime velmi silnou poptavku, ale pozadi toho je trochu nejasné. Je to kratkodoby nartst, nebo to
opravdu souvisi s brzkym vrcholem sezony nebo s né¢jakym dopliiovanim zasob tady nebo tam?*



Nedavné posileni obchodu vSak donutilo rejdafe upravit sviij celoro¢ni vyhled a nyni predpovida
mezi ztratou 1 miliardy EUR a 1 miliardou EUR zisku.

"Védome jsme zvysili cile, ale také jsme stale zachovali velmi Siroky rozsah," ekl pan Habben
Jansen analytikiim béhem doprovodné zpravy o zisku. ,,Protoze kdyz se podivime na druhou
polovinu roku, myslim si, Ze je tam velka nejistota — z vykyvu, které vidime naptiklad od ¢tvrtého
ctvrtleti do prvniho Ctvrtleti, mizeme vidét, ze ty vykyvy mohou byt docela vyrazné. ," ptidal.
Jednim z aspektt, ktery byl z velké ¢asti vyieSen, jsou jeho dlouhodobé smlouvy, které byly nyni
vétSinou uzavieny na transpacifickych, asijsko-evropskych a latinskoamerickych obchodech na
urovni, ktera je podobna nebo mirné vyssi, nez jakou jsme vidé€li v loniském roce. ,,Nasim pfistupem
v kontraktani sezon¢ bylo pokusit se zajistit o néco vice, nez jsme méli v predchozim roce.
Myslim, Ze obecné jsme se piihlasili trochu vic. A myslim, Ze jsme s tim spokojeni. Zejména na
stran¢ BCO si myslim, Ze jsme zaznamenali pomérn¢ zdravy rust."

Stejné jako ostatni liniova vedeni ¢ekajici na to, jak se situace v Rudém moti vyvine, pan Habben
Jansen zdiraznil, Ze dopravci maji stale v rukavu nékolik karet, jak se vypofadat s nadmérnou
kapacitou odvétvi, az se vrati. ,,Neaktivni flotila byla za posledni ¢tyfi roky vyjimeéné nizka, a
kdyZ se podivame na knihu globalnich objednavek, tyto lodé pfichazeji — ale také nezapominejme,
ze seSrotovani je v tuto chvili stale na historicky nizké urovni a seSrotovani bude muset vySplhat
dokonce vyrazné nad 500 000 TEU, a ta se nyni pfedpovidaji na pfisti rok, protoze jednoduse z
dlouhodobého hlediska musite predpokladat, ze asi 4 % celosvétové flotily budou kazdy rok
seSrotovana, protoze vétSina lodi je spotfebovana za 25 let a zejména se zpfisfiujicimi se
ekologickymi piedpisy. Ve druhé poloviné tohoto desetileti bychom méli vidét sesrotovani
pravdépodobné blizici se 1 milionu TEU ro¢n¢, mozna od roku 2026 nebo 2027 — to také v urCitém
okamziku pomuze obnovit rovnovahu trhu,* fekl.






