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£ B8 @ SSL Express 15-04-2024 Vyplaty pojistného pinéni v

souvislosti s nehodou mostu v Baltimoru v centru pozornosti

Nakladni pojistovna WK Webster uvadi, ze majitelé ztroskotané kontejnerové lodi Dali, ktera
minuly mésic zni¢ila nejveétsi most v Baltimoru a ochromila provoz méstského ptistavu, ziejme
vyhlésili spolecnou havarii (GA). GA znamena, ze vSechny strany, které se podilely na nakladu, se
budou muset podilet na ndkladech zachrannych operaci. Majitel a spravce kontejnerové lodi Dali
se snazi omezit mozné vyplaty v souvislosti s velkou baltimorskou mostni nehodou, pifi niz
zahynulo Sest pracovnikii udrzby silnic. Singapurska spole¢nost Grace Ocean a spravce lodi
Synergy Marine podaly 1. dubna u soudu Zadost o omezeni odpovédnosti s cilem omezit svou
odpovédnost na pouhych 43,6 milionu dolarti v piipadu, v némz se celkové ocekavaji vyplaty v
fadu miliard dolard.

Zda se, ze v souvislosti s incidentem na Dali budou pfekonany rekordy v pojistném plnéni z lodni
dopravy. Doposud se jako nejvétsi nehody tohoto stoleti vyjimaji potopeni vyletni lodi Costa
Concordia v roce 2012 a incident Ever Given v roce 2021, ale podle prvnich odhadt by celkové
naklady na tuterni mimotadnou nehodu kontejnerové lodi Dali o nosnosti 9 962 teu mohly tyto
nechvalné zndmé nehody piekonat. Séf londynské pojistovny Lloyd's minuly mésic varoval, Ze
havarie lodi Dali by se mohla ukazat jako nejvétsi namoini vyplata v historii pojisténi.

Na misté¢ probihajicich zachrannych praci na piemisténi potopeného mostu a poskozené
kontejnerové lodi pokracuji operace rychlym tempem. "Tento tyden doslo k neuvéfitelnému
pokroku na cesté k nasemu cili otevfit hluboky kanal s omezenym pfistupem," fekl v€era plukovnik
Estee Pinchasin, velitel Baltimorského okrsku inZenyrskych sborti americké armady. "N4a§ uzZasny
tym mistnich, statnich, federdlnich a komunitnich pracovnikl se i nadéle soustfedi na bezpecné a
efektivni odstraniovani trosek a vraki z federalniho kanélu a vodni cesty."

CHOM SSL Express 15-04-2024 Limity CO, pro ndkladni automobily: Po

reformé je pred reformou

Evropsky parlament praveé piijal nové limity CO- pro téZka nékladni vozidla, ale politicka diskuse
o opétovné revizi pravidel jiz probihd. Téma pravdépodobné bude hrat roli i v kampani pred
volbami do Evropského parlamentu. Vyrobci tézkych uzitkovych vozidel registrovanych v EU
musi do roku 2040 snizit primérné emise CO: svého vozového parku o 90 procent ve srovnani s
rokem 2019. Evropsky parlament schvalil odpovidajici nové natizeni o limitnich hodnotach 10.
dubna 341 hlasy proti, 268 a 14 se zdrZelo hlasovani. Jesté predtim, nez vstoupi v platnost, uz ale
probihaji diskuse o dalsi reformé&. Ta je v novém zakoné planovéana do roku 2027. Pouhy rok potg,
co vstoupi v platnost — pravdépodobné kolem poloviny roku 2025 — pry Evropska komise proveri,
jak by bylo mozné registrovat té¢zkéa uzitkova vozidla, ktera jezdi pouze na klimaticky neutralni
paliva, a zda bude Ize tato paliva zohlednit pomoci ,, uhlikového korekéniho faktoru®. Podle praveé
schvaleného nafizeni to neni mozné, protoze e-paliva nebo biopaliva ve spalovacich motorech
produkuji emise CO.. Povéieni k prosetfeni véci lze nalézt pouze v — prdvné nezédvazném —




,oduvodnéni®, které bylo do natizeni vloZeno na posledni chvili. Mezinarodni silni¢ni unie (IRU),
svétova asociace prumyslu silni¢ni dopravy, vSak upozoriuje, ze Komise bezprostiedné pied
hlasovanim v EP slibila, Ze natizeni splni. IRU by to velmi uvitala. ,,Ekonomika dopravy a logistiky
EU potiebuje Sirokou Skalu technologickych moznosti, které vyhovuji jejim riznym provoznim
potfebam,* fekl Raluca Marian, vedouci zastoupeni IRU pro EU.

Evropska komise, EP a Rada ministri budou také sledovat vyvoj ve Svycarsku. Pravé tam bylo
rozhodnuto o zméné narodniho zakona o CO:, ktery stejn¢ jako v EU stanovuje pozadavky na
vyrobce vozidel pro maximalni ptipustné emise CO: jejich vozového parku. Do roku 2030 musi
klesnout o 30 procent pod uroveil roku 2019. Podle nového pravniho textu mohou vyrobci a
dovozci pozadovat, aby pfi vypoctu emisi bylo zohlednéno pouziti ,,obnovitelnych syntetickych
paliv. K tomu musi prokdzat, jaké mnozstvi takového paliva jim Ize ,,smluvné piipsat*.

Svycarska alpska iniciativa, ktera se mimo jiné zasazuje o mensi provoz kamiont pies Svycarsko,
vyzyva svoji vladu, aby pfijalo limity CO: pro nékladni vozidla, o kterych pravé rozhodl Evropsky
parlament — bez zohlednéni e-fuel. ,,Svycarsko, coZ je mala oblast s kratkymi dopravnimi trasami,
je obzvlasté vhodné pro velmi rychlou elektrifikaci silni¢ni nakladni dopravy,* vysvétlila iniciativa.
Jejim cilem je do roku 2035 zcela dekarbonizovat nakladni dopravu ve Svycarsku. ,,Uétovani e-
paliv vniméme jako Spatny krok a nedoporucovali bychom to EU,* uvedla Alpska iniciativa na
dotaz DVZ. V silni¢ni dopravé existuji energeticky u¢inné;jsi udrzitelna paliva a e-paliva by se méla
pouzivat tam, kde tyto alternativy chybi, naptiklad v letecké doprave.

I[ull & SSL Express 15-04-2024 Sanghajské ndkladni letisté porazi trh
PVG Cargo zaznamenalo v roce 2023 vyrazné vice nakladu v Zebficku nejvétsich nakladnich letist
ve srovnani s pfedchozim rokem, a to i pfes vyvoj ¢inského zahrani¢niho obchodu a obecny
celosvétovy trend. Evropska letisté nehrala v Zebticku Zadnou roli.

V roce 2023 se nakladni letisté v Sanghaji vyvijelo vyrazné lépe neZ jeho konkurenti v top 10
nejvétSich svétovych leteckych uzli podle objemu, a to 1 pies neptiznivé obecné podminky. Podle
predbéznych udaji mezinarodni zastfeSujici organizace provozovatelt letist Airport Council
International (ACI World) eviduje velké €inské letisté objem nékladu 3,44 milionu tun; s timto
vysledkem zaujima PVG tfeti misto v zebticku, jedno misto nad tim z roku 2022. Stejn¢ jako v
pfedchozich letech je na prvnim misté hongkongské nakladni letisté s objemem nakladu 4,33 mil.
tun, nasledované americkym uzlem Memphis s 3,88 mil. tun.

Na vykonu Sanghaje je pozoruhodné to, Ze centrum se ve srovnani s rokem 2022 vyrovnalo s trendy
na trhu dvéma zplsoby. Zatimco globalni objemy ndkladu loni podle ACI World klesly o 3,1
procenta, Sanghaj vyrazné vzrostla: objemy nakladu na velkém &inském letisti vyrazné vzrostly o
10,4 procenta. VétSina hubii v top 10 vSak v roce 2023 ztratila nadprimérny objem ve srovnani s
pfedchozim rokem, jako je Taipei (minus 16,8 procenta; 10. misto), Los Angeles (minus 14,8
procenta; 9. misto) a Louisville (minus 11,1 procenta; potadi 6). Evropska nékladni leti§té nehraji
v lofiské top 10 roli; prvnich deset mist v Zebficku patii péti americkym uzlim a péti letiStim z
Asie.

& O & SSLO Express 15-04-2024 Dovoz vozidel zahlcuje termindly v
evropskych Ro-Ro pristavech



V souvislosti s ménici se dynamikou na automobilovych trzich jsou termindly v evropskych
pristavech zahlceny znacnym mnozstvim dovazenych novych vozidel. Vedouci pracovnici
pfistavii, automobilového primyslu a dodavatelského fetézce sdélili (britskému listu Financial
Times), ze hlavnim faktorem pfetizeni je skuteCnost, ze néktefi ¢insti vyrobci elektromobilt
neprodavaji své vozy v Evropé tak rychle, jak se ocekavalo. Tvrdili také, ze mista pro dodavky
namoini dopravou byla rezervovana bez objednéni dalsi pfepravy, coz vedlo k dlouhym dobam
zdrzeni v ptistavech pro vozidla, kterd by za normdlnich okolnosti byla pfesunuta do
vnitrozemskych skladti a prodejen. Jeden ze zdroju prohlasil, ze v evropskych piistavech lezela
elektrickd vozidla dovezena z Ciny aZ 18 mésici.

Mike Sturgeon, vykonny feditel Asociace evropské logistiky vozidel se sidlem v Bruselu fekl, ze
pri¢inou pretizeni piistavi je podle né€j oziveni automobilového trhu po krachu, kdy zavedeni
vyrobci OEM opét vytvorili vysoké zasoby. Pak piiSel prudky nariist vyroby elektromobili, diky
némuz na trh vstoupili mensi vyrobci a vytvofili si dal§i zdsoby. Nyni se vSichni vyrobci OEM
musi pfizpisobit kolisavym vzorcim spotieby, pficemz neddvny vyrazny pokles poptavky po
elektromobilech vedl k tomu, Ze se jim zasoby nedafi prodat, a pfistavy to nesou té€zce. Antverpy-
Bruges a Bremerhaven, nejvétsi evropské automobilové pfistavy, v poslednich 18 mésicich velmi
trpély pretizenim, a to nejen proto, Zze jsou plné vozidel. M¢ély také problémy se shanénim
stevedort, takze se projevil i prvek pracovni sily. Mluvci spole¢nosti Antverpy-Bruges uvedl, ze
pfetizeni se sice v poslednich mésicich nezhorsilo, ale ani nezmirnilo, a dodal: "Neslysel jsem vSak
o zadném pfiipadu, kdy by autodopravci nebyli schopni vykladat. Myslim, Ze naruseni namoinich
jizdnich tadu kvili konfliktu v Rudém mofi poskytlo automobilovym terminalim v evropskych
ptistavech ¢as na nadechnuti, 1 kdyZ jen na kratkou dobu, protoZe nyni jsou zavedeny nové trasy
ptes mys Dobré nadéje." A mluvci zdiiraznil, ze vyznamnym faktorem pfetizeni jsou elektromobily
vyrobené v Cing, které byly dodany do Evropy, ale zatim nenasly kupce.
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Evropy v roce 2023

Loni 15 nejvétsich evropskych kontejnerovych ptistavii odbavilo 72,5 milionu TEU. To odpovida
poklesu o 5,3 procenta ve srovnani s rokem 2022. Tento vyvoj odrazi ekonomické a geopolitické
podminky, kterym byly piistavy v loniském roce konfrontovany, fika Theo Notteboom, profesor
pfistavni a ndmoini ekonomie na univerzité, mimo jiné v Gentu (Belgie), u pfilezitosti zvefejnéni
jeho zebficku. NarGst objemu loni zaznamenaly pouze dva pfistavy — Pireus a Gioia Tauro. V
feckém Pireu dosahla propustnost pfiblizn€ 5,1 milionu TEU, coZ je narlst o 2 procenta. Pireus se
tak v Zebticku posunul o jedno misto na ¢tvrté misto. Jihoitalsky ptistav Gioia Tauro zvysil objemy
o 5 procent na dobrych 3,5 milionu TEU. To znamen4, Ze umisténi si také polepsilo o jedno misto
a je na 9. misté. V poradi v prvnich tfech ptistavech — Rotterdam, Antverpy a Hamburk — nedoslo
k zddnym zménam a vSechny tfi lokality ztratily podobné mnoZzstvi, pfiblizné 7 procent
kontejnerového zatizeni.

V 15letém srovnani je vSak vidét jasny vyvoj. Zatimco vétSina piistavlil dokézala od roku 2007
vyrazné zvysit objemy, tfi severoevropské lokality od té doby objemy ztratily.



Top 15 EU-Containerhafen

Ranking nach TEU und Verdnderung in Prozent; 2023

20232022 Tsd, TEU Veriinderung in Prozent Ml 2023 vs. 2022 2007 bis 2023

1 Rotterdam (NL) 13447
2 Antwerpen-Briigge (BE) 12515
Hamburg (DE) 7.700
Pirdus (EL)* 5100
Valencia (ES) 4804
Algeciras (ES) 4733
Bremerhaven (DE) 2181
Gioia Tauro (IT) 3.549
9 Barcelona (ES) 3.280
10 11 Marsaxlokk (MT) 2.800
11 12 Genua (IT)*** 2741
12 10 Haropa (FR)** 2630
13 13 Gdansk (PL) 2051
14 13 Sines (PT) 1665
15 15 Marseille (FR) 1331
Top 15 72,527
Top 3 33.662
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EAX1? SSL Express 15-04-2024 irdnsky Gtok na lzrael stavi lodni
dopravu a globdini obchod pod daisi tlak

Kdyz Svétova obchodni organizace minuly tyden piedstavila svou nejnovéjsi, pomérné pozitivni
prognoézu mezinarodni vymeény zbozi, experti ji poskytli jisté bezpecnostni varovani. LetoSniho
naruistu o 2,6 procenta po poklesu o 1,2 procenta v roce 2023 lze dosahnout pouze v ptipadé, ze
geopoliticka rizika op&t neohrozi oZiveni. K tomuto p¥ipadu nyni doglo pti vikendovém atoku franu
na Izrael. Utok je vniman jako reakce na uidajné ostielovani iranské ambasady v syrském Damasku
Izraelem.

Zda a do jaké miry ovlivni oZiveni svétového obchodu nedavna eskalace v Perském zélivu, se
teprve uvidi v pfistich dnech. Nelze vyloudit dalsi riist ceny ropy. To je aktualné 90 dolarti za barel
ropy Brent a za posledni tfi mésice jiZ vzrostla o 15 procent. Experti se obavaji nartstu nad 100
dolart za barel. Tento scénaf se pravdépodobné stane jesté pravdépodobnéjsim, pokud fran splni
svou hrozbu a zablokuje tankery v Hormuzském priilivu nebo uzavie lodni prichod, ktery je tak
dilezity pro mezinarodni obchod s ropou. iran to opakované pouziva jako hrozbu, coZ se také
vratilo na potad jednani o vikendu poté, co izraelské ministerstvo zahranici vyzvalo k tomu, aby
byly proreZzimni Revolu¢ni gardy v Teheranu po iranském utoku klasifikovany jako teroristicka
organizace.

Arestace 14 000 TEU kontejnerové lodi ,,MSC Aries* v sobotu rano ukazuje, Ze irdnské akce proti
lodni dopravé v Hormuzském prilivu nejsou jen plané hrozby. Lod’, kterou si pronajala Svycarska
lodni spolecnost s 25¢lennou posadkou, uvizla 50 ndmoinich mil severovychodné od Fujairah v
Omanském zalivu. Incident v prvnich prohlaSenich ostfe odsoudila jak mezinarodni pfistavni
organizace IAPH, tak Mezindrodni ndmoini komora. ICS hovoii o ,nehordzném poruseni
mezinarodniho prava®“. Samotné MSC se k incidentu zatim nevyjadfilo. Mezitim odbornik na
mezinarodni lodni dopravu Lars Jensen radi majitelim nakladu na socialni siti LinkenIn, aby si
overili kryti svého pojisténi nakladu. To plati zejména v ptipadé€, ze se naklad néhle ocitne ve
valeCné zoné. Spolecnosti by také mély zvazit vybudovani bezpecnostnich zasob pro piipad
eskalace v Hormuzském pralivu.

3 SSL Express 16-04-2024 Dalsi incident okolo skupiny Mazur
kvuli dluhu fidiéom



Séf polské skupiny Mazur pouzil pepfovy sprej proti Fidi¢i na odpoé¢ivadle u Giinzburgu v
Bavorsku. Podle celoevropské nadace Road Transport Due Diligence Foundation jel Uzbek se
svym nakladnim autem do lokality Aldi Siid. Podle zprav médii gilinzburska policie v sobotu
docasné¢ zatkla polského dopravce Lukasze Mazura. Mazur je $éfem stejnojmenné polské skupiny
firem, jejiz fidi¢i kamiont stdvkovali loni dvakrat béhem nékolika tydni na Cerpaci stanici
Grifenhausen v Hesensku. Podnikatel se pfedtim naboural do jednoho ze svych kamioni a
pepfovym sprejem zautocCil na fidiCe, jednatiicetiletého Uzbeka, ktery v ném spal. Hlési to jak
Bayerischer Rundfunk, tak ,,Frankfurter Rundschau®. Edwin Atema, manazer celoevropské nadace
Road Transport Due Diligence Foundation (RTDD), ktera zastupovala protestujici fidice z
Gréfenhausenu v jejich sporu se skupinou Mazur, incident potvrdil. Policie také vzala ptvodné
uzbeckého fidice do vazby, protoze se ve strachu o zivot branil noZzem; byl nésledné bez podminek
propustén. Podle ,,Frankfurter Rundschau® ma Mazur slozit kauci ve &tyfmistné ¢astce.

K situaci na odpocivadle Burgauer See v okrese Giinzburg v bavorském Svabsku doslo proto, Ze
31lety muz stejné jako ostatni fidi¢i z Grifenhausenu mésice nedostaval Zadné platby. ,,0d té doby
se v pristupu spole¢nosti nic nezménilo,* vysvétluje Atema. Odborat pokrac¢oval, ze ho fidi¢ minuly
tyden kontaktoval, protoZze mu dopravni podnik nyni dluzi platby kolem 10 000 eur. Uzbek pak v
koordinaci s odboratem vypoveédél smlouvu a pozadal Mazura, aby jednal s Atemou; to vSak $éf
firmy odmitl. ,Ridi¢ poté kontaktoval Aldi Siid, protoZe nalozil naklad pro Aldi,“ fika Atema.
Druhy den rano, kdyz spal, ho ptekvapilo, ze Mazur vstoupil do zamceného vozidla, které bylo
také zevnitt zajiSténo napinacimi pasy, a okamzité¢ ho nékolikrat postiikal drazdivym plynem.
Nizozemsky odborar dale tika, Ze mu v tu chvili volal pfimo fidi¢ a Ze byl svédkem incidentu po
telefonu. Poté pozéadal 31letého muze, aby aktivoval kameru na svém mobilnim telefonu a predal
mu snimek, aby udalosti zdokumentoval;, natoCil obraz z kamery a poté jej zvetejnil
prostiednictvim svého uctu na platformé socialnich médii X. Mazur v doprovodu nédhradniho fidice
udajné cestoval z Polska vice nez 1000 kilometrti, aby vyhnal Uzbeka z kabiny fidice a prevzal
naklad’ak s ndhradnim klicem zpét.

S RTDD si Atema dala za cil zlepSit pracovni podminky fidi¢t kamionl a pfedchéazet takovému
porusovani lidskych prav v budoucnu. ,,Mazur neni ojedinélym ptipadem, o podobnych situacich,
kdy fidi¢i nedostavaji penize za praci, slychaji nasi zaméstnanci pravidelné celé mésice,*
zduraziiuje. Takové piepravni spoleCnosti 1ze stile nalézt v mnoha dodavatelskych tetézcich,
vcetné spolecnosti, jejichz naklady byly nalezeny v Gréafenhausenu béhem obou stavek a které
nasledné tvrdily, ze ukon¢i spolupraci s Mazurem. Aldi Siid je jednim z hracu, ktefi se chté&ji
pfepravé s polskou firmou vyhnout. Jak uvedl ,Lebensmittel Zeitung* minuly tyden, diskont
smluvné zavazal své dodavatele, aby dopravni spolenost nevyuzivali. Nicméné podle jeho
pfepravnich dokumentt byl napadeny fidi¢ Mazur na cesté do mista Aldi Siid, uvadi Atema.

V Polsku zatim nepanuje pochopeni pro popisy sobotnich udélosti. ,,Neznam vSechny okolnosti
tohoto konkrétniho incidentu, a proto se necitim opravnén se k nému vyjadiovat,” fika na dotaz
DVZ Jan Buczeck, prezident Sdruzeni mezinarodnich silni¢nich dopravci (ZMPD) a dodava:
,Nicméng, pokud byla pouZita sila, je to naprosto zavrZzenihodné a nelze to za Zadnych okolnosti
tolerovat."
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zavedeni DAK
The Digital Automatic Coupling (DAK) ma zjednodusit Zelezni¢ni ndkladni dopravu v Evrop¢ a
piedevS$im usnadnit sestavovani vlaki. Aby toho bylo dosaZzeno, musi byt touto technologii



vybaveno pfiblizné 500 000 nakladnich vagéni v celé Evropé. Takzvana migrace stavajici flotily
je mamuti projekt a mé zacit v roce 2028. Pokud je to mozné, instalace by m¢la byt provedena
hladce a bez omezeni provozniho procesu.

Aby to celé bylo nakonec uspésné, bylo zaloZzeno konsorcium ,DACFIT® s dalsimi Sesti
evropskymi partnery pod vedenim DB Cargo. Cilem je analyzovat stavajici vozovy park nakladni
dopravy a prostiednictvim workshopl posoudit ¢asové a prostorové vyzvy migrace v celé Evropé.
Nové zalozené konsorcium ziska finan¢ni podporu od spolecného evropského zelezni¢niho
podniku (EU-Rail). Konsorcium je pii technickych analyzach nakladnich vagont, lokomotiv a
specialnich vozidel podporovano renomovanymi instituty a spole¢nostmi jako K + V (Némecko),
Instytut Kolejnictwa (Polsko), VUKV (Ceska republika) a BME ITS (Mad’arsko). Analyza
evropského dilenského prostiedi je v rukou spolecnosti VPI European Rail Service GmbH (VERS),
ktera vytvofila sit’ 280 odborn¢ hodnocenych dilen ndkladnich vagdénti a mobilnich servisnich tymu
po celé Evropé. Vykonni feditelé VERS Heiko Radke a Joachim Wirtgen zdaraziuji:
,Prostfednictvim nasi sit€ mame potifebné znalosti a zkuSenosti o tom, jak musi byt zfizeny dilny
pro pfeménu vozovych parkt pomoci DAK,

Fraunhofer Institute for Material Flow and Logistics (IML) se bude podilet na konsorciu s cilem
strukturovat dovybaveni 500 000 vozidel v celé Evropé z hlediska €asu a prostoru. ,,Poskytujeme
zde nejen podporu pomoci IT zdrojt, ale mame také komplexni odborné znalosti v oblasti takzvané
,prvni a posledni mile‘ pro mnoho tovérnich a priimyslovych Zeleznic, vysvétlila Agnes Eiband z
Fraunhofer IML.

[ [T SSL Express 16-04-2024 Evropské ndmorni sily varuji pred
placenim vykupného piratim

Namoini sily EU Atalanta, které se zabyvaji piratskymi operacemi v Indickém oceénu, varovaly,
ze rozhodnuti bangladésské spolecnosti z minulého tydne zaplatit vykupné za propusténi své lodi
a posadky by mohlo vést k dal$im utokiim na obchodni lodni dopravu. Lod¢ plujici u somalskych
breht byly vCera vyzvany, aby zachovavaly zvySenou ostrazitost s ohledem na neddvnou eskalaci
piratskych hrozeb, pficemz evropské namoini sily dodaly, ze kon¢ici monzunové obdobi by mohlo
piratské aktivity v regionu jesteé vice usnadnit.
Somalsti pirati v nedéli brzy rano propustili unesenou bangladésskou lod’ Abdullah a jeji 23¢lennou
posadku poté, co bylo zaplaceno vykupné ve vysi 5 miliont dolarti. Lod’ byla unesena 12. biezna.
Namoini tym vcera uvedl, Ze zaplaceni vykupného by mohlo vyvolat novou vinu unosti dhow,
ktera by v budoucnu vedla k utokiim na obchodni lod¢.

Namoini sily osvobodily rybaiské lod€, kterych se zmocnili ozbrojenci, a zmafily dalsi pokusy o
utoky. Minuly mésic se indické komando nalodilo na lod’ Ruen plujici pod maltskou vlajkou, ktera
byla unesena v prosinci, a ziskalo ji zpét. VSech 17 rukojmich bylo zachranéno a 35 tdajnych pirat

bylo ptedvedeno do Bombaje k trestnimu stihani. Podle tymu Atalanta bylo uneseno az 18 ¢luni; a
pracovni skupina téz identifikovala n€kolik moznych piratskych tdborti na somalském pobiezi nachazejicim se mezi
Xaafuunem a vesnici Garacad, s horkym mistem severné od Eylu, kde Ruen a Abdullah nékolik tydnt kotvily.

Typicka piratska strategie udajné spociva v obsazeni a tnosu lodi typu dhow, kterd je nasledné
vyuzivana jako jejich mateiska lod’. Poté se vmisi do béZného provozu a z matetské lodi nasadi
skify, aby zautocily na plavidla plujici az 600 ndmotnich mil a vice od vychodniho somalského
pobtezi. Navrat somalskych pirath ptichazi v dob¢, kdy jemensti Hutiové rovnéz ostieluji obchodni
lod¢ proplouvajici kolem jejich pobiezi, pficemz za poslednich Sest mésictu se stalo ter¢em Utoki
ptiblizné 80 plavidel.



cHX SSL Express 17-04-2024 Zeleny némecky vik se nazral, ale

zdkazy jizd nehrozi

akaz tizeni v Némecku byl odvracen — piichazi reforma zdkona o ochrané klimatu. Shodli se na
tom zastupci skupin vladnich stran. Minuly tyden federalni ministr dopravy Volker Wissing (FDP)
vytvoftil kratkodoby panel na socidlnich sitich k zakazu fizeni o vikendu, kde byl obvinén z
necinnosti a vydirani. V pond¢li bylo dosazeno dohody: zastupci vedoucich skupin vladnich frakci
se shodli na reformé& zdkona o ochran€ klimatu a solarnim bali¢ku. Pokud novy zékon ,,nevstoupi
v platnost pied 15. ¢ervencem 2024, hrozi kvuli starému pravnimu stavu drastické omezeni
individudlni mobility,” napsal BMDV a mluvilo se o zakazech fizeni osobnich a nédkladnich
automobill o vikendovych dnech.

»Zruseni roCnich sektorovych cilti v zdkoné o ochrané klimatu zajistuje, ze nebudou existovat
zadné zakazy fizeni,* fik4 Dr. Lukas Kohler, zastupce vedouciho poslaneckého klubu poslaneckého
klubu FDP, ve spolecném prohlaseni poslaneckého klubu semaforu. "Zménou zakona o ochrané
klimatu obracime némeckou klimatickou politiku vzhiru nohama, protoze od nynéjska zalezi jen
na tom, aby bylo dosazeno cilll v oblasti klimatu celkové a ne tam, kde se snizuji emise." V roce
2028 se také provéfi, zda lze zrusit 1 ostatni ptedpisy v zdkoné o ochrané klimatu. "Vzhledem k
tomu, ze obchodovani s emisemi zajisti, Ze do t¢ doby budou v celé Evrop¢ splnény klimatické cile,
je parlamentni skupina FDP piesvédcena, Ze pak nebudou nutné Zzadné narodni predpisy. V kazdém
ptipadé jsme zajistili, ze nebudou existovat zddné sektorové cile, a tudiz ani zakazy fizeni," uvedl.
po roce 2030."

Zeleni také dosahli nekterych svych cilli novelou zakona o ochrané klimatu: "Davdme ochrané
klimatu v Némecku diraznou aktualizaci, diky niz bude zemé& na dalSich 20 let na cesté ke

klimatické neutralité. Novy Zékon o ochrané klimatu poprvé zavazuje federalni vladu, a to konkrétné v Nastaveni
opatfeni na ochranu klimatu na obdobi 2030 az 2040, které obnovuje zavazek kazdého sektoru a bude méfit Gspory
CO2 inteligentnéji,” fekla Julia Verlinden, zastupkyné vedouciho parlamentni skupiny Aliance. 90/Poslanecky klub
Zelenych. ,,S ohledem na mnohem piisné€j$i klimaticky cil do roku 2040 je tieba udélat vice, zejména v oblasti
dopravy, zdiraznuje také.

Podle Matthiase Miersche, mistoptedsedy poslaneckého klubu SPD, budou do nového zdkona
integrovana i evropska nafizeni, ¢imz se stane zadvazné&jSim. "Samoziejmé i nadale plati cile sniZzeni
CO2 ze soucasného zakona. Novela znamena, ze nesmi byt vypustén ani gram CO2."

P.S. Rozumite tomu? Méam stale nutkavéjsi pocit, Ze se politici zblaznili...

S 88qp SSL Express 17-04-2024 Pristupovy kandl z feky do Le Havre

dostava zelenou

Spravni soud v Rouenu zamitl naléhavou Zadost o pozastaveni praci na pfistupovém kanalu v Le
Havre (zndmém jako ,,kocic¢i klapka“). S rozhodnutim z 29. bfezna mtze Haropa Port pokracovat
v piipravnych pracich na pfehradé k zajisténi a rozsifeni vnitrozemského piistupu k ptistavu 2000,
uvedla organizace pfistavu. Zamitnuti neodkladné zadosti proti uplatnéni usneseni vlady ze dne 19.
¢ervna 2023, kterym bylo schvaleno zahajeni praci na priaplavu, odivodnil spravni soud tim, Ze ,,za
soucasného stavu fizeni Zadny z argumentil postoupenych zalobci neuvadi, Ze jsou vhodné a zdvazné k tomu,
aby vyvolaly pochybnosti o zdkonnosti napadeného usneseni.“ Pfistup tvoii 1800 metrd dlouhy kanal
chranény piehradou, ktery vytvaii ptimé spojeni mezi piistavem 2000 a dileZitou hospodaiskou
oblasti povodi Seiny. Projekt podporuje region Normandie ¢astkou 82,75 milionu eur, francouzsky
stat ¢astkou 23,6 milionu eur a EU ¢astkou 11 milioni eur. Investice ma strategicky vyznam pro



rozvoj multimodality podél celé osy Seiny a pro vytvoieni zeleného koridoru pro dekarbonizaci
logistickych fetézct, vysvétlil Haropa Port. Piipravné prace na stavbu piehrady zacaly na zacatku
roku 2024. Jeho dokonceni bude trvat téméf dva roky.

Kdyz byl pted vice nez 20 lety piistav Port 2000 zabudovan do usti Seiny, vodni cesta do
historického ptistavu Le Havre byla z cenovych diivodi vynechana. Bylo to dano geografickymi
zvlastnostmi. Mezi pfistavni nadrzi s pfimym piistupem k mofi a starym pfistavem se nachazi
tankovisté. Aby se to obeslo, musel by byt smérem do vnitrozemi vybudovan kanal, ktery tsti do
vnitini ¢asti historického ptistavu. Lezi ale za velkym zdymadlem a hladina vody je zde nizsi nez
hladina mote. Proto mél mit spojovaci kanal i propust. Aby byla nyni zavedena bezpecna cesta,
musi se tankovisté obejit na motské strané. K tomu bude nejprve vybudovana 2 kilometry dlouha
hréz, ktera propoji jizni molo historického ptistavu se severni ¢asti piistavu Port 2000, rovnobézné
s pobfezim. Po dokonceni tohoto spojovaciho pilife 1ze odstranit dvou starSich pilifi. To znamena,
ze vSechna vnitrozemska plavidla budou mit ptistup do ptistavu 2000 bez ohledu na vitr a pocasi.

P.S. Ve Francii to jde; u nas se budeme o propojeni vnitrozemské vodni cesty Labe-Vltava se
svétem bavit jesté 10 let

- CP[A SSL Express 18-04-2024 CMA CGM Air Cargo rozsifuje svou sif

Leteckd nakladni spole¢nost francouzského poskytovatele logistiky zacne od léta 2024 provozovat
transpacifické sluzby. Od roku 2026 je planovano masivni rozsifeni flotily. Leteckd spole¢nost francouzského
poskytovatele logistiky za timto ¢elem uvadi do provozu dva velkokapacitni ndkladni stroje B777-
200. Ob¢ nékladni letadla provozuje leasingova spolecnost Atlas Air.

Prvni letoun bude dodéan v ¢ervnu 2024; bude obsluhovat letist¢ v Hongkongu, Chicagu a Soulu.
Druhy nakladni stroj ze stejné série pak bude na nové trase nasazena béhem ctvrtého Ctvrtleti roku
2024, a bude rotovat mezi Cinou a riznymi severoamerickymi letisti.

V prvnim ¢tvrtleti roku 2025 ptidd CMA CGM Air Cargo do své flotily dalsi nakladni letoun; v
nasledujicim roce dojde k masivnimu rozsiteni flotily s dodanim dalSich osmi velkych nakladnich
A350.

£ = (3 SSL Express 18-04-2024 Vnitrozemské pristavy na trase
Hedvabné stezky nabyvaji opét na vyznamu

Ptepravci z Dalného vychodu zjevné stale vice vyuzivaji Zelezni¢ni spojeni podél trasy Hedvabné
stezky k ochrané svych dodavatelskych fetézcli pred naruSenim nadmoini dopravy v krizovych
oblastech Rudého mote a nyni i na Blizkém vychod¢.

Krize v Rudém mofi a na Blizkém vychod¢ zpiisobuji vyssi poptavku po Zelezni¢ni dopravé na
Hedvébné stezce z Ciny do stiedni Evropy. "V sou¢asné dobé zaznamenavame narist rezervaci o
30 az 40 procent na jednotlivych trasach, které vedou do Duisburgu," fekl Markus Bangen,
generalni feditel pfistavu Duisburg (Duisport), na vyro¢ni tiskové konferenci v utery. Nezminil
vsak skutecnost, Ze pokud dojde k poklesu sazeb, ndmoini pifeprava bude rychle pfevedena zpét na
lodni dopravu, coz je nyni opét piipad.

Aby byl generalni feditel Duisportu jesté méné zavisly na trase pfes severni koridor, ktery vede
mimo jiné pies Rusko, zavazuje se ke zlepSeni takzvaného centralniho koridoru. Ten vede pies



Kazachstan, Kaspické mote, Gruzii a Turecko. Ptijemny vedlejsi efekt: Railport, ktery Duisport
uvadi do provozu letos spolecné s tureckym partnerem Arkas, bude integrovan. V samotném mist¢

v Duisburgu zah4ji letos v 1ét& provoz terminal Duisburg Gateway Terminal (DGT) a upgraduje funkci hubu v
pfistavu. V kombinaci s vyzkumnym projektem EnerPort II ma byt termindl provozovan zcela klimaticky neutralnim
zptisobem. Akciondifi DGT jsou Duisport, Svycarsky Hupac, nizozemska vnitrozemskéd lodni spolecnost HZS
Intermodaal a PSA Belgium Holdings. Belgicka pobocka PSA ze Singapuru vstoupila s 22 procenty v 1ét¢ 2023.

£ % @ SSL Express 18-04-2024 Krize v Perském zdlivu hrozi cenovym

sokem v paliv

Hrozi , Ze situace na Blizkém vychodé¢ eskaluje a vyviji tlak na prepravni a dodavatelské fetézce.
Logisti vSak prokazali, ze si s podobnymi situacemi poradi. Proti pfipadnému prudkému riistu cen
ropy jsou ale z velké ¢asti bezmocni.

Dobré zpravy: cena ropy v pond¢li nestoupla a dokonce klesla — i pies zna¢né obavy — po iranském tutoku na
Izrael. Nebezpeci ale nebylo zazehnano, Izrael jiz oznamil vojenskou reakci. Logisticky primysl se proto musi
pripravit na rostouci ceny pohonnych hmot a nasledné dalsi zatéz v jiz tak napjatém ekonomickém prostiedi.

Nejnov¢jsi hodnoceni vyznamnych bank piisobicich v obchodu s ropou ukazuji, kudy by se mohla
cesta ubirat. Citi Group a Société Générale zvysily svou kratkodobou progndzu cen o pfiblizné 10
procent na priblizné¢ 90 USD za barel a zaroven varovaly, Ze eskalace v Perském zélivu by mohla
vytladit ceny cerného zlata daleko za hranici 100 USD. To by nejen podpoftilo pravé zachycenou
inflaci a ohrozilo by rist. Pro nékteré malé dopravni spolecnosti by to mohl byt umiracek na
benzince. Nad¢je tedy spociva v opatrnosti a deeskalaci, aby benzin a nafta ptilis nezdrazily.

O L SSL Express 19-04-2024 Transformace v oceldiském promyslu

- dalsi skok do nezndma

Vyroba a pfeprava bez emisi CO2: To je herkulovsky ukol, ktery stoji pted spole¢nostmi v
ocelarském prumyslu. Zastupci prumyslu a speditéfi v siti Stahl varovali, ze politici by mohli
klimatickou transformaci zahltit ekonomiku. Ocelafsky primysl v Némecku (ale 1 jinde v Evrop¢)
¢eli mozna nejvétSimu obratu, jaky kdy zazil. Musi zménit svou vyrobu: po staleti se ocel vyrabéla
pomoci uhli. V budoucnu se ma pouZivat vodik, pokud mozno vyrabény ze zelené elektiiny. Tento
novy typ vyroby je vSak spojen s enormné vysokymi financnimi vydaji, jak se ukazalo v utery na
foru Steel Network. Jen vystavba zafizeni s pfimou redukei potiebnych pro transformaci, ktera nahradi vysoké
pece, bude stat miliardy eur. Vystavba elektraren bude stat celkem 2,4 miliardy eur. Konference nenechala nikoho
na pochybdch, Ze zvolena cesta by méla byt dodrzena, 1 kdyz: "V tuto chvili neni vyroba vodikem
rentabilni. Jinak bychom tu zménu ud¢lali uz davno." Primysl nemize jednoduse vyrabét ocel o
200 nebo 300 eur za tunu drdz a pak si myslet, Ze na ni miZze n&jak vyd¢lat. To bude fungovat
pouze v ptipadé, Ze budou spravné ramcové podminky.

SHS postavila ocelarnu v Ascorvalu (Francie), kde se vyrabi zelena ocel pro kolejnice. Ve Francii
totiz statni Zeleznice SNCF zahrnula CO2 do kritérii pro zadani zakdzky, a je proto také
vyznamnym dodavatelem kolejnic v této zemi. "Ale napfiklad Deutsche Bahn zatim takto
neuvazuje.

Diilezitou roli v transformaci hraje také logistika, a to ve dvou ohledech. Na jedné stran€ se procesy
meéni. V SHS je pro vyrobu zelené oceli potfeba mnohem vice Srotu nez diive. V priméru 50
procent pouzitého mnozstvi bude tvofit Srot. V zavislosti na typu oceli je to vSak nékdy 10 a pak



zase 90 procent. Je tedy potieba nova struktura ndkupu a dodavatelského fetézce pro vyrobu. Podle
progndzy spolecnost potiebuje asi 1,5 milionu tun Srotu rocné. Tento material se vSak nehromadi
selektivng, ale musi byt shromazd’ovan od riznych dodavatelt. Na druhé strané je pro Salzgitter
Stahl 1 SHS diilezité, aby i poskytovatelé dopravnich sluzeb pracovali s co nejmensim mnozstvim
CO2 nebo dokonce bez CO2. Je pravda, ze emise CO2 ve vyrob¢ jasné prevazuji nad emisemi
vypousténymi v logistice. Primyslové podniky vSak musi vyrovnéavat svou uhlikovou stopu podle
Scope 3 — a nepiimé emise CO2 z dopravy jsou toho soucasti.

Emise by mohly byt také usetfeny pfesunem dopravy ze silnice na Zeleznici. Reénici Bross i Weber
v Dortmundu potvrdili, Ze se chtéji vydat touto cestou. Miiller byl naopak skepticky: "Jsme spedi¢ni
spolecnost, takze zeleznice pro nas neni alternativou. Obecné se domnivam, ze potencial Zeleznice
je velky. Na druhou stranu v piistich letech dojde na Zeleznici k mnoha stavebnim opatienim a
restrukturalizacim. S vétsi pravdépodobnosti uvidime, ze spolehlivost nakladniho vozidla je opét
potieba, kdyz jsou v nékterych ptipadech potieba celé Useky trasy," ekl Miiller. Rein byl také
skepticky, 1 kdyz jiz v minulosti objednal n¢kolik ucelenych vlakli jménem automobilky; v tuto
chvili ma ale Zeleznice pouze problémy: s infrastrukturou, s dostupnosti vlakovych tras nebo
strojvedoucimi. Nemaji potencidl ndm zbozi vzit," popsal svilj dojem ze stavu Zelezni¢ni nakladni
dopravy v Némecku. Pro Brosse vSak neexistuje zadny zpisob, jak Zeleznici obejit. "Secteno a
podtrzeno, Zeleznice je doprava s nizkymi emisemi CO2. Musime zapracovat na tom, abychom
znovu ziskali funk¢ni a spolehlivou trat," fekl manazer Salzgitteru. Kazdy méa své misto v
dopravnim systému: nakladni automobil je ve své roli nepostradatelny, ale stejné tak je
nepostradatelna Zeleznice. Podobny nazor zastdva i Weber, ktery poukazuje na to, ze pfeprava
jednotlivych vozovych zésilek po Zeleznici ma pro ocelatsky priamysl velky vyznam.

V zavéru predseda ocelarského vyboru VVWL Stefan Windgétter vyzval politiky, aby realisticky
stanovili cile transformace. "Pokud hrozny visi tak vysoko, ze nemam Sanci na né¢ dosahnout, tak
vibec neskoc¢im," varoval Windgétter. Politikiim se svymi vysokymi standardy se podafilo zajistit,
ze "drive" z transformace je v sou¢asné dobé mimo vétSinu speditéri. Roky 2024 a pravdépodobné
2025 oznacil za "ztraceny rok transformacniho Gsili" pro odvétvi nakladni dopravy.

P.S. Jesté Ze mame ten CBAM, to ndm nasi vysoce ztratovou vyrobu oceli zachrani. Jen netuSim,
kdo tu celou pitominu nakonec zaplati...

& @ M SSL Express 19-04-2024 MAN testuje autonomni ndkladni

auto

Po letech pfiprav mnichovska spole€nost MAN, ktera vyrabi nakladni automobily, testuje sva
nakladni vozidla bez fidi¢e na dalnici — a chce se zapojit i spolkovy ministr dopravy
Volker Wissing (FDP). Na dalnici A9 severné od Mnichova chce odfidit pocitacem ovladany tahac
z Allershausenu témét deset kilometrii do servisni oblasti Fiirholzen-West a propagovat novou
technologii. Zakon, ktery to umoznuje, pochazi od jeho pfedchiidce Andrease Scheuera (CSU).
MAN vyvinul testovaci vozidlo spole¢né s dodavateli Bosch, Knorr-Bremse, Leoni, TUV Siid a
dal§imi partnery a testoval jej na vlastnim zkuSebnim misté. Se zvlaStnim povolenim nyni vyjizdi
na dalnici k dal$i zkousce. Vozidlo je vzdy vzdalené monitorovano zaméstnanci v dispe¢inku a v
ptipadé potieby fizeno. Za volantem navic sedi bezpecnostni fidi¢, ktery mize kdykoli zasdhnout.
Vyrobci a dodavatelé ndkladnich vozidel doufaji ve velky byznys se samoftiditelnymi ndkladnimi
vozidly. Spole€nost Daimler Trucks jiZ rok jezdi se samofiditelnymi ndkladnimi vozidly na
dalnicich ve Spojenych statech v rdmci pilotnich projektii se zdkazniky. V roce 2027 maji byt
vozidla uvedena na trh sériové a do roku 2030 chce skupina generovat tii miliardy dolart v trzbach



a jednu miliardu dolarti v zisku pfed Groky a zdanénim. Plany MAN jsou zatim méné konkrétni.
"Nakonec se speditérovi musi vyplatit tuto technologii nakoupit," ekl mluvéi MAN Gregor
Jentzsch. A vyjmenovava celou fadu vyhod: V Evropé a USA je obrovsky nedostatek tidict.
Autonomni nékladni vozidla nemusi dodrZzovat doby jizdy a pfestavky na odpocinek, teoreticky
mohou jezdit nepfetrzité. Technologie se navic neunavi ani neztrati pozornost, takze pocet nehod
by se m¢l snizit.

Zakaznici jsou ale skepticti. "Samotiditelnd nakladni vozidla, to zni teoreticky dobie," fika Dirk
Engelhardt, mluvci pfedstavenstva Spolkového svazu pro silni¢ni dopravu, logistiku a nakladani s
odpady (BGL). V zésade¢ to také vidi jako pozitivni véc - ale s mnoha otazniky: "Jak ¢asto dochazi
k vypadkiim v radiové siti? Jak to funguje v silném desti, mlze, sné¢hu? Na stavbach? Kdyz dopravni
znaceni vybledlo?" Kromé toho jsou zde vysoké investi¢ni naklady = jak vyrobci nakladnich
vozidel, tak speditéfi budou muset v nasledujicich letech investovat do pifechodu na e-mobilitu
nemalé penize, jak stanovi zdkon, a to je nyni prioritou. Podle BGL chybi jen v Némecku jiz 120
000 fidici nakladnich vozidel. Kazdy rok odchazi do diichodu 30 000 lidi a pfibyva jen 15 000,
iikd Engelhardt. Pochybuje vSak, ze autonomni ndkladni vozidla v dohledné dobé pomohou.
Ocekava se, ze systémy budou schvéleny pro pouziti na vefejnych komunikacich nejdiive za deset
let. Ale bez tidice? Autopilot neucinil pilota v letadle zbyte¢nym, vlaky stale fidi strojvidci.

Spole¢nost MAN jiz testovala autonomni nakladni vozidla pii ptekladce v hamburském ptistavu a
pii jejich nakladce na Zeleznici a zaznamenala zvySeni efektivity az o 40 procent. Kyvadlova
doprava mezi dvéma logistickymi body na dalnici mé fungovat az do konce roku, kdy se planuji
praktické projekce se zdkazniky, a vozidla by pak mohla jit do sériové vyroby kolem roku 2030.
Daimler chce byt pfipraven jiz v roce 2027 a zamétuje se na mnohem vétsi americky trh. Ocekava
se, ze objem nakladni dopravy se do roku 2050 zdvojnasobi. "Se svymi dlouhymi dalnicemi,
rostouci poptavkou po nakladni dopravé, velkymi vozovymi parky nakladnich vozidel a
proziravymi regula¢nimi orgdny nabizeji USA ideéalni pocatecni pole pouZiti pro pouziti této nové
technologie," fikd mluv¢i skupiny Paul Mandaiker. Celkove jsou USA velmi pozitivni, pokud jde
o pouZzivani autonomnich vozidel. V dalSim kroku by pak Daimler mohl vstoupit do sériové vyroby
v Evropé. Pro komercializaci je vSak zdsadni, aby ji bylo moZné pouzivat i v zahranici.

& W [l SSL Express 19-04-2024 Pristav Antverpy-Bruggy zaznamenal

v 1. étvrtleti mirny rust v objemu kontejnerd

Ptistav Antverpy-Bruggy zaznamenal v prvnim ¢tvrtleti letoSniho roku vyrazny narast propustnosti
kontejnerti o 6 procent ve srovnani se stejnym ctvrtletim piedchoziho roku. Pocet naloZenych a
vylozenych standardnich kontejnert o délce 20 stop (TEU) tak ve sledovaném obdobi ¢inil 3,3
milionu; pokud jde o hmotnost, kontejnerovy naklad se zvysil o 8,6 procenta na tonaz 36,8 milionu
tun. Propustnost kontejnerti v belgickém pftistavu se vyviji v rozporu s trendem nastavenym
ostatnimi segmenty odbaveni: klesla jak propustnost bézného nakladu (minus 7,8 procenta), tak
pfeprava ro-ro (minus 6,9 procenta); pteprava sypkych materialt klesla o 12,1 procenta, zatimco
tekutych sypkych materialti o 0,9 procenta. ZvySeni tondZe kontejnerd vSak nakonec vedlo k
naruistu propustnosti ndmoiniho nakladu o 2,4 procenta.

Pozitivni vyvoj je v souladu s obecnym vzestupnym trendem propustnosti kontejnera, ktery v
soucasné dobé zaznamendavaji pozorovatelé, a to jak celosvétove, tak v ptfistavech North Range.
Podle nejnovéjsich udaji za tinor vzrostl index propustnosti kontejnera RWI/ISL na hodnotu 104



bodl ve skupiné pfistavii North Range, coz je nejvyssi uroven od zafi 2023. Pfistav Antverpy-
Bruggy také zaznamenal nejlepsi mesi¢ni propustnost za mésic biezen od tohoto mésice v roce 2021.

Bylo by vsak odvazné hovofit o obratu trendu; od hodnot pted tfemi nebo ¢tyifmi lety, kdy index
obratu North Range dosahoval az kolem 123 bodi, je zatim North Range daleko. V soucasné dobé
je propustnost kontejnert v oblasti North Range zhruba na Grovni jara 2017.

P.S. Dobrych zprav neni nikdy dost, ale neni to taky trochu na tkor Stfedozemi s hendikepem
vyvolanym blokaci Rudého mote?

WO E® M SSL Express 19-04-2024 Shein si vybral pro své logistické

feseni fu Flexport

Asijsky prodejce mody a sportovniho vybaveni Shein bude spolupracovat s poskytovatelem
digitalni logistiky Flexport pro pfepravu v USA. Specialista na rychlou médu to 0zndmil na svém
americkém profilu na socialni siti LinkedIn. Diky partnerstvi se spole¢nosti Flexport bude
spole¢nost Shein schopna 1épe uspokojit logistické potieby americkych obchodnikl prodavajicich
na jejim trzisti. Dohoda umozni prodejciim integrovat svilj obchod na Shein do portalu prodejcii
Flexport. Tak se budou synchronizovat zasoby mezi Sheinem a Flexportem a objednavky Shein
budou moci piimo spoustét prepravni a logistické procesy ve Flexportu. "Integrace znamena, ze se
stravi méné Casu zadavanim a spravou dat," pise se v ptispévku Shein na LinkedIn.

Podle americkych médii jiz Flexport integroval do svého portalu pro prodejce vice nez 30 e-
commerce a velkoobchodnich kandld, véetné Amazonu, Walmartu a Shopify. Spolupraci se
spolecnosti Shein chce Flexport generovat vétsi objemy z pieshrani¢niho elektronického
obchodovani a tézit ze soucasného boomu. Logistickd spolecnost je také od lofiského roku
oficidlnim partnerem Shopify a poskytuje obchodnikiim Shopify slevy za vyuzivani jejich sluZeb.

P.S. To by mohlo churavéjici Flexport zachranit






