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&b R 9 SSL Express 20-05-2024 Séf Maersku povazuje pristav

Hamburg za nadhodnoceny

Séf druhé nejvétsi svétové lodni spoleénosti Maersk Vincent Clerc se domniva, Ze piistav Hamburk
je ptecenény. "Je Hamburk pfirozenou branou do svéta, napiiklad pro export némeckych aut?" ekl
Clerc tydeniku "Die Zeit" (Ctvrtek). Podivate-li se na tuto otazku objektivné, odpovéd’ zni: ,,Ne,
Hamburk neni pfirozenou branou do svéta, stoji za to zvazit, ,,zda by vSechna ptida na vod¢ byla
1épe vyuZita s dostupnym bydlenim nez s kontejnerovymi termindly*. .

Séf velké danské lodni spole¢nosti se sidlem v Kodani fekl: ,,Jako dafiovy poplatnik v Hamburku
bych se sam sebe zeptal, zda tento piistav stoji roén¢ ne¢kolik stovek milionii eur na danich, jen aby
byl kanal Labe vybagrovan, aby ziistal dostate¢né¢ hluboky. U velkych lodi by muselo byt
vynalozeno vice nez 100 miliont eur. ,,To je ohromné mnozstvi penéz, kdyz uvazite, ze 100
kilometri odtud je efektivni pfistav s dostatenym ponorem: Bremerhaven,* fekl $éf lodni
spole¢nosti. Bremerhaven je levnéjsi a ma moderni a efektivni zatizeni. Clerc vSak pftipustil, ze v
tomto bod¢ nebyl zcela neutrdlni. Maersk ma zké vazby na ptistav Bremerhaven po cela desetileti.

Maersk jako druhy v oboru loni dosahl zisku kolem 3,6 miliardy eur pti trzbach kolem 47,4
miliardy eur. V rekordnim roce 2022 byly zisky kolem 27 miliard eur s trzbami 75,1 miliardy eur.
Od tnora 2025 vytvoii Maersk piepravni alianci ,,Gemini Cooperation spolu s Hapag-Lloyd z
Hamburku, ¢islem pét ve svete.

P.S. To se mu to placd, kdyz ho opustila bohatd nevésta MSC a vdala se za Hamburk, Ze...

@& ssL Express 20-05-2024 Balikové stanice pirispivaiji k Uspore
CO2

Balikové stanice ptispivaji k vyznamnym usporam CO2 , zejména v posledni mili. Vzdalenost,
kterou urazi logistik (jedno centralni vydejni misto oproti mnoha vydejnim mistim na rtiznych
adreséach), je znatelné zkracena siti balikovych stanic. Studie pfedpokladaji primérné sniZeni
CO2 o0 30 procent.

Dosud provedené studie zohlednovaly nejen trasy poskytovatele logistickych sluzeb, ale také cesty
piijemce. Ukézalo se, Ze koncovi spotiebitelé Casto vyzvedavaji baliky z nadrazi pésky, na kole
nebo po jiz naplanovanych trasach (nakupy, jizda do prace). Emise CO2 jsou tedy vylouceny i zde.

Hlavnim divodem, pro¢ pocet balikomati v Evropé tak rychle roste, je to, Ze z pouZivani
balikovych schranek maji velky prospéch vSichni hréaci aktivni v elektronickém obchodovani:
Poskytovatelé elektronického obchodu diky vyS§im prodejim, protoze se vytidi vice objedndvek.
Logistici diky ispordm néaklad®i na doruc¢eni a koncovym zakaznikim, protoZe dostavaji své baliky




bezpecné a pohodIné pies jiny kandl. Prizkumy také opakované ukazuji, jak si pfijemci vazi
flexibilniho vyzvednuti balikli v ¢ase, ktery jim vyhovuje.

Pro zajisténi fyzické bezpecnosti balikli jsou balikomaty podrobovéany pravidelnym testim. Testuje se
Siroka Skala scénaiti vloupani a tato zjiSténi se vraci zpét do naseho vyvoje. Diky neustalému zlepSovani je vloupani
do balikovych stanic neatraktivni. Aby byla zajisténa bezpecnost IT a dat, je vSak také potfeba se tématu neustale
vénovat.
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Mezinarodni asociace pro kombinovanou Zelezni¢ni a silni¢ni dopravu (UIRR) ve ¢tvrtek na valné
hromad¢ zvolila nové predstavenstvo. Stejné jako dfive jsou v komisi zéstupci provozovatelil
piekladist’ Peter Kiss (Metrans), Michail Stahlhut (Hupac) a Ben Beirnaert (Combinat). Novinkami
jsou Bénédicte Colin (Naviland/Viia), Roberto Barraza (Ambrogio), Andrea de Bernardi
(Mercitalia Intermodal) a Jirgen Albersmann (Contargo) jako jediny némecky zéastupce. Ralf-
pfedstavenstva. Asociaci naddle vede jako zaméstnanec na plny uvazek. Jeho novou roli je
generalni feditel UIRR. Pfedstavenstvo se voli na tfi roky. Tento mésic se uskutecni ustavujici
schiize, na které bude zvolen novy predseda a jeho zastupce.

Albersmann, generalni feditel dcetiné spolecnosti Rhenus Contargo, ve svétle svého zvoleni uvedl,
7e by rad pomohl posilit odolnost a konkurenceschopnost evropskych operatortt CT. Hybnou silou
ptechodu dopravy by se méla stat kombinovana doprava. Za dalsi cil oznacil Albersmann pokrok
v digitalizaci a harmonizaci procesil v kombinované dopravé pies hranice. Kromé toho by mé¢l
UIRR jesté¢ daraznéji vysvétlovat pozitivni dopad kombinované dopravy na dekarbonizaci
dopravniho sektoru a sdélovat jej politickym Ciniteltim.

UIRR na sv¢ valné hromad¢ zvetejnil 1 idaje o vyvoji objemu v roce 2023. Podle toho pocet zasilek
oproti predchozimu roku klesl o 10,57 procenta na 4,552 milionu. Pfepravni vykony klesly o0 9,39
procenta a s 80,19 miliardami tun kilometrti jsou pod roénimi udaji z let 2019 az 2022. ,.Clenové
UIRR si dnes stanovili cil rastu 6 miliont zasilek do roku 2030,* fekl Schultze na valné hromadg¢.
Podle Schultzeho je pfijeti dokumentu o politickych ofekavanich k dosazeni tohoto cile prvnim
ukolem nové spravni rady.

Aby se zlepsily ramcové podminky pro KD v Evropé€, Valné shromazdéni vzneslo pozadavky:

o vice a kvalitngjSich tras pro ndkladni vlaky,

o efektivni krizové fizeni ze strany EU i jednotlivych ¢lenskych stati,
o konstruktivni zavér soucasnych legislativnich projektii a

e spravné provadéni nedavno piijatého prava EU.

£7 % SSL Express 21-05-2024 Hisiové strasi Otoky i ve Stredomoii

Podle zpravy Risk Intelligence jsou hrozby Houthitl, Ze rozsiti oblast jejich operaci, pobufovanim
a propagandou a ,,nemély by byt brany jako nominalni hodnota®. Zacatkem tohoto mésice viidce
Houthitt Abdul Malik Al-Houthi vysilal televizni rozhovor, v némz uvedl, Ze skupina domobrany
rozs§iti svilj rozsah utokd na lodni dopravu do vychodniho Stfredomoti, dokud se Izrael a USA
nestahnou z Gazy a Jemenu. "Pfipravujeme se na ¢tvrté kolo eskalace, pokud izraelsky nepfitel a
Ameri¢ané budou pokracovat ve své netistupnosti," fekl.



Kratce na to pfisSla z Maersku varovani v zdkaznickém obézniku, Ze ,,...rizikova zéna [Rudého
mofte] se rozsifila a utoky zasahuji dale od pobiezi.“ Ale v rozhovoru (pro The Loadstar) generalni
tfeditel Risk Intelligence Hans Tino Hansen toto riziko bagatelizoval a fekl, ze bez iranské pomoci
Husiové postradaji zdroje na rozsifeni své sféry vlivu na zépad.

Nova zprava Risk Intelligence také zduraznuje, ze Hizballdh, iransky zastupce v Libanonu, ma
dobré postaveni k zahajeni utokt ve vychodnim Stfedomofii, ale zatim tak neucinil. ,,Tyto
geopoliticky neudrzitelné, coz piedstavuje ,,vyznamnou eskalaci, ktera miize mit nezamyslené
diisledky pro iranskou sit’ zastupnych skupin i pro Iran samotny.

"Vychodni ¢ast Sttedozemniho mofte je teoreticky v dosahu nékterych zbrani pouzivanych Husiy,"
pokradovala zprava. ,,Utok na pohyblivé cile na mofi na takovou vzdalenost by viak byl velmi
slozity. Krom¢ toho by se rakety nebo drony musely na cest¢ vyhybat schopnym obrannym
systémim. Z fizenych a balistickych stiel, o nichz je zndmo, Ze jsou v drzeni Husid, je hrstka
schopna doletu 800 km, ptfi¢emz v§echny jsou iranské. Zbytek jsou staré sovétské a starnouci ¢inské
modely s minimalnim doletem. Pfesné zamétovani s velkou ¢asti tohoto vybaveni by vyzadovalo
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Stfredomoii. Kdyz vezmeme v tivahu méné nez ptesné utoky Husil proti jiznimu Izraeli v
poslednich mésicich, je velmi nepravdépodobné, Ze by utoky proti obchodnim lodim jesté dale ve
vychodnim Stiedomoii byly uspésné," uzavrela zprava.
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dokoncena
Minuly tyden DP World otevfel tii nova mista v Rumunsku a pfidal tolik potfebnou kapacitu do
namorini infrastruktury, kterd v poslednich letech pfivitala mnohem vice plavidel.

Constanta, nejvétsi kontejnerovy piistav na Cerném mofi, je nyni domovem dvou novych zafizeni
po investici ve vysi 65 miliontt EUR (70,6 milionti USD): Sha projektového nakladniho terminalu
anového terminalu RoRo, ktery ve svém arealu odbavi az 80 000 vozidel ro¢né. DalSich 50 milioni
EUR bude investovano do nové multipfepravni platformy v Constanté, ktera bude oteviena v roce
2025. Tteti nové zatizeni spolecnosti DP World, které bylo otevieno ve ctvrtek, je v Aiud, v
pramyslovém srdci Rumunska, které je nyni domovem novych 8 ha intermodalniho logistického
uzlu propojujiciho Zeleznici a silnici po investici 21 miliont EUR.

Spole¢nost DP World ocekava, Ze jeji nejnovEjsi investice podpofi a umozni velkym podnikiim
piremistit nebo rozsifit vyrobni zavody v regionu. Toto ptreorientovani lze pozorovat v
automobilovém primyslu, ktery v poslednich letech v regionu rychle vzrostl a o¢ekéava se, Ze bude
dale rast. Automobilovy primysl uz nyni tvoii 13 % rumunského HDP, pficemz vSechny vyrobni
zavody v zemi maji Mercedes-Benz, Renault, Dacia a Ford. Automobilky také stale vice investuji
v sousednim Mad’arsku a Polsku a nedalekém Turecku.

3 R (D) @ SSL Express 22-05-2024 Statni firmy by nemély byt
odkladistém politiki (komentdr DVZ)



V Polsku je mozné pozorovat, co se stane, kdyz politika pfili§ ovlivni statni Zeleznici. V Némecku
je situace jina, lepsi. Nicméng¢ je tfeba v této zemi dohanét i to, co politici obsazuji na dalezitych
postech ve skupiné DB.

Doslo k vymeéné celého piedstavenstva polské spolecnosti PKP Cargo, kterd byla v roce 2022 treti
nejvétsi nakladni Zeleznici v Evropé. Clenové bud’ patiili k tehdy vladnouci pravicové
nacionalistické stran€ PiS (Pravo a spravedlnost), nebo k ni méli blizko. Vaznym obvinénim je, Ze
pouzili PKP Cargo a penize od této spolecnosti k tomu, aby délali politiku pro stranu Pravo a
spravedInost.

V Némecku bychom neméli pfili§ rychle ukazovat prstem na udalosti v PKP Cargo. Protoze i u
Deutsche Bahn (DB) jsou politicti funkciondii umisténi na kontrolnich stanovistich ve skupiné. A
vliv SPD na odbory EVG je dobfe znamy. Aby se piedeslo nedorozuménim: Obvinéni proti
byvalému ¢lenovi predstavenstva PKP Cargo nejsou v zaddném piipad¢€ srovnatelna s vlivem, ktery
ma na DB politika. Je to ale nevkusné, kdyz politici po skonceni své politické kariéry nastoupi do
funkce v DB. Proto by se v této zemi méla znovu vést debata o pravidlech pro ptechod od politiki
ke statnim korporacim. To zahrnuje zvySeni transparentnosti procesu zaddvani vetejnych zakazek.

¢l R §& SSL Express 22-05-2024 3MW nabijeni na dohled

Chargepoint oznamuje tfimegawattové nabijeni a vnima jej jako prvni krok k masové elektrifikaci
tézké nakladni dopravy v dalkové dopravé. Bude brzy mozné dojezdy podobné tém
naftovym? Spolecnost Chargepoint, poskytovatel feSeni propojené¢ho nabijeni pro elektromobily,
oznamuje podporu systému Megawatt Charging System (MCS). Energie produkovana nabijeci
stanici je dostatecna k zasobovani elektfinou asi 1 000 domacnosti. S touto nabijeci kapacitou je
mozné elektrifikovat i komeréni t€zkou nakladni dopravu.

"Megawattova technologie je prvnim krokem k elektrifikaci komeréni téZké nakladni dopravy,"
fekl Hossein Kazemi, technologicky feditel (CTO) pro hardware ve spolenosti Chargepoint.
"Megawattové nabijeni pokryva polovinu potieb elektrifikace ndkladni dopravy. Vyrobci
uzitkovych vozidel mohou nyni tuto infrastrukturu vyuZivat k testovani a zdokonalovani svych
vozidel, dokud nedosdhnou — nebo dokonce nepiekroci — dojezd nékladnich vozidel se spalovacim
motorem."

Kabel a konektor MCS budou k dispozici na stanicich Power-Link 2000 spole¢nosti Chargepoint,
které jsou souc€asti modularni platformy rychlého nabijeni stejnosmérnym proudem Express Plus.
Zpocatku mize megawattovy nabijeci systém podle poskytovatele dodavat az 1,2 megawattu.
Systém podporuje obousmérné nabijeni a v budoucnu doséhne vykonu az 3 megawatty — jeste
piedtim, nez budou k dispozici prvni vozidla s takovym nabijecim vykonem, uvadi Chargepoint.
Krom¢ toho je systém urcen také pro pouziti v lodni a letecké dopravé.

P.S. Tak ted uz jen koupit lacino ten proud a mame vyhrano, ze? A pfi nabijeni bude mit pfednost
1 LKW nebo 1000 domécnosti?...

A0 @ 3 SSL Express 23-05-2024 Viekly pravni piipad ohledné
tragického incidentu MSC Flaminia skonéil vyrovndnim 290 milion0
dolaro.



Stolt-Nielsen souhlasi s vyrovnanim 290 miliond dolarti za fatalni incident MSC Flaminia. K
incidentu doslo 14. ¢ervence 2012, béhem kterého doslo k pozaru v nakladnim prostoru ¢islo Ctyfi
béhem pieplavby kontejnerové lodi pies Atlanticky ocean na cesté z Charlestonu v USA do
Antverp v Belgii. Béhem pokusu posadky pozar uhasit doslo k vybuchu. V té dobé mél na palubé
asi 6 500 TEU nékladu.

Stolt Tank Containers mé¢lo na palubé lodi 29 tankovych kontejnerd, z nichz tfi byly ulozeny v
nakladovém prostoru ¢islo 4. Tvrdilo se, Ze tyto tankové kontejnery byly pfi¢inou pozaru a ze Stolt
Tank Containers dostate¢né nevarovaly pied inherentné nebezpecnou povahou nakladu. Exploze
byla zplsobena autopolymerizaci obsahu jednoho nebo vice ze tii tankovych kontejnera
naloZzenych chemickou latkou zndmou jako DVB. Tii c¢lenové posadky zemfeli, zatimco
zbyvajicich 20 bylo zachranéno.

V cervenci loniského roku americky odvolaci soud potvrdil veskerou odpovédnost Stolt-Nielsen z
rozsudku z roku 2018. V soudnim rozhodnuti byla spole¢nost Stolt Tank Containers shledana
vinnou spolecné se spolecnosti Deltech ze 45 % a 55 %. Po soudnim fizeni z lofiského Cervence se
puvodné ocekavana Castka, kterou Stolt-Nielsen zaplati, pohybovala kolem 155 miliont dolart.
Stolt-Nielsen Group nyni souhlasila s urovnanim ptipadu a vyplacenim od$kodnéni az 290 milionti
dolaru, pfi¢emz uznava ¢asteénou odpovédnost za nehodu.

Lod’ byla po incidentu zachranéna a opravena za obrovské naklady pro jejiho vlastnika Conti.
Majitelé tvrdili, Ze lod’ byla pronajatd MSC po celou dobu, kdy byla lod” mimo provoz. Arbitfi
souhlasili a v ¢ervenci 2021 pfiznali spolecnosti Conti odSkodné ve vysi piiblizné 200 miliont
dolarti. Odvolani MSC ohledn¢ tohoto rozhodnuti bylo soudy loni zamitnuto.
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prijezdu

Vzhledem k tomu, ze odvétvi kontejnerové dopravy od podzimu zdanlivé neni schopno zlepsit
své skore spolehlivosti planu nad hranici sttednich 50 %, stale vyvstavaji otazky ohledné
v€asnych cilti nadchazejici spoluprace Gemini.

Rejdati v Gemini — Maersk a Hapag-Lloyd — si stanovili 90% cil v¢asnosti, kterého by podle nich
bylo dosazeno zdvojnasobenim vyuZivani piekladky v jejich nové globélni siti. Hlavni feditel
strategie spole¢nosti Hapag-Lloyd Matthias Dietrich v rozhovoru s The Loadstar Podcast tento
tyden vysvétlil, ze vynechani ptimych napluti v n¢kterych velkych ptistavech, jako jsou Antverpy,
Southampton, Le Havre, Tianjin a Hong Kong, nebude mit na plan dopravce poskytovat nejvyssi urovné
spolehlivosti harmonogramu v oboru zadny vliv.

,.Pro zakazniky na fyzické prepravé jsou nakonec dilezité téi véci — ziskani prostoru, ktery potfebuji, spolehlivost a
doba prepravy. A ptima sluzba sama o sob€ neni Zadnym piinosem, zvlasté pokud se pak fidite pfili$ slozitym rozvrhem
nachylnym k naru$eni, nemusi to byt nutné lepsi. Pokud netimysIné prokézeme, ze dokdzeme poskytnout kvalitu s
nepiimou sluzbou, myslim, Ze zakaznici tento koncept piijmou,* fekl pan Dietrich.

Zopakoval kli¢ovou vlastnost Gemini, ze od pfistiho roku budou mit Maersk a Hapag-Lloyd mnohem vétsi kontrolu
nad provozem sit¢, nez jakou maji v soucasnosti oba dopravci podle svych stavajicich alian¢nich ujednani, a ta zmirni
vetsi vyuzivani prekladky a pfesunt boxy na matetské lodé i feedery.

,.Nas§ pruzkum ukazal, ze v komunité piepravci existuje velky segment, ktery si ceni kvality a je ochoten za ni zaplatit
— alespon do urcité miry. Na druhou stranu si myslim, Ze neni pravda, ze spolehlivéjsi sit’ je drazsi — vime, Ze s novym
systémem hub-and-spoke a novou siti budeme cenové konkurenceschopni. Budeme mit také kontrolu nad feedery a
shuttly — neni to tak, Ze bychom provozovali pouze hlavni linky a v8e ostatni pak davali n&jakym externim feederim.
Bude to integrovana sit’, kterd bude provozovana spolecné s Maersk integrovanym zptisobem a s kontrolou nad porty
hubti si myslime, ze skute¢né¢ mizeme poskytnout kvalitu."

Objevily se vSak otazky tykajici se cile spolehlivosti — pfi prvnim oznadmeni partnefi Gemini tvrdili, Ze nabidnou
piepraveiim spolehlivost 90% vcEasného planu; zatimco nedavno zvetejnéna strategie Hapag-Lloyd’s pro rok 2030
tvrdila, Ze cili na 80% miru véasného doruceni. Pan Dietrich vysvétlil, Ze druhy Gdaj odrazi ambice spolec¢nosti Hapag-
Lloyd v oblasti dopravy do vnitrozemi. ,,Cil spolehlivosti 90 % ze spoluprace Gemini je cil spolehlivosti planu —
plavidlo je vcas na piijezdu — zatimco nasim cilem 80 % je cil v€asného dodani na urovni kontejnert. Pokud se jedna
o prepravu z domu do domu, je to v podstaté pfijezd ke dvefim, nebo pokud je to pieprava z piistavu, pak je to piijezd



do pfistavu, vzhledem k moznym prekladkam mezi tim. Je to svym zptisobem logické a dokazané realitou, Ze nemizete
dosahnout stejné tirovné [spolehlivosti] na trovni kontejneri, jakou mate v planu vaseho plavidla.

P.S. No samo, lod’ bude na schedule uvedena jako v€asnd, a pak bude trvat ptistavu 14 dnti, nez
lod’ v piistavu a kontejner na palub¢ stevedor najde, za coz uz ovsem rejdar neponese
odpovédnost

cAl ® SSL Express 23-05-2024 Nakladni doprava: skromné
progndéza do roku 2027

V loniském roce zaznamenal dopravni pramysl v Némecku druhy nejprudsi pokles objemu od
znovusjednoceni. Pro letoS$ni rok je progndza stale mirn¢ negativni. Pouze ve stiednédobém
horizontu Ize o¢ekavat opétovny narast téméef vSech druhti dopravy.

Vyhled pro dopravu v Némecku na rok 2024 je "vyrazné piiznivejsi nez v predchozim roce, ale z
dlouhodobého hlediska stale podprimérny". To piSe Spolkovy ufad pro logistiku a mobilitu
(BALM) ve své prubézné stiednédobé prognoze "Zima 2023/2024", ktera byla predstavena v utery.
Podle ni odbornici ocekdvaji minus 0,2 procenta v celkovém dopravnim vykonu ve srovnani s
predchozim rokem. Zatimco vyvoj silni¢ni nédkladni dopravy v roce 2024 je podobny jako u celkové
modalni ndkladni dopravy, o néco pfiznivéji se bude vyvijet jak Zelezni¢ni doprava, tak
vnitrozemska vodni doprava. Pro trzby se predpoklada minus 0,7 procenta.

V ptedchozim roce se ocekavalo, ze nédkladni doprava zaznamena minus 6,3 procenta (trzby) a 5,0
procenta (vykon). Z hlediska objemu to odpovidd druhému nejvétSimu poklesu od
znovusjednoceni. V pandemickém roce 2020 bylo minus 3,6 procenta, v roce finanéni krize 2009
to bylo 11 procent.

Strednédoby vyhled je pozitivni pro vSechny druhy dopravy s vyjimkou vnitrozemské vodni
dopravy a plynovodul. Na rozdil od let 2022 az 2024 se ptedpoklada, Ze trzby do roku 2027 opét
porostou, a to v priméru o 0,9 procenta ro¢n¢. Pfeshrani¢ni doprava pak podle odbornikli opét
poroste silnéji neZ doprava vnitrostatni, takze se ocekava vyssi narast (1,6 procenta ro¢né) u obratu.

Z hlediska trZeb to vSak bude kompenzovat pouze ¢ast poklesu v roce 2022 a zejména v roce 2023.
Viici arovni z roku 2021 pak bude podle BALM stale zaostavat o 5,7 procenta a ptredkrizové Grovni
(2019) dokonce o 7,4 procenta. Na druhou stranu z hlediska ptepravniho vykonu je dosazeno toho
druhého.

] SSL Express 23-05-2024 I1CS2 pii dovozu lodi jiz od 3. ¢ervna!

Dne 3. ¢ervna vstoupi v platnost tieti faze systému kontroly dovozu EU ICS2. Je nejvyssi Cas, aby
spolecnosti piisobici v oblasti obchodu po mofi a plavidlech vnitrozemské plavby zkontrolovaly,
zda jsou schopny splnit nové pozadavky, varuje osm mezinarodnich primyslovych sdruzeni.

Od 3. cervna se budou vztahovat nova celni pravidla na dovoz zbozi do EU plavidly po moii a
vnitrozemské plavbe. Tim vstoupi v platnost tieti faze systému EU pro kontrolu dovozu ICS2. Aby
se zvysila bezpe€nost nadkladni dopravy, vyzaduji celni orgdny EU urcité informace o zboZi
piepravovaném lodi pied jeho naloZenim nebo pted piijezdem na vné€jsi hranici EU. ICS2 plati pro
kuryrni a expresni sluzby jiz od 1. bfezna 2021 a letecti nakladni dopravci se museli fidit pravidly
od 1. bfezna 2023. Nyni bude zahrnuta ndmoini a vnitrozemska lodni doprava. Pouze namoini a
vnitrozemské lodni spole€nosti, které predkladaji udaje na urovni podniku, maji o Sest mésict vice



¢asu na pripravu. Pro n¢€ je uzavérka 4. prosince. Od 1. dubna 2025 ptibydou silni¢ni a Zelezni¢ni
dopravni spolecnosti.

Nejpozdéji nyni je nejvyssi ¢as, aby se postizeni v lodni dopravé ptipravili na nové pozadavky,
varuje ve spolecné vyzvé osm mezinarodnich asociaci dopravniho a logistického primyslu.
"Nedodrzeni pozadavkl ICS2 zpozdi nebo zastavi dovoz do EU a miize vést k tomu, ze ¢lenské
staty uvali pokuty a pendle na osoby odpovédné za vkladani bezpecnostnich tdaji do systému
ICS2," uvadi se ve zpraveé. Prvnim zdrojem informaci o novych pozadavcich jsou webové stranky
Evropské komise. Vyzvu podepsaly mimo jiné mezindrodni a evropské asociace piepravci GSC a
ESC, mezinarodni sdruzeni liniové dopravy Svétova rada pro lodni dopravu, sdruzeni majiteli
namoinich plavidel EU ECSA, mezinarodni a evropska sdruzeni speditért FIATA a CLECAT a
Mezinarodni unie silni¢ni dopravy (IRU).

V budoucnu budou zpravy a data zasildny centradln¢ do spolecného rozhrani pro ucastniky, které
vyvinula Evropska komise, Shared Trader Interface (STI). Pro hospodatské subjekty to znamena,
ze budou pouzivat pouze jeden portal pro predbézné informace o ndkladni doprave zbozi v importu,
misto aby se musely jednotlivé hlasit ptislu§né zemi EU, jak tomu bylo diive. Pro vykazovani tdaji
byl definovan jednotny elektronicky format tzv. Entry Summary Declaration (ENS), ktery
nepiipousti zadné odchylky. V disledku toho se zvySuje poZzadovana pfesnost informaci, napiiklad
v ptipad¢ kodu komodity, kodu HS. Diive musel byt pro prohlaseni o ptfijmu uveden bud’ popis
zboZi, nebo alespon Ctyfi Cislice, ale v budoucnu bude Sest ¢islic kodu HS povinnych.

A Ll ] SSL Express 23-05-2024 Futures trhy ndmoiniho ukazuji na
setrvani sazeb az do fijna

Ptepravci 1 dopravni spolecnosti ocekavaji, Ze sazby za piepravu zbozi z Asie do severni Evropy
zlstanou zvySené minimalné do fijna, protoZe se blizi tradicni vrcholnd sezona 3. Ctvrtleti, coz
naznacuje vysoky objem obchodi s ¢inskymi futures na ptepravu kontejnera (CoFIF).

Uprostied napjatych dodavek lodi a vybaveni se kontrakt EC2408 vcera uzaviel na 4 192 USD,

coz je narust z 3 933 USD v predchozim tydnu, ac¢koli kontraktni cena EC2406 klesla minuly tyden
na 3 976 USD z 4 009 USD. Spole¢nost Linerlytica poznamenala, Ze pozornost se nyni pfesouva na smlouvy EC2408,
protoze smlouva EC2406 vyprsi 24. ¢ervna.

Primérny denni objem obchodt pro kontrakty EC2408, jejichz platnost vyprsi 24. srpna, se minuly tyden vice nez
zdvojnasobil na 80 300 z 36 882 v pfedchozim tydnu.

Smlouvy EC2410, které vyprsi 24. fijna, byly uzavieny o néco vyse na 3 363 USD ve srovnani s 3 268 USD 13. kvétna,
zatimco denni objem obchodt byl minuly tyden v priméru 23 877, coz je vice nez 14 331 v pfedchozim tydnu.
Spoleénost Linerlytica poznamenala: ,,Spotové sazby za prepravu na trase ze Sanghaje do severni Evropy by se mohly
do srpna tohoto roku zvysit o dalsich 35 %, pokud budou futures CoFIF obchodované na Shanghai Futures Exchange
presné ve svych predpovédich. Pristich Sest mésict poskytne kliCovy test uzite¢nosti futures na nakladni dopravu pfi
predpovidani budoucich pohybt sazeb za ptepravu, pficemz jejich souCasna byc¢i nalada je v ostrém kontrastu s
medvédimi zisky vlastnich pfepravci predpovidanymi za stejné obdobi.

Konzulta¢ni spolecnost zjistila, Ze pocatecni obava, ze obnoveni suezského tranzitu ze strany CMA CGM na jeji
asijsko-sttedomotské sluzbé BEX2 by mohlo vyvolat reakci jejich konkurentl, se ukédzala jako neopodstatnéna,
zatimco omezeni spekulativnich aktivit burzy Shanghai Futures Exchange jen malo ztlumilo objemy obchodu, kdyz
prumérny denni obrat dosahl 3,5 miliardy dolard. Linerlytica dodala: ,,Sazby pro Evropu nadale posiluji spolu s
nedostatkem kapacity plavidel a boxy zvySujicimi sazby, zejména v severni Evropé, kde je nedostatek prostoru
nejakutnéjsi. Rozdil v sazbach mezi Stredomofim a severni Evropou se bude dale zmensovat a béhem pfistich dvou
mesict by mohl dosahnout parity. Dodavky novych plavidel maji v ¢ervnu zvysit tydenni kapacitu o 24 % ve srovnani
s kvétnem. Harmonogramy vsak zastavaji velmi nestalé kvuli pfetrvavajicimu pietizeni piistavli v Perském zalivu a
centrech jihovychodni Asie, které by mohlo p¥isti mésic zpozdit ptijezdy lodi do Ciny.



] & SSL Express 24-05-2024 Volvo Trucks vyviji ndkladni vozidla s

vodikovym spalovacim motorem

Svédska nakladni skupina Volvo Trucks chce béhem piistich Sesti let vyvinout nékladni vozidla se
spalovacimi motory, kterd budou misto nafty pohanéna vodikem. Prvni silni¢ni testy maji zacit v
roce 2026 a uvedeni na trh je planovano na konec tohoto desetileti. Testy jak v laboratofich, tak ve
vozidlech jiz probihaji.

Pokud budou kamiony jezdit na zeleny vodik namisto fosilnich paliv, pfedstavuji dalsi prilezitost
k dekarbonizaci dopravy. Vodikové voziky jsou navic podle Volva vhodné zejména jako
alternativa k elektrickym tahacim na delsi cesty a v regionech, kde je nabijeci infrastruktura nebo
doba nabijeni baterii omezena.

Podle Jana Hjelmgrena, vedouciho produktového managementu a kvality ve spole¢nosti Volvo
Trucks, budou mit nakladni vozidla, kterd si zachovavaji tradi¢ni spalovaci motor, ale pohani je
vodik, stejny vykon a spolehlivost jako nakladni vozidla se vznétovym motorem. Maji také
potencial dosdhnout ¢istych nulovych emisi CO: z pohledu od zdroje az po kolo, kdyz se HVO
pouziva jako palivo pro zapalovani. Poté budou klasifikovany jako ,,Vozidlo s nulovymi emisemi‘
(ZEV) podle nové schvalenych norem EU pro emise COs..

Technicky se vodikové motory budou od dieselovych liSit jen nepatrné. Piimé vysokotlaké
vstiikovani (HPDI) samovoln¢ zapali malé mnozstvi zapalovaciho paliva pfed vstfikovanim a
zapalenim vodiku.

vvvvvv

{5 R[] SSL Express 24-05-2024 Némecko md povoleno podporovat

dopravu jednim vozem

Aby se vyrovnaly vysoké provozni naklady, mohou Zelezni¢ni spolecnosti, které nabizeji
individuélni nebo skupinovou vozovou dopravu, do roku 2029 dostavat dotace v celkové vysi
maximalné 320 miliont eur roén€. Rozhodla o tom Evropska komise po prezkumu soutézniho
prava. Némecka vlada mize v piistich péti letech do roku 2029 platit Zelezni¢nim spole¢nostem,
které nabizeji individuédlni nebo skupinové dotace na vozovou dopravu v celkové vys§i maximalné
320 miliont eur ro¢n€. Rozhodla o tom v utery Evropska komise. ,,Tento program v hodnoté 1,7
miliardy eur umoziuje Némecku podporovat dilezZité segmenty Zelezni¢ni ndkladni dopravy, ktera
je Setrnéjsi k Zivotnimu prostiedi nez silnicni nakladni doprava,” uvedla komisarka EU pro
hospodatskou soutéz Margrethe Vestagerova. Financovani poméaha dosahovat cilti Zelené dohody
a snizuje nakladovou z4téz dopravnich spolecnosti ve prospéch jejich primyslovych zdkazniki.

Dotace maji Caste¢né kompenzovat vysoké provozni ndklady v individualni a skupinové
automobilové dopraveé. Ty vznikaji v jednovozové dopravé, protoze jednotlivé vozy je tfeba
nejprve pracné seskupit do nakladnich vlakid a poté je na pfislusném misté opét rozdélit. Podle
rozhodnuti komise miize spolkova vlada podpofit ptepravu urcitych skupin vagoni. Podminkou
zde je, Ze skupinové vlaky se skladaji maximaln€é z 15 vozl, které pojedou maximalné 300
kilometra. Evropska komise zdlivodnila své rozhodnuti tim, Ze tyto pfepravy by mohly byt jen stézi
provozovany ekonomicky, protoZze maly pocet vagonu a kratké vzdalenosti znamenaly, Ze nebylo
mozné dosdhnout objemovych vyhod. Po pfezkumu zdkona o hospodaiské soutézi dospéla Komise
k zavéru, Ze némecky program financovani je ,nezbytny, vhodny a pfiméfeny“ k dosaZeni
ekologicky zddouciho pfesunu nakladni dopravy na Zeleznici. Vzhledem k tomu, Ze dotace pouze



kompenzuji nevyhody Zelezni¢nich spolecnosti ve srovnani se silni¢ni nakladni dopravou, nelze
ocekavat zadné negativni dtsledky pro hospodaiskou soutéz a obchod na vnitinim trhu EU.

,»S priblizné 1 400 obslouzenymi misty ndkladni dopravy je pateini zelezni¢ni nakladni piepravou
jednovozova doprava. Umoznuje celoplosny piistup k evropské zelezni¢ni siti a ma centralni
zakladni a sitové funkce,* vysvétlil federalni ministr dopravy Volker Wissing (FDP) v reakci na
schvaleni programu financovani Komisi. Vzhledem k ,,ndkladné a pracné sestavé vlakl a dodavce
vagonu“ ji vSak bylo dosud ekonomicky obtizné provozovat. ,,S nasSimi miliardovymi finan¢nimi
prostiedky na individudlni vozovou dopravu vysilame jasny signal pro posileni dopravy Setrné ke
klimatu po Zeleznici, a tim i odleh¢eni ndkladni dopravy na nasich silnicich,* fekl Wissing. Nové
financovani dopliiuje systémovou cenovou podporu, ktera je od roku 2020 vyuzivana k odlehceni
firem od nékladii na vyuzivani infrastruktury v jednovozové dopravé. Do nové koncepce byly
zaClenény poznatky ze stavajicich programu financovani ve Francii a Rakousku.

£3 €2 [l SSL EXpress 24-05-2024 Vyrazny pokles ziskU v CMA CGM
Logistické spolecnost CMA CGM dosahla v prvnim ¢tvrtleti roku 2024 trzeb 11,8 miliardy dolart,
coz je pokles o 7 procent ve srovnani se stejnym ctvrtletim lofiského roku. VétSinou piijmu pfispéla
namotni doprava. EBITDA klesla o 30,3 procenta na 2,4 miliardy dolarii, s marzi EBITDA 20,2
procenta, coz je pokles o 6,8 bodu. Nebyl hlasen zadny EBIT. CMA CGM piepravila v prvnim
ctvrtleti 5,6 milionu TEU, coz pfedstavuje meziro¢ni nartist o 11,7 procenta. Trzby v namoini
dopravé €inily 7,9 miliardy dolarii, coz je pokles o 11,4 procenta.

EBITDA klesla o 35,8 procenta na 1,9 miliardy dolard. Primérmny piijem na TEU byl 1 400 USD,
coz je pokles o0 20,7 procenta. Logistické aktivity skupiny nadale rostly, zejména diky konsolidaci
Bolloré Logistics. Trzby z logistickych aktivit dosahly 3,9 miliardy USD a EBITDA vzrostla o0 6,9
procenta na 361 milionti USD. Ptijmy z ostatnich operaci, které zahrnuji pfistavni termindly a CMA
CGM Air Cargo, vzrostly o 45,4 procenta na 600 milionil dolar. EBITDA této divize vzrostla o
43,6 procenta na 79 milionti USD.

P.S. VSak oni si spravi chut’ ve druhém kvartale, nebojte






