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1 B2 = SSL Express 29-04-2024 Uvéznéné lodé mohou konecné

opustit Baltimore

Ctyfi lodg, které uvizly v baltimorském piistavu po ziiceni mostu Francise Scotta Keye minuly
meésic, se zbavily vraku a po otevieni hlubsiho kanalu vypluly do Atlantiku. Ocekava se, ze paté
plavidlo vypluje jesté dnes (26.4.) Jako prvni ve ¢tvrtek odplula lod’ pro piepravu bézného nakladu
Balsa 94, nasledovana dalsi lodi pro ptepravu bézného nékladu Saimaagracht, poté automobilovy
nosi¢ Carmen (na obrazku vlevo) a nakonec lod’ pro pfepravu volné lozen¢ho zbozi Phatra Naree
o nosnosti 35 882 dwt (na obrazku nahote), ktera patii thajské spolecnosti Precious Shipping. Do
ptistavu vplouvaji 1 dalsi lod€. Spole¢nost American Sugar Refining uvedla, Ze pocatkem tohoto
tydne dorazila do jeji baltimorské rafinerie zéasilka surového cukru z Floridy.
Tento tyden se oteviel novy kanal hluboky 12 m, ale v pondé€li se opét uzavie, protoze se rozbéhnou
operace na odstranéni lodi Dali, ktera pfed mésicem narazila do mostu a zabila Sest pracovnikll
udrZby silnic a zastavila velkou ¢ast pfistavu. Singapursky majitel lodi Grace Ocean a spravce lodi
Synergy Group celi v Baltimoru soudu poté, co pravnici mésta tento tyden podali Zalobu, v niz
tvrdi, ze jejich lod’ opustila pristav \% "nezpisobilém" stavu.

Hlavni pfistavni kandal s hloubkou 15 m ma byt po odstranéni lodi znovu otevien ptisti mésic.

P.S. To je zvla$tni, prvni zpravy hlasily aZ 30+ lodi uvéznénych v ptistavu. Holt kdyZ jde o nahradu,
pocitaji se i ned€lni vyletni lodicky

EA &7 T SSL Express 29-04-2024 Hotiové ostielovali lod MSC

K utoku na kontejnerovou lod’ spole¢nosti MSC v Adenském zalivu se ve ¢tvrtek prihlasili jemensti
ozbrojenci Huti. Lod” MSC Darwin VI plujici pod liberijskou vlajkou se stala teréem utoku nékolika
raket a drontl, uvedl v€era v televiznim projevu mluv¢i Hutit. Stfedisko ndmotnich obchodnich
operaci Britské armady Spojeného kréalovstvi uvedlo, Ze kapitan z nejmenované lodi ohlasil, Ze slysel hlasitou ranu
a vidél viry a kout vychazejici z mote asi 15 namoinich mil jihozapadné od jemenského piistavu Aden. Vedouci

poradenské skupiny EOS Risk Group Martin Kelly poznamenal, Ze lod MSC Darwin VI "zaskrtla




n¢kolik policek z hlediska zaméteni na Hutie", nebot’ je pod kontrolou amerického vojenského
velitelstvi Sea Lift.

Boxship lod” o nosnosti 6 078 teu plula z Adenu do Dzibutska a podle udaji spolecnosti
MarineTraffic se nakonec dostala do svého cile. UKMTO dodalo, ze posadka a plavidlo jsou v
bezpeci a maji podporu armady.

Hutiové ve stiedu po vice nez dvoutydenni piestavce obnovili své utoky na lodni dopravu a za cil
si vybrali dalsi plavidlo napojené na americkou armadu, Maersk Yorktown, a néco, co oznacili za
izraelskou lod’ = MSC Veracruz. Od listopadu loniského roku se ptihlasili k vice nez 80 utoktim na
obchodni lodé.
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odbavovaci kapacitu frankfurtského letisté

Fraport hodla v piistich letech masivné rozsifit odbavovaci kapacitu letist¢ ve Frankfurtu.
Provozovatel objemové nejvétsiho evropského nakladniho uzlu to ozndmil na akci pofadané na
letiSti. Investi¢ni ¢astka na opatieni ¢ini (podle informaci DVZ) stiedné dvoucifernou milionovou
castku (dolaru? ne, korun ty blbce... vite z jakého filmu to je?).

Podle clena predstavenstva spolecnosti Fraport pro letectvi a infrastrukturu Pierra Dominique
Priimma, ktery je u provozovatele letisté odpovédny za organizaci provozu, by Cargocity Siid mélo
byt schopné zvladnout nariist tonaze o 50 procent v roce 2040. Lokalita dlouhodobé eviduje objemy
nakladu kolem 2 milionii tun ro¢né. Podle Priimma hlavni plan Cargohub pocitd se tfemi
centralnimi prvky. Je tfeba podporovat digitalizaci, nov€ vyuZivat stavajici oblasti v Cargocity Stid
a rozvijet nové oblasti mimo Cargocity Siid. VétSiny rozsifeni kapacity ma byt dosazeno
prostiednictvim poslednich dvou opatteni. V prvnim kroku budou stavajici ndkladni provozy v
ramci Cargocity Siid pferozdéleny a nabidnuty spolecnostem zajiStujicim leteckou nakladni
dopravu. V ramci prezénovani se z odbavovaci plochy v podstaté¢ stane nakladni plocha.
Provozovatel letisté planuje takto béhem dvou az tii let poskytnout 43 000 metrti ¢tverenich noveé
vzniklych prostor letecké nékladni haly; to je nariist o témét 60 procent oproti sou¢asnému stavu.
Na mist¢ vznikne prostor pro 25 000 metrii ¢tverecnich dalsi podlahové plochy haly, uvedl Priimm.
To je témét o 90 procent vice neZ nyni.

NezZ se véci v Cargocity Siid skute¢né rozjedou, bude to trvat asi dva roky. Potfebna povoleni od
odpové&dného tradu je tieba ziskat ptedem. Diskuse jiZ probihaly; schvaleni 1ze rozhodné oc¢ekavat,
fekl Primm. Kromé optimalizace jiz vyuZivanych oblasti v Cargocity Siid chce Fraport také
piebudovat aredl, ktery byl 1éta nevyuzity a nachazi se mimo lokalitu. Jedna se o byvaly firemni
areal chemicCky Ticona, ktery ptimo sousedi se severozapadni ranveji. V budoucnu tam maji byt
umisténi letecti speditéfi. Plochy potencialné dostupné na misté jsou nesrovnatelné vétsi ve
srovnani s vyrazn¢ omezenymi moznostmi diky vybudovanym objektim Cargocity Siid. Podle
Priimma ma aredl celkovou plochu 250 000 metrt ctverecnich. Koncem desetileti zde za¢ne prode;j
150 000 metrti ctverecnich halové plochy. VSechny budou vybaveny piimym pfistupem k
odbavovaci ploSe. Fraport ve svych planech nazyva tuto oblast Logistics Hub West.

P.S. Praho? ... Praho ?77...



EA& X SSL Express 29-04-2024 Vice nez 4 000 lodnich motord v

japonském skanddlu s Uddiji o palivu

V Japonsku probiha vySetfovani s podtextem zndmého emisniho skandalu Volkswagenu. Mohlo
by se tykat vice nez 4 000 lodnich motort. Ministerstvo dopravy minuly tydenvyslalo inspektory
do dvou tovéren patficich spolecnosti IHI Corp poté, co japonsky vyrobni gigant pfiznal, ze
nejméné 20 let falSoval udaje o spotiebé paliva u lodnich a zelezni¢nich motorti. Provérky zacaly
v zavodech IHI Power Systems v Niigat¢ a Ota poté, co IHI oznamila, ze doslo k manipulaci s tidaji
o testech 4 361 motord. Pfevazna vétsina - 4 215 - se tykala lodnich motort pro domaéci a zahrani¢ni
zakazniky. Spolecnost IHI se ke skandalu ptihlasila poté, co pred dvéma mésici poprvé vznesl
obvinéni oznamovatel. Kromé¢ falSovani udajt o spotfebé paliva mohly motory porusovat predpisy
Mezinarodni ndmoini organizace o emisich oxidd dusiku, coz by mohlo zpiisobit naléhavé a
hromadné modernizace v hodnoté n¢kolika miliard dolarti pro znacnou ¢ast svétové obchodni
flotily v dobé, kdy jsou lodénice na opravu lodi jiz velmi vytizené. Ministerstvo zastavilo
spole¢nosti THI prodej dalSich motort, dokud nebude mit jistotu, Ze produkce spolecnosti splituje
pozadované normy. Vladni Setfeni se pred péti lety tykalo také leteckych motord IHI.

Nejznaméjsim prikladem védomého klamani zdkaznikd ze strany vyrobct z posledni doby je
emisni skandal Volkswagenu z roku 2015. Bylo zjisténo, Ze némecka automobilka zamérné
naprogramovala vznétové motory s pfimym vstfikovanim paliva s turbodmychadlem (TDI) tak,
aby se jejich emisni kontroly aktivovaly pouze béhem laboratornich test emisi, coz zpusobilo, ze
produkce NOx u téchto vozidel splnovala americké normy béhem regula¢nich testd. V redlném
provozu vSak vozidla vypoustéla az 40krat vice emisi NOx.

Lodni doprava méla skandaly s motory jiz dfive. Spole€nost MAN, ktera je sama dcefinou
spole¢nosti koncernu Volkswagen, zaplatila v roce 2011 pokutu za zavad¢jici tvrzeni o spotiebé
paliva, zatimco v roce 2016 spolecnost Wirtsild odhalila, Ze v dodavatelském centru spolecnosti
Wairtsild v italském Terstu byly zjistény odchylky pfi nékterych testech méteni spotieby paliva.
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dodavatelu eBL - do svého ekosystému pfidavda IQAX

Spole¢nost Hapag-Lloyd, pata nejvétsi kontejnerova piepravni spolecnost z hlediska kapacity lodi
a TEU se 7% podilem na svétovém trhu, dale posilila svlij zdvazek nabizet do roku 2030 100%
elektronické konosamenty. Spolecnost Hapag Lloyd se piihlasila k pouzivani IQAX eBL
prostfednictvim infrastruktury GSBN vedle WaveBL, ktery jiz nabizi s vyuzitim standardd DCSA,
¢imz se dostala do jedine¢né pozice jediného dopravce v obou sitich. Ptistup spole¢nosti Hapag k
vyuzivani vice poskytovateli sluzeb eBL sniZuje rizika spojend se zavislosti na jediném
poskytovateli a podporuje zdravou konkurenci a inovace na trhu eBL. Ocekava se, Ze prechod na
eBL zefektivni proces dokumentace a vyrazné zkrati ¢as z tydnl na sekundy. Toto zvySeni
efektivity zlepSuje provozni aspekty namoini dopravy a pfispiva k udrZitelnosti zivotniho prostiedi
snizenim emisi CO: spojenych s pfenosem papirovych dokumentl. Tato spoluprace je nedilnou
soucasti vyvoje a implementace standardizovaného aplika¢niho programového rozhrani (API)
eBL, které zajiStuje kompatibilitu a integraci napfi¢ digitdlnim  primyslem.
Podle spolecnosti IQAX se do projektu zapojilo 9 bank (Bank of China Limited, Bank of China
(Hong Kong) Limited, The Export-Import Bank of China, Shanghai Rural Commercial Bank Co.
Ltd., Bank of Ningbo, Bank of Communications Co. Ltd., China Merchants Bank, Shanghai
Pudong Development Bank Co. Ltd. a CITIC Bank) jsou jizna IQAX eBL ptipojeny. Lionel Louie,
obchodni feditel spoleénosti IQAX, k dohodé se spole¢nosti Hapag uvedl: "Reseni IQAX eBL
nabizi rychly a vysoce spolehlivy systém bez dodatecnych nakladi pro zédkazniky. Dnes mu



divétuje vice nez 12 000 zékaznikl, od roku 2023 bylo vydano vice nez 180 000 originalnich eBL
dopravct a digitalizovana byla dokumentace zbozi v odhadované hodnot¢ 29 miliard USD. Nase
feSeni poskytuje zakaznikiim spole¢nosti Hapag-LIloyd plnou kontrolu nad eBL spolu s Gplnym
piehledem o milnicich ptepravy a dokumentace." Vzhledem k tomu, Ze dopravci nadéle zavadéji a
roz§ituji pouzivani elektronickych konosamentt, spolecnost Hapag Lloyd vytvoftila precedens pro
toto odvétvi a znamena posun smérem k integrovanéjSimu a ekologictéjSimu ekosystému
globalniho obchodu.

Spoluprace mezi GSBN, DCSA a riznymi za¢astnénymi stranami podtrhuje spolecnou snahu o
digitalizaci, ktera slibuje pfetvorit budoucnost namoiniho obchodu.

P.S. FIATA uz ma eFBL dva roky, a té¢Sime se, Ze ho za¢nete také brzy pouzivat
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parlament schvdlil pradvo na opravu
Mobilni telefony, vysavace, pracky a mycky nadobi: Tato a dalsi zafizeni se budou muset v
budoucnu v EU opravit, pokud si to zakaznik vyzada. Evropsky parlament nyni dal zelenou dlouho

pozadovanému ,,pravu na opravu‘. Struény prehled projektu: Jaké je nové ,,pravo na opravu*? V EU budou mit
zakaznici v budoucnu pravo na opravu nékterych zatfizeni. V zasadé musi byt dotéenym osobam nabidnuta moznost
opravy, pokud Ize vyrobek jesté opravit. Konkrétné jde predevsim o domaci spotiebice a vyrobky kazdodenni potieby,
jako jsou mobilni telefony, vysavace, pracky a mycky nadobi. Zakon se vztahuje na zbozi, pro které jiz EU stanovila
pozadavky na opravitelnost v jinych pravnich textech. Seznam dotéenych produktii se proto miize v budoucnu rozsifit.
Podle chystanych pravidel musi vyrobci poskytovat informace také pro usnadnéni oprav nezavislym dilndm. Kromé
toho by nezavislym opravarenskym sluzbam jiz nemélo byt branéno v instalaci pouzitych nahradnich dild nebo
nahradnich dilt vytisténych 3D. Neni-li oprava technicky mozna, mohou spotiebitelé¢ ziskat i nahradni zafizeni.
»Spotiebitelé jiz nemusi dlouho ¢ekat na opravy,” uvedlo primyslové sdruzeni Bitkom. Digitalni asociace by si vSak
ptala jasngjsi pravidla tykajici se ptipadi, kdy je to mozné. Existuje zaruka na opravené vyrobky? Ano, podle stati EU
by méla byt zavedena zaruka s platnosti jeden rok po opravé. To ma zajistit, aby spotiebitelé mohli véfit, Ze oprava
stoji za to.

Jaky dopad ma projekt na Zivotni prostredi? Kdyz Evropska komise ptedstavila svlij navrh
implementace novych pozadavkil, odhadovala, Ze béhem 15 let se uSetii 18,5 milionu tun emisi
sklenikovych plynt a 1,8 milionu tun zdrojt a ze vznikne o tfi miliony tun odpadu ménég. Pokud se
to potvrdi, budou mit nova pravidla pozitivni dopad na zivotni prostfedi, protoZze kvili malym
zavadam se bude vyhazovat méné vyrobku. Jak jsou opravy také financovany? Kazdy stat EU musi
zavést alespon jedno opatieni na podporu oprav. Tento pozadavek l1ze splnit napf. prostiednictvim
poukdzek na opravu, jejichz prostiednictvim stat prispiva na ndklady opravy. Diky tomu budou
opravy pro spotiebitele levnéjsi. Je také mozné realizovat informacni kampané nebo poskytnout
prostor pro iniciativy v oblasti oprav. Novy zakon podle europarlamentu také jasné fika, ze vyrobci
nesméji pouzivat smluvni dolozky, hardware nebo software, které zt€zuji opravy.

Jaké dalsi kroky jsou potieba? Se souhlasem Evropského parlamentu musi udélit konecny souhlas
pouze staty EU. Obvykle jde o pouhou formalitu, protoZe pii vyjednavani novych pravidel byli
zapojeni vyjednavaci ze stath EU. Spolkova ministryné Zivotniho prostfedi a ochrany spottebitele
Steffi Lemkeova byla pfesvédCena, Ze se tak stane ,,brzy*. Jakmile se vSechny organy dohodnou,
pravni text mize byt zvefejnén v Utednim véstniku EU. Pozadavky pak musi byt do dvou let
implementovany do vnitrostatniho prava.
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Ziskano na HQ Meeting FIATA 2024 v Zenevé, poskytuje se proto 14-denni zkouska zdarma.
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2034 investovat priblizné 80 miliard eur

Klimaticka a energeticka politika EU nuti evropské pfistavy, aby zvazovaly alternativni obchodni
modely. To s sebou nese velké finan¢ni vyzvy, o kterych se diskutovalo na vyro¢nim kongresu
Evropské asociace namotnich pfistavii (ESPO). V pfistim desetileti budou muset ndmotni piistavy
EU investovat do své infrastruktury odhadem 80 miliard eur. Vyplyva to ze studie, kterou si
nechalo vypracovat sdruzeni namoinich pfistavii ESPO a kterd by méla byt zvetejnéna dnes. Suma
je pouze investice, které musi provozovatelé ptistavii provést, fekl autor studie Peter de Langen z
poradenské firmy Ports & Logistics Advisory v patek na vyrocnim kongresu ESPO v Patizi. Kromé
toho budou soukromé partnerské spole¢nosti investovat naptiklad do vétrnych elektraren na mofi,
elektrolyzérti nebo novych kontejnerovych terminalti. Ty by stale mohly ¢init "nasobek" 80 miliard
eur. Studie se zucastnilo 84 piistavii EU. Klasické expanzni projekty pro né zlstavaji diilezité, ale
podle de Langena ztraceji na vyznamu. Podil planovanych projektl, které pifimo souviseji se
zménou vyuzivani novych energii nebo s politikou ochrany klimatu a zivotniho prostiedi, se
vyrazné zvysil na 23 procent. "Zménu lze vysvétlit tim, ze pfistavy chtéji zménit svou nabidku
sluzeb," fekl de Langen. Naptiklad vystavbou zafizeni pro pobfezni dodavky energie nebo pro
dodavky jinych alternativnich zdrojl energie, dobijecich stanic pro ndkladni automobily, potrubi
pro vodik nebo oxid uhli¢ity nebo vyrobou zelené elektfiny s nad¢ji, Ze zménéna infrastruktura
povede v budoucnu k novym obchodiim. Mnoho planovanych projektt je jiz pfipraveno k realizaci,
ale v mnoha ptipadech jesté neni zajisténo financovani. Pokud obchodni model jesté neexistuje, ale
projekty maji jasny piinos pro spole¢nost, doporucéuje se vefejné financovani, fekl de Langen. 40
% projektt je také podpoteno z narodnich a regionalnich fondi a 30 % z evropskych fondt. Prudky
nartst ndkladl na stavebni materidly a energie a vysok4 mira inflace vSak zpisobily, Ze investice
byly mnohem drazsi nez pied lety. "V disledku toho se obchodni modely dostavaji pod silny tlak,"
fekl de Langen. Jako dalsi problém uvedl dlouhé a komplikované schvalovaci procedury. Mnozi
zastupci pristavi, ktefi se dnes seSli v Patizi, potvrdili, ze Celi velkym vyzvam vyplyvajicim z
energetické transformace a politiky ochrany klimatu, jakoZ i souvisejici potfeby vyvinout nové a
neobvyklé obchodni modely. Hlavni byznys manipulace se zbozim se zmenSuje, fekl Daan
Schalck, generalni feditel belgicko-nizozemského pfistavu v Severnim mofi. Pfijmy z toho jiz
Cinily pouze 38 procent. Aby si pfistavy v budoucnu udrzely dulezité zékazniky, budou muset
pracovat na vytvofeni nezbytnych podminek a hrat naptiklad roli organizatorti. Pokud se naptiklad
piistav zamétfuje na dlouhodoby obchod s ocelarnou, ktera bude muset v budoucnu vyrabét
klimaticky Setrnym zplsobem, mél by se zamyslet nad tim, kdo mize vodik dodavat, zkapaliovat
nebo stavét odpovidajici plynovody, uvedl Schalck. Pro mnoho z téchto investic vSak v soucasné
dobé& neexistuje funkéni obchodni model, zdliraznila fada zastupct pfistavl. Na konferenci ESPO
se jasn€ ukazalo, Ze mnozi maji obavy o globalni konkurenceschopnost evropského primyslu,
véetné¢ namoiniho odvétvi. Problémem, ktery byl né€kolikrat vznesen, zejména zdstupci jizni
Evropy, je obava, ze ptistavy EU ztrati objem propustnosti, protoze lod¢ na mezindrodnich trasach
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by se mohly snazit vyhnout zastdvkam v EU a rad¢ji piekladat zbozi v mimoevropskych piistavech,
aby si uSetfily nakup emisnich prav EU.

Zadny zastupce piistavu oteviend nezpochybnil evropskou politiku ochrany klimatu. Ozyvaji se
vSak hlasy volajici po rozhodnéjsi primyslové politice EU. Jacques Vandermeiren, $¢f pfistavu
Antverpy/Bruggy, napiiklad vyzval k vytvofeni dotacniho néstroje EU, ktery by byl stejné
jednoduchy a predvidatelny jako americky zdkon o sniZeni inflace. Vandermeiren piipomnél
Antverpskou deklaraci, kterd byla neddvno pfijata a podepsana mnoha priamyslovymi
spole¢nostmi. "Riké to velmi jasné: pokud nebude prvek konkurenceschopnosti za¢lenén do Zelené
dohody, nebudeme schopni ho dosahnout." Pak ziistane "zelenym snem". "Jako evropsky kontinent
musime byt schopni piezit v globalni konkurenci," zdtraznil Vandermeiren. Herald Ruijters,
naméstek generalniho feditelstvi pro dopravu v Evropské komisi, uvedl, ze s postupujici zménou
klimatu je Zelena dohoda nezbytna a je tieba do ni rychle investovat nyni, protoze pozdéji bude
mnohem drazsi. Pfipomnél, Ze zaplavy v udoli feky Ahr v Belgii a v dalSich zemich EU zptsobily
béhem jediné noci Skody, které byly vyssi nez sedmilety rozpocet finan¢niho néstroje EU pro
propojeni Evropy (CEF). Strukturdlni zmény vSak musi byt podporovéany, zejména tam, kde
soukromi investofi nevidi obchodni modely. Zde by mély byt identifikovany nékteré "klicoveé
investice", vCetn¢ pristavi EU, a pak je tieba se pokusit vytvorit evropské trhy s "kritickym
mnozstvim" pomoci dotaci, aby se pak zapojili i soukromi investofi, fekl Ruijters. "Musime
prolomit investi¢ni zed’," varoval.

Jednim ze zdroju vétsitho mnozstvi vetejnych finan¢nich prostredki jsou piijmy ze systému EU pro
obchodovani s emisemi, které 1ze rozd¢lovat prostfednictvim nastroji, jako je Inovacni fond EU.
Jeden z ucastnikd konference citoval odhad, Zze obchodovani s emisemi by mohlo do vetejnych
pokladen za deset let pfinést asi 60 miliard eur. Ruijters v§ak poukazal na to, Ze tyto penize nejsou
k dispozici vyhradné¢ dopravnimu primyslu. Podle feditele Komise musi byt smér financovani
Zelené dohody stanoven v pfistim viceletém finan¢nim ramci EU (VFR) na obdobi od roku 2028.
Diky studii o investi¢nich potfebach ma ESPO jiz zaklad pro obhajobu potieb piistavniho primyslu
v diskusich o vicelet¢ém finanénim rameci, které budou brzy zahdjeny. Karima Delli (Zeleni),
odchazejici predsedkyné vyboru Evropského parlamentu pro dopravu, vyzvala ucastniky
konference, aby se zasadili o zvlaStni nazev rozpoctu EU pro ndmoini odvétvi.
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Balicku mobility v Némecku

Spolkovy ufad pro logistiku a mobilitu (BALM) kontroloval po dobu péti dnti v breznu t&zk4 nékladni
vozidla. Celkem 403 osob provedlo kontroly a méfeni na 95 kontrolnich stanovistich. Zkontrolovali 1 951 vozidel, z
toho 1 637 z hlediska dodrzovani piedpisi o kabotazi, 473 pro pravidelny tydenni odpocinek v kamionu a 136 pro
technické zavady.

Inspektofi zjistili 68 poruseni ptedpisit o kabotdzi, coz odpovidd mife 4,2 procenta. Ze 473
kontrolovanych ftidi¢t jich 47, tedy 9,9 procenta, stravilo tydenni odpocinek v kamionu. Pfi
silni¢nich technickych kontrolach inspektofi zjistili zavady u 22 ze 136 kontrolovanych nékladnich
vozidel, po ¢tyfech na osvétleni a pneumatikach; Objevili také zfalSovany tachograf. To znamena,
ze méli stiznosti na 16,2 procenta vozidel.

Celkem BALM béhem péti kontrolnich dnti vybral kauce ve vysi pfiblizn€ 156 000 eur za vSechny
auditované oblasti prava. Utad zdiraziuje, Ze vysledky neumoziuji vyvozovat zadné zavéry o
celkové situaci a ze hodnoty nejsou reprezentativni.
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hospodarila se ztratou

Rakouské spolkové drahy (OBB) v patek piedstavily své bilanéni tidaje za rok 2023. Dcefina
spolec¢nost zelezni¢ni nékladni dopravy Rail Cargo Group je v Cervenych Cislech: provozni
vysledek (EBIT) je o 45,4 milionu eur horsi neZ v predchozim roce. OBB doséhla v roce 2023
pozitivniho vysledku. Rakousky Zelezni¢ni koncern dosahl EBIT (zisk pted uroky a zdanénim) ve
vysi 138,8 mil. eur oproti 189,4 mil. eur v predchozim roce, coz piedstavuje pokles o 27 procent.
Skupina se vSak zamétfuje na EBT (zisk pfed zdanénim). EBT klesl o 49,1 procenta na 109,1
milionu eur. Andreas Matthi, generalni feditel OBB, uvedl jako diivod energetickou krizi, vysokou
inflaci a hospodarsky pokles. "Velmi potésujici" bylo, ze vSechny podskupiny byly navzdory
obtiznym ekonomickym podminkam uzavieny pozitivné, dodala Manuela Waldner, finan¢ni
feditelka OBB.

Navzdory nepiiznivym okolnostem dokazala skupina Rail Cargo Group (RCG) v loiiském roce
témer udrzet uroven trzeb ve vysi 1,943 miliardy eur (2022) a dosahla trzeb ve vysi 1,907 miliardy
eur (minus 2 procenta). RCG generuje ptiblizn€ polovinu svého obratu v zahrani¢i. Objem dopravy
(v cistych tunokilometrech) klesl z 28,5 miliardy na 26,1 miliardy (minus 8,4 procenta). Zisk pred
zdanénim ¢inil 13 miliont eur oproti 7,3 milionu eur. EBIT (provozni vysledek) byl naopak
zaporny na minus 10,8 milionu eur. Ve srovnani s pfedchozim rokem (34,5 milionu eur) to
predstavuje zhorSeni o 45,4 milionu eur. "Hospodatsky pokles a vysoké ceny elekttiny silné€ zatizily
nékladni dopravu," fik4 finanéni feditelka OBB. Ceny elektiiny se ztrojnasobily, zatimco ceny
nafty vzrostly jen o 20 procent. "Zejména na kratkych vzdalenostech jsme ztraceli provoz ve
let". Vzhledem k tomu, Ze Zelezni¢ni nakladni doprava je podnikani s vysokymi fixnimi naklady,
pokles poptavky je okamzité patrny. "Spolecnost RCG vSak odvedla velmi dobrou praci a pies
obtize vytvotila pozitivni EBT," dodala manazerka OBB. Provozni vysledek byl vSak bohuzel
negativni. Divodem lepsiho EBT je jednordzovy ucetni efekt. To znamena, ze RCG si vedla
vyrazné 1épe nez napiiklad DB Cargo. EBIT tam v roce 2023 ¢inil minus 497 miliont eur. V roce
2023 vsak spole¢nost RCG obdrzela od statu dotace ve vysi 130,7 milionu eur, z toho 70 miliond
eur na piepravu vozovych zasilek jen v Rakousku a Mad’arsku.

Pro rok 2024 je Waldner optimistkou, Ze se situace opét zlepsi. Mnoho primyslovych odvétvi se v
roce 2023 odrazilo ode dna. "Pozorujeme mirny vzestupny trend," uvedla jako ptiklad zvySeny
provoz v piepravé papiru. Dokonce 1 v pfepravé jednotlivych vozovych zasilek, kde spole¢nost
RCG v roce 2023 ztratila objem, "nyni opét zaznamenali jednociferny nardst objemu". Také
samotnad spole¢nost RCG se snaZi zlepsit své provozni procesy, zejména pro mezindrodni pfepravu,
aby mohla zdkazniklim nabidnout lepsi kvalitu. Matthd poukazal na to, ze Evropskd komise
predlozila navrh nafizeni upravujiciho vyuzivani kapacity v Zelezniéni siti. Séf OBB douf4, Ze pro
zelezni¢ni nakladni dopravu budou nékteré trasy vyhrazeny pro nakladni vlaky a zeleznice tak
budou schopny uspokojit predpokladany nartst poptavky. Kritizoval vSak, Ze toto nafizeni ma
vstoupit v platnost az v roce 2030: "Byl bych rad, kdyby se takovy postup v Rakousku zavedl difive
a zajistily by se tak odpovidajici trasy nakladnich vlaki v siti. To by pomohlo Zelezni¢ni nakladni
doprave."

Matthd také zdlraznil, ze pfedpokladem budouciho ristu je stabilni a rostouci infrastruktura.
Zatimco v soucasné dob¢ je spokojen s Zeleznicni siti v Rakousku, kritizoval situaci v sousednich
zemich a s ni spojené dusledky. "50 procent vSech zpozdénych vlakii v Rakousku je zpisobeno
zpozdénim v zahraniéi a kviili vy$si moci," fekl Matthi. Jinymi slovy udalosti, na které OBB nema



zadny vliv. Uvedl, Ze dochvilnost Zelezni¢ni nakladni dopravy v RCG je 78 procent, pfi¢emz vlaky
se zpozdénim 15 minut nebo méné jsou stale povazovany za piesné.

A [ SSL Express 02-05-2024 Sazby z DV rychle posiluji

Minuly patek Sanghajsky index spotovych sazeb z Déalného vychodu vzrostl prudceji nez kdykoli
od vypuknuti bezpecnostni krize v Rudém mofti. Barometr oproti pfedchozimu tydnu vyskocil o
témét 10 procent na 1940,63 bodu. A to tésné predtim, nez 1. kvétna vstoupi v platnost vSeobecné
zvyseni tarifli pro dopravu na Déalném vychod€ a v Evropé. Na tomto okruhu se indexova sazba
zvysila nejvice ze vSech 13 plavebnich oblasti mapovanych v SCFIL. Odhad ceny pro tento trend s
piijimacimi pfistavy v severni Evropé se zvysil piiblizn¢ o 17 procent na 2 300 americkych
dolard/TEU. Na zékladé bézného 40stopého kontejneru spotové sazby podle ti¢astnikli trhu dosud
oscilovaly v rozmezi 2 500 az 3 000 USD/FEU.

V prvni poloviné kvétna chtéji kontejnerové linky posunout uroven dale ke 4 000 USD a poté
dokonce az k 5 000 dolar@/FEU, coz je blizko maxima kratce dosazené¢ho na zacatku roku.
Vezmeme-li jako indikator futures kontrakt na spotovou ptepravu pro prepravy z Dalného vychodu
do Evropy, ktery se od lofiského roku obchoduje na Sanghajské mezinarodni energetické burze,
neni Sance, Ze v nadchézejicich mésicich je mozny skok z 3 000 na pfiblizn€ 4 000 dolartd/FEU.
Napriklad odpovidajici kontrakt na vyporadani na konci Cervna se aktualné obchoduje s prémii
kolem 30 procent ve srovnani se spotovym trhem.

Vzhledem k probihajici konfliktni situaci na Blizkém vychodé¢ a z toho plynoucim objizd’kdm lodi
kolem mysu Dobré nad¢je se v posledni dob¢ opét zvysilo vyuziti kapacit v kontejnerové doprave.
Na jedné stran¢ logistické spolecnosti hlasi mirny nartist objemil importovaného nakladu v Evropé.
Na druhou stranu je slySet, ze dopravci by opét kratkodobé omezili své sloty, ¢imz by uméle
zmenS$ili ndkladovy prostor. Naptiklad americkd logistickd spolenost Flexport varuje své
zakazniky pfed vyraznym omezenim sluZzeb v prvni polovin€ kvétna kvili ruSeni odjezdi a
zménam v jizdnim tadu. V pftistich dvou tydnech bude mit trh na Dalném vychodé v Evropé k
dispozici piiblizné o 10 procent méné kapacity. Kromé& toho se objevuji zpravy o dopravnich
zacpach a &ekacich dobach ve velkych pfistavech, jako je Sanghaj, Ningbo a Pusan, v dusledku
obdobi $patného pocasi s hustou mlhou.

Zpozdéni znamenaji, Ze prostor lodi je vazan déle a efektivni kapacita se dale snizuje. Expert Tan
Hua Joo ze spolecnosti Linerlytica, ktera se zabyva prizkumem trhu, ocekava, ze trh zistane v
nadchazejicich mésicich velmi pevny, za predpokladu, Ze lodni sluZby budou i nadéle objizdét jizni
cip Afriky. Dodavka v priméru dvou ultra velkych novych kontejnerovych lodi s objemem pies 16
000 TEU mési¢né do konce roku by mohla byt "dobie absorbovéana trhem". Skute¢nost, ze pouze
tf1 rejdafstvi (Maersk, Cosco, Hapag-Lloyd) v obchodu mezi Déalnym vychodem a Evropou
o¢ekavaji v blizké budoucnosti nové lod¢ této tfidy, usnadnuje zvladnuti pfilivu kapacity, nez
kdyby vSichni konkurenti rozsifovali své velke flotily lodi, uvadi Tan Hua Joo.

¢M 52 QET SSL Express 02-05-2024 Funguijici dopravni trh potiebuje
spravedinost

Stale vice fidi¢i nakladnich vozidel ze tfetich zemi postrada vyhlidky na lepsi Zivot kviili nizkym
mzdam v EU. Pokud se nic zdsadniho nezméni, ekonomika bude brzy trpét. Je nejvyssi Cas to
pfehodnotit.



Na evropskou scénu dorazili takzvani statni pfisluSnici tfetich zemi. Odborafi a zaméstnavatelé
chtéji zlepsit socialni ochranu a préva fidicl ze zemi mimo Evropskou unii a vydali spole¢né
prohlaseni odpovédnému komisafi EU. Zni to vSak jako zbozné pfani, které v reakci na to
zdtraziiuje Lucemburéan Nicolas Schmit: "Spatné pracovni podminky nemaji v EU misto."
Skute¢nost, ze zaméstnavatelé spolecné s IRU, Svétovou organizaci zaméstnavatelii v silnicni
nakladni dopravé, se nyni stavi na stranu evropskych dopravnich odbort organizovanych v ETF a
pozaduji to, co je samoziejmé, ukazuje na nerovnovdhu na evropském dopravnim trhu.
Koneckoncii, sami zaméstnavatelé by méli byt schopni vytvaret atraktivni pracovni podminky. Ve
vychodnim Némecku musi stale vice dopravnich spolecnosti vyhlasovat insolvenci, protoze jiz
nejsou schopny vyvazovat rostouci ndklady a cenovy tlak ze strany vychodoevropské konkurence.
V disledku toho to neni jen regionalni trh, ktery trvale ztraci piepravni kapacity; vzhledem k
postupnému narGstu poptavky lze predpokladat, ze to opét rychleji povede k nedostatku
nakladového prostoru v celém Némecku. Pokud polsti a litevsti dopravei nuti statni ptislusSniky
tietich zemi zit mésice v ndkladnich vozidlech za denni pausalni sazbu niz$i, nez je minimalni
mzda, ziskdvaji ndkladové vyhody. Tento model vSak funguje pouze proto, ze némecky stat d¢la
ptilis malo pro to, aby dohlizel na dodrzovéni platnych zékonda.

Némecka vlada navic neumoznila Uzbekim, Kazachtim a Turkmeniim s némeckymi pracovnimi
smlouvami legdlné pracovat v Némecku. Bezpecnosti silni¢niho provozu rozhodné neprospéje,
kdyz polsti a litevsti dopravci sedi za volantem vice nez dvanact hodin denné a najedou témet 1
000 kilometr. V této situaci jsou klienti jak ob&tmi, tak zneciStovateli. Budou-li se 1 nadale
handrkovat o posledni cent, piivedou k bankrotu némecké dopravce, kteti dodrzuji zdkony. Sami
tak pomahaji zajistit, aby se nabidka i nadale strukturdlné zptisiiovala. Zoufaly natek dopravnich
sdruzeni nelze interpretovat jinak: pokud se pracovni podminky nezlepsi, nakladni automobily a
zbozi se zastavi. Spravedlivé pracovni podminky vSak stoji vice penéz — pokud maji fidi¢i zdravotni
svym rodindm a kazdych 14 dni se mohou 48 hodin zotavovat mimo vozidlo. Nebo zda by statni
piislusnici tfetich zemi mohli vstoupit do protestnich akci bez obav z vyhosténi a vydélavat si v
souladu s trhem.

Je nacase, aby dopravci, speditéfi a zasilatelé uznali svou spole¢nou odpovédnost. Na
spravedlivych cenach a jejich spolupraci jako obchodnich a socialnich partnerii nezavisi jen blaho
fidi¢h. Pokracujici fungovani evropského dopravniho primyslu je rovnéZz nezbytnym
pfedpokladem silného vnitiniho trhu.

P.S. Proboha, to je zase blbina. Tak chceme spravedlivéjsi podminky pro chudéky fidice z
Vychodu, a nebo chceme podnakladové dopravce vytlacit z trhu
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Po mimotfadné ekonomické situaci souvisejici s pandemii se ¢isla vratila k normalu. V prabéhu
roku vSak skupina Lufthansa ocekavé vyrazny narast trzeb v obchodnim segmentu Logistika.

Skupina Lufthansa v prvnim ctvrtleti roku 2024 meziro¢né zvysila své trzby o pét procent na 7,4
miliardy eur (pfedchozi rok: 7,0 miliardy eur). Skupina vSak vykazala provozni ztratu (upraveny
EBIT) ve vysi 849 mil. EUR (pfedchozi rok: -273 mil. EUR). Zejména stavky, a to jak riznych
skupin zaméstnancti v ramci skupiny, tak zameéstnanci systémovych partnerii, mély podle
spole¢nosti v prvnim Ctvrtleti roku 2024 negativni dopad na zisk ve vysi pfiblizné 350 milionti eur.
Za cely finan¢ni rok 2024 vSak skupina Lufthansa nadale ocekéva vyrazny mezirocni nartst trzeb;
diivodem je pfedevsim dalsi rozSifovani kapacit v osobnich leteckych spolecnostech a o¢ekavany



rast v segmentech logistiky a technologii. Pfijmy Lufthansy Cargo z pfepravy klesly v prvnim
ctvrtleti roku 2024 meziro¢né o 17 procent na 641 miliona eur (piedchozi rok: 775 miliona eur)
kvtli niz§im primérnym vynosim; trzby klesly o 16 procent na 691 miliont eur (pfedchozi rok:
823 miliont eur). V disledku toho oc€istény EBIT v prvnim ctvrtleti roku 2024 meziro¢né klesl na
-22 miliont eur (piedchozi rok: 151 miliond eur). Vyssi osobni néklady v disledku zvySeni mezd
a platti, jakoz 1 vyssi odpisy a poplatky byly castecné kompenzovany nizsimi nédklady na pohonné
hmoty ve spole¢nosti Lufthansa Cargo.

Zejména diky rozsifeni provozu osobni letecké dopravy a s tim spojenému rozsifeni prepravnich
kapacit byla nabidka Lufthansa Cargo o 7 procent vyssi nez v ptedchozim roce; trzby se ve srovnani
s predchozim rokem zvysily o 10 procent; faktor uzitecného zatizeni vzrostl o 2,1 procentniho bodu
na 63,3 procenta (pfedchozi rok: 61,2 procenta); primérné vynosy vsak klesly ve vSech oblastech
ptepravy Lufthansa Cargo a celkové byly o 25,0 % niz$i nez v pfedchozim roce. V ptredchozim
roce vysoka poptavka v disledku naruseni globélnich dodavatelskych fetézcti v kombinaci s
omezenou nabidkou vyznamné podpoftila vyvoj zisku.

V obchodnim segmentu Logistika ocekdva skupina Lufthansa po normalizaci celého trhu po
pandemii koronaviru opét vyrazny narust trzeb; zvyseni ndkladd souvisejici s inflaci ma byt
casteCné¢ kompenzovano strukturdlnimi Usporami a zlepSenim ucinnosti. Upraveny EBIT v
obchodnim segmentu Logistika za cely rok 2024 tak bude podle spole¢nosti zhruba na Grovni
piedchoziho roku.
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zbozi do Velké Britanie

Druha faze britského vladniho ,,Provozniho modelu hrani¢niho cile zac¢ala 30.4 . Nakladni zasilky
z EU lze nyni zastavit na hrani¢nich pfechodech za G¢elem kontroly zbozi. Nové piedpisy byly v
poslednich letech pétkrat odloZzeny. Od 30. dubna plati ptisnéjsi pravidla pro dovoz zivocisnych a
rostlinnych produktti i rostlin, Zivych zvifat, potravin a krmiv z EU do Velké Britanie. Kromé
rozsahlejsich pozadavki na dokumentaci a fyzickych kontrol na hranicich jsou zde i dalsi poplatky.

Od Brexitu uplynuly vice nez ¢tyfi roky a odchod Velké Britanie z EU si vyZzadal zasadni nové
kontroly pohybu zbozi. Dosud se v obchodovani obéma sméry uplatiovaly rtizné ptistupy. Kvuli
otazkam biologické bezpecnosti a hygieny jsou na vnéjsich hranicich hospodaiskych oblasti bézné
kontroly potravin a zeméd¢elskych produktl. Ale zatimco britské zbozi z téchto skupin vyrobka
bylo pii dovozu do EU kontrolovano od odchodu z vnitiniho trhu na zacatku roku 2021, zpocatku
nebyly zadné kontroly v opacném sméru, mimo jiné z divodu nedostate¢né infrastruktury. Dne 30.
dubna 2024 proto zacala druhd faze vladniho hrani¢niho cilového provozniho modelu (BTOM).
Nékladni zésilky z kontinentu 1ze nyni zastavit na hrani¢nich prechodech za ucelem kontroly zbozi.
Prvni fize BTOM zacala 31. ledna a od té doby vétSina mléénych, masnych a rostlinnych produkta
vyZaduje veterinarni nebo rostlinolékatské osvédceni.

Dalsi administrativni poplatky, tzv. Common User Charge (CUC), se také plati na hrani¢nich
pfechodech v Kentu za pfistavnimi moly v Doveru a pii piijezdu pfes Eurotunel. Oba body patii
nase prvotiidni pohrani¢ni zafizeni, nezbytné kontroly biologické bezpecnosti zde ochrani naSe
potraviny, zemédélstvi a Zivotni prostfedi pfed ndkladnymi epidemiemi nemoci, které by mohly
zasdhnout Spojené kralovstvi ptes Uzinu," uvedl mluv¢i vlady. Pro novy rezim vlada rozdélila
rostlinné a Zivoc€iSné produkty do tfi rizikovych skupin. Zpracované potraviny jsou certifikovany



jako nizkorizikové; Jiné je to u stfedni kategorie, kam patii vejce, maso, mlécné vyrobky a fezané
kvétiny, a u vysoce rizikovych produkti, jako jsou ziva zvirata, ale i rostliny.

Pivodni plan mél v budoucnu provéfit pii dovozu vSechny rizikové produkty a také téméf tretinu
stfedni kategorie. Podle informaci Financial Times vSak budou kontroly zavadény pouze postupné,
pocinaje dovozy, které jsou povazovany za vysoce rizikové. Zastupci primyslu proto neocekavaji
vyrazn¢ delsi ¢ekaci doby na vstup. Kontroly se neprovadéji ptimo v pfistavu nebo na vlakovém
nadrazi, ale v Sevington Inland Border Facility, specializovaném novém zatfizeni ve vnitrozemi
pobliz Ashfordu.

CUC také rozlisuje rizikové skupiny a produkty rostlinného nebo zivoc¢isného ptivodu. U posledné
jmenovaného se poplatek vztahuje i na tranzit. Naklady jsou splatné pro kazdou jednotlivou
skupinu produktt. U smiSenych nakladu je ¢astka omezena na 145 liber (170 eur). Faktury budou
vystavovany meési¢né za nab&hlé poplatky.
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2028 bude chybét 745 000 fidic¢u

Spole¢ny tufad pro silniéni dopravu v Bruselu pozaduje zvlastni fond EU na financovéni
ekologickych zmén v sektoru dopravy, 44 tun v pieshrani¢ni doprave a postupného ptistupu na trh
pro nové Cleny Evropské unie. Tii asociace — Federalni asociace silni¢ni piepravy, logistiky a
nakladani s odpady (BGL), Francouzska federace Nationale des Transports Routier (FNTR) a
Severska logistickd asociace (NLA) zvefejnily spole¢ny dokument se svymi ,politickymi
prioritami EU pro rok 2024- 2029%. ,,.Dopravci silni¢ni nakladni dopravy hraji kli¢ovou roli v
nakladni siti a logistickém fetézci EU,“ piSi na zacatku dokumentu se sedmi politickymi
doporucenimi. Predpokladaji, ze poptavka po ndkladni dopravé v Evropé v pfistich desetiletich
poroste. Je proto nutné, aby budouci politika EU podporovala odvétvi silni¢ni dopravy. Kromé toho
bude nutné prosazovat piedpisy EU pro konkurenceschopnou a spravedlivou silni¢ni dopravu v
Evropé.

Asociace, kterd zastupuji ptiblizn€ 25 000 spolecnosti v oblasti silni€ni dopravy v Evropé, povazuji
za klicové vyzvy implementaci balicku mobility, zelenou zménu v silni¢ni ndkladni dopravé, nové
technologie a digitalizaci a také boj s nedostatkem fidica.

Zejména v druhém piipad¢é varuji, Ze do roku 2028 bude neobsazeno kolem 745 000 pozic.
Primérny vék profesiondlnich fidict je dnes v Evropé 47 let a vice neZ tietina je starsi 55 let.
Podporovéana by méla byt také bezpecna parkovaci mista. Z toho odvozuji sva doporuceni.

o Konkurenceschopny evropsky primysl silni¢ni dopravy

o Atraktivni fidi¢ska préace

o Ekologizace nakladni dopravy prostfednictvim upravenych hmotnosti a rozméra
e Zasady pfistupu do mésta, které funguji pro primysl

e Nov¢ technologie a digitalni investice

e Rozsifovani EU s postupnym piistupem pro spolecnosti silni¢ni dopravy.

P.S. Balicek mobility nas tedy opravdu nezachrani, s nesmyslnymi omezenimi pii dlouhém
odpocinku apod. spiSe nahravaji podvodnikiim z vychodu
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Ma-li nakladni doprava vyznamné pfispét ke zméné klimatu, sotva existuje jiny zpisob, nez
piesunout dopravu na zeleznici. Neni nouze o projevy umyslu od odesilateli. Ale konkrétné v
Némecku je na zeleznici néco Spatné. Nékdejsi monopol v némecké zelezni¢ni ndkladni dopraveé —
DB Cargo — nedokaze zastavit sestupny trend. Od roku 2014 dopravni vykony téméi kazdy rok
nadale klesaji — toto Cislo se vSak nevztahuje na poCet zaméstnanci: jeden z divodd, proc je
spolecnost v Cervenych Cislec. Za sestupny trend v roce 2023 mulze predevsim recese, kterou trpi 1
ostatni statni Zeleznice v Evropé. Piesto DB Cargo zaznamenalo absolutné nejvyssi ztraty - vice
neZ naptiklad statni drahy v Rakousku a Svycarsku.

DB Cargo vykazuje ztraty jiz devét let v fad€, z nichz poslednich Sest se pohybovalo v rozmezi
tiicifernych milioni (graf vlevo). Nyni existuje tlak ze strany uiadu pro hospodaiskou soutéz EU:
Bud’ bude Zelezni¢ni dcefina spole¢nost brzy v plusu, nebo hrozi rozkol, jako je Rail Logistics
Europe, dcetind spolecnost SNCF. Ta mimochodem opét ptinasi zisk. Mnohem Iépe nez DB Cargo
jsou na tom i ostatni statni zeleznice v Evropé¢€. Podil Zeleznice na modalnim rozdéleni v nakladni
dopravé by mél do roku 2030 ¢init 25 procent: Tak to zakotvily vladni strany ve své koali¢ni
smlouvé. Na urovni 19 procent v roce 2023 je tento cil hodné vzdaleny — zejména proto, Ze mezi
lety 2010 a 2023 doslo pouze k malému narGistu o 2 procentni body. Svycarsko a Rakousko ukazuj,
Ze existuje 1 jina cesta.

P.S. Tak cesta je jasna, prestat si davat nesmyslné pionyrské zavazky






