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© 2O ¢ SSL Express 02-07-2024 Maersk odstupuje od nabidky na

koupi Schenker

Spole¢nost Maersk se stahla z nabidkového fizeni pro DB Schenker. Oznamila to danska skupina
po podrobném piezkoumani v ramci tzv. due diligence. Podle zprav jsou v soucasné dob¢ ve hie
tf1 kandidati: konsorcium DSV, logistické spolecnosti Bahri ze Saudské Arabie a aliance finan¢nich
investord CVC (Lucembursko), Adia (Abu Dhabi) a GIC (Singapur). Zavazné nabidky na odkup
spedi¢ni dcefiné spolecnosti Deutsche Bahn maji byt piedloZzeny do konce Cervence.

Prestoze je DB Schenker "zajimavou spole¢nosti", podrobné zkoumani ukézalo, "Ze integrace DB
Schenker je vyzvou," komentuje rozhodnuti Vincent Clerc, generalni feditel spolecnosti Maersk.
Spole¢nost Maersk proto dospéla k zavéru, ze "akvizice DB Schenker by v tuto chvili nebyla pro
nase podnikani to pravé.

Strategické zaméfeni spoleCnosti Maersk vSak zlstava nezménéno. Akvizice jsou i nadale
dilezitou pakou, tekl Clerc. "Jsme odhodlani pokracovat v ristu v Evropé, véetné Némecka, a
vidime, Ze nas organicky rast v logistice nabira na sile."

{8 (R ] SSL Express 02-07-2024 U DB rozhodnuto: produkce KD

zUstane v "matky"

V unoru tohoto roku se na vetejnost dostaly plany Sigrid Nikuttové, generalni feditelky DB Cargo:
kde spole¢nost, aby se vratila na spravnou cestu, chtéla outsourcovat vyrobu a prodej v
kombinované dopravé (KD) menSim spole¢nostem, ve kterych ma DB Cargo podil. V ndmoini
oblasti KD ptevzala vyrobu MEG (Stfedonémecka Zeleznice) a prodej TFG Transfracht. V
kontinentdlnim KD byly vybranymi dvéma hra¢i RBH Logistics (vyroba, rovnéz dcefina
spolecnost DB Cargo) a Kombiverkehr (prodej), které mély zajistit vyssi efektivitu. Tyto plany se
vSak setkaly s ostrym protestem zastupcli zaméstnanci.

Oba protagonisté = DB a EVG (Zelezni¢ni a dopravni odborovy svaz (EVG)) dnes nevydali
spolec¢nou tiskovou zpravu, ale kazdy z nich zvetejnil témef totozné prohlaseni na svych webovych
strankach. Zakladnim poselstvim, a tedy i prekvapivym obratem, je, ze "Strany se dohodly na
zachovani vyroby kombinované dopravy v DB Cargo AG v ramci sladéni z4jmi." To znamena, ze
DB Cargo zlstane také akcionafem spole¢nosti KD. "Generalni rada a pfedstavenstvo DB Cargo
spole¢né ucinily dualezity prvni krok ke zvySeni konkurenceschopnosti DB Cargo a zachovani
pracovnich mist," uvedli zastupci zaméstnavatelii a zaméstnancii. Spolecnym cilem je udrzitelna
spolecnost, kterda je dlouhodobé uspésna na konkurencnim trhu kolektivniho vyjednavani — a
zustava tak bezpeCnym zaméstnavatelem. Jistoty pracovnich mist ma byt dosazeno mimo jiné
zavedenim rozsahlych opatieni ke zvySeni konkurenceschopnosti a produktivity. Ani jeden z obou
aktérd nechtél (na zddost DVZ) podrobnéji rozebirat, jakd opatieni se tim maji rozumét. Je tomu
tak proto, ze v souCasné¢ dob& probihaji dal$i jednani mezi spravni radou a ustfedni radou




zamé&stnancl v procesu vyvazovani zajmi. Ob¢ strany vSak zdaraznily, ze po obdobi zptisnéni
fronty je nyni mozné spolu opét konstruktivné vyjedndvat. Na jafe se hovofilo o "zmatku" a
uskuteCnila se krizova schlizka mezi zastupci zaméstnavateli a generalnim fteditelem DB
Richardem Lutzem. Nyni podle obou tadborti spolecné sleduji cil zvysit konkurenceschopnost DB
Cargo. To zahrnuje také préci na strukturach, aby bylo DB Cargo mnohem flexibilngjsi. To byla
jedna z hlavnich kritik Nikutty, kde si sté¢zovala, ze DB Cargo neni dostate¢n¢ agilni, aby udrzela
krok s mensimi a agiln€j$imi soukromymi nékladnimi Zeleznicemi.

Stale vsak neni jasné, kde prodejni aktivity DB Cargo v KD skon¢i. To bude pravdépodobné také
predmétem dalSich diskusi. Pro vefejnost zatim nejsou zveifejnéna ani opatieni, kterymi chce DB
Cargo v budoucnu vystupovat v KD flexibilnéji. Zde vSak budou zastupci zameéstnanci
pravdépodobné ochotni udélat ustupky za cenu, Ze vyroba ve firm¢ piece jen ziistane. Zda se vsak,
ze omezeni dopravy KD je stale témét nemozné zabranit — také proto, Ze spole¢nost Kombiverkehr,
vyznamny zakaznik DB Cargo, jiz oznamila, ze hodla vyrazné¢ omezit spolupraci s nakladnimi
Zeleznicemi.

Ve spolecném prohlaSeni DB a EVG se déle uvadi, ze "spolecny socidlni plan mé zmirnit tézkosti".
DB Cargo kladlo diraz na to, aby se neplanovalo zadné propousténi, ale aby mohlo dojit k
restrukturalizaci v ramci skupiny.

P.S. Dohodou s odbory o podpote zaméstnanosti ke zvySovani produktivity!

cHAX SSL Express 02-07-2024 Po prudkych destich uzavien Simplon

Pass

Prismyk Simplon ve Svycarsku je od soboty zcela uzavien ze severu mezi obci Ried-Brig a
prismykem Simplon. V sobotu odpoledne se trasa stala neprijjezdnou kvili sesuvu pldy, uvedl
Spolkovy utad pro silni¢ni dopravu (FEDRO). Uzavirka ziistane v platnosti az do odvolani, zatim
neni mozné odhadnout Skody.

Kromé gotthardské dalnice A2 slouZzil Simplon Pass dfive jako druhd alternativni trasa pro trasu
San Bernadino, ktera je od minulého vikendu neprijezdna. Vzhledem k dobrému postupu oprav
spole¢nost FEDRO ptedpoklada, Ze bude moci trasu znovu oteviit jiz v patek s jednim jizdnim
pruhem v kazdém sméru po stavebni trati.

P.S. A ted babo rad’ kudy

- o @44 SSL Express 02-07-2024 Contargo rozsifuje termindlovou sit -

narece

Na severu Francie se rozriista termindlova sit’ kontejnerové logistické spolec¢nosti Contargo. Vlastni
spole¢nost Beteiligungs GmbH ziskala 10 procent akcii spole¢nosti Lille Dourges Conteneur
Terminal SAS (LDCT). LDCT provozuje terminal v Dourges v severni Francii od roku 2003. Touto
investici chce Contargo oslovit nové zdkazniky, nabidnout stavajicim zdkazniklim lepsi sluzby a
roz§ifit svou pfitomnost ve Francii. Kontejnerovy terminal v Dourges nedaleko Lille je vzdalen jen



asi 40 kilometrti vzdusnou carou od stavajiciho terminalu Contargo v Bruay-sur-lI'Escaut. Je
soucasti logistické oblasti o rozloze 300 hektarti, kterou prodava ptistavni sprava Delta 3.

"Ziskanim podilu v nejvétsim francouzském vnitrozemském termindlu zajistujeme kapacitu pro
odbaveni vnitrozemskych vodnich cest a zaroven vytvaiime piilezitosti pro zelezni¢ni odbaveni na
severu Francie," fika Gilbert Bredel, generalni feditel spole¢nosti Contargo North France. Poloha
je idedlni jako uzel mezi zapadnimi pfistavy a jizni Evropou. Zaroven by zde bylo vynikajici
spojeni s ndmoinimi ptistavy pro mistni spolecnosti v regionu.

V LDCT se manipuluje s kontejnery, vyménnymi nastavbami a navésy pouzitelnymi jetdbem,
nebezpenym zbozim a chladirenskymi vozidly. Kromé toho jsou nabizeny dalsi sluzby, jako je
celni odbaveni, udrzba a ¢isténi kontejnerti a ndkladni doprava. Termindl o rozloze 60 hektarti ma
v zelezni¢ni oblasti sedm koleji o délce ptiblizné 750 metrt, které obsluhuji ¢tyii portalové jetaby.
PIné a prazdné kontejnerové depo nabizi prostor pro ptiblizné 2 500 TEU. Na 500 metrt dlouhém
nabiezi je 250 metrh obsluhovano dalS$im jetdbem. Kazdy rok zde zméni zplisob dopravy piiblizné
125 000 kontejnerti. To odpovida objemu manipulace 450 000 TEU rocné.

P.S. Skvéla myslenka propojeni dvou nejvétsich vyhod Zeleznice a vnitrozemské vodni dopravy

> AE) SSL Express 02-07-2024 Obrat trendu v tondzi letecké
nakladni prepravy

Nartst tondZze bézného nakladu poprvé pievySuje objem specidlniho nakladu. Vyplyva to z
vysledku studie trhu analytické spolec¢nosti World ACD (WACD). Odbornici provéfili vice nez 2
miliony transakci letecké piepravy v obdobi od ledna do konce kvétna 2024. Kromé ptislusnych
objemovych vah jednotlivych zasilek, piepravnich a cilovych regiond a typti produktti analytici
také provedli rozdéleni podle typu nékladu na kusové zbozi a zvlastni naklad. Analyza ukazuje, ze
globalni tondz vzrostla od ledna do kvétna 2024 o 12 % ve srovnani se stejnym obdobim loniského
roku, pfi¢emz rast v segmentu General Cargo se mezirocn€ mezirocné neimérné zvysil o 13
procent, zatimco vyvoj nakladu specialnich nakladi byl slab$i nez obecny trh 1 obecné nékladni
zboZi s naristem o 10 %. Tim se obraci trend poslednich let, kdy poptavka po leteckych nakladnich
zasilkach, které vyzaduji specidlni manipulaci a ptepravu, rostla mnohem rychleji, nez tomu bylo
v piipadé rozvoje kusové ndkladni dopravy. Na pozadi obratu trendu je pfedevs§im silny nartst
preshrani¢ni e-commerce letecké nakladni dopravy, ktery je pozorovan od podzimu 2023. Zasilky
elektronického obchodu z asijsko-pacifického regionu od odesilatelil, jako jsou Shein, Temu nebo
jini online prodejci a provozovatelé platforem, obecné spadaji do kategorie bézného nékladu a jsou
pfepravovany ve velmi velkych mnozstvich leteckou pfepravou.

DalSim faktorem je podle WACD to, Ze mnoho piepravct se odklani od ¢isté ndmoini dopravy a
spoléha se na namoini leteckou dopravu. Na pozadi tohoto vyvoje jsou sazby za ndkladni dopravu,
které byly vySroubovany nahoru v diisledku krize v Rudém mofi, coz snizuje relativni nakladovou
nevyhodu letecké dopravy. V disledku toho se tonaz z asijsko-pacifického lodniho regionu v
prvnich péti mésicich roku 2024 zvysila o 20 procent ve srovnani se stejnym obdobim loiiského
roku; objem piepravy z regionu Blizky vychod a jizni Asie se ve stejném obdobi zvysil o 22
procent.

Specialni néklad predstavuje ptiblizné tietinu celosvétového objemu letecké prepravy. V kategorii
specidlnich nakladl vzrostl obzvlaste siln€ objem high-tech produktt, a to o 25 procent ve srovnani



se stejnym obdobim roku 2023; o ¢tvrtinu se zvysila 1 pfeprava masa; objem ovoce a zeleniny
vzrostl o 10 procent. Skupina farmaceutickych produkti, ktera byla v poslednich letech obzvlasté
lukrativni a velkoobjemova, vzrostla ve srovnani s pfedchozim rokem pouze o 1 procento; také
pieprava nebezpecnych véci se pohybovala v niz§im pasmu s nartistem o 2 procenta. Skupina
produktt z ryb a motskych plodd sklouzla do zadporného teritoria (minus 1 procento); pieprava
zivych zvitat se také snizila o 7 procent, coz je vyrazn¢ méné nez ve stejném obdobi lofiského roku.

& © 3 SSL Express 02-07-2024 Rejdaii oéekavaiji trvalejsi problémy

v evropskych pristavech

Dopravni zacpy a tim i dlouhé ¢ekaci doby, a to jak na vod¢, tak na sousi, udrzuji mnoho pfistavii
po celém svéte v napéti jiz nékolik tydnt. Lodni spolecnosti a analytici ocekavaji, ze situace bude
pokracovat i1 kvili za¢atku hlavni sezony. "Situace se nadale zhorSuje [...] a vede ke znacnym
omezenim," piSe se ve zpraveé od ¢inské spolec¢nosti Cosco z konce minulého tydne s odkazem na
manipulaci v uzlech NWC. Po jednanich s poskytovateli sluzeb, provozovateli terminali a
infrastruktury se neptedpoklada, Ze by se situace v nadchézejicich tydnech zmirnila. V disledku
toho je dopravce nucen od 1. ¢ervence vybirat pfiplatek ve vysi 50 eur za kontejner za vSechny
ptepravy do a z pfistavii Antverpy, Bremerhaven, Hamburk, Rotterdam a Wilhelmshaven. Dcefina
spole¢nost Cosco OOCL bude od stejného data také uctovat ptiplatek za pretizeni némeckych
pristavii. Za piepravu po Zeleznici do nebo z Hamburku, Bremerhavenu a Wilhelmshavenu bude
uctovano o 50 eur vice za 40stopy kontejner. Za prepravu nakladnimi automobily do pfistavu v
Hamburku pied pfepravou a po ni bude Gétovano o 60 eur vice za krabici. Francouzska lodni
spole¢nost CMA CGM v soucasné dobé nemé v Evropé zadné problémy s odbavenim, jak uvedla
mluv¢i (v reakci na dotaz DV), ale od nynéjska az do zacatku zati zavadi mimotadnou sluzbu, kterd
spojuje Asii se Stfedomotim a severni Evropou sedmi lodémi s kapacitou 7 000 TEU. Cilem je
uspokojit ndhly nariist poptavky po ndmoini dopravé na zafatku hlavni sezony a snizit tlak na
nabidku. "Manipulace s kontejnery na kontejnerovych terminalech HHLA v Hamburku v soucasné
dobé probihd jako obvykle," uvedla spolecnost. Piestoze situace v Rudém mofi v poslednich
tydnech vedla ke zpozdénim lodi a dal§im upravam jizdnich tadt lodnich spole¢nosti, HHLA na to
pruzné reaguje. Zpozdéni a také neddvné vystrazné stavky obcas vedly ke zvySenému vytizeni
skladtl na terminalech, ale celkové byla k dispozici dostate¢na skladovaci kapacita. "V soucasné
dobé& nedochdzi k Zadnym velkym zpozdénim."

V Singapuru, uzlu jihovychodni Asie, musely nedavno lodé€ ¢ekat neobvykle dlouho na odbaveni
v termindlech. Jednim z davodi jsou jizdni Fady lodi, které se v diisledku hrozeb v Rudém
mori nesynchronizovaly. Kviili pfesmérovani okolo Afriky se prijezdy lodi posouvaji. V
souCasné¢ dobé dopravci nakladaji neobvykle velké mnozstvi kontejnert v prekladkovych
pfistavech, jako je Singapur nebo uzly ve Stfedozemnim mofi, na mensi lod¢, které pak zbozi
dopravi na misto urceni, informoval na konci kvétna Port Authority of Singapore (MPA) a minuly
tyden agentura Reuters. Hlavni lod€¢ by pak pokracovaly s menSim poctem mezipfistani, aby se
vyrovnala zpozdéni.

Nedavné udaje platformy dodavatelského fetézce Four Kites ukazuji, Ze pocet lodi, které v kvétnu
ptiplouvaji do singapurského ptistavu, je dvakrat vyssi nez v kvétnu lofiského roku. To zajistilo, Ze
44 procent zasilek od zakaznikl Four Kites bylo v kvétnu zpozdéno. Ve Spanélském prekladisti
Algeciras je vyS$i objem patrny 1 v ¢ekacich dobéch kotvicich lodi. Podle udajii spole¢nosti MDS



Transmodal musely lod¢ o velikosti mezi 10 000 a 14 999 TEU cekat na kotvisté v terminalu na
konci kvétna témér dvakrat déle nez ve stejném tydnu stejného mésice loniského roku.

Podle zpravy agentury Reuters Drewry o¢ekava, ze pretizeni bude pokracovat, zejména ve velkych
piekladistich, ale obecné ocekava urcité uvolnéni, protoze lodni spolecnosti zvysuji své kapacity a
upravuji své jizdni fady.

P.S. Pokud si pamatuji, obeplouvani MDN trva jiz od konce roku. Za tu dobu se "jizdni fady mohly
zesynchronizovat" 2x. To by ovSem musel nékdo chtit. Ted’ to spiS vypada na filozofii "¢im haf
tim lip", chaos = vétsi zisky

@ Q (1) SSL Express 01-07-2024 Evropskd komise vysefifuje obchodni

praktiky spolec¢nosti Temu a Shein

Ocekéava se, ze od 12. ¢ervence budou asijské online obchodni platformy Temu a Shein odpovidat
na otazky Evropské komise ohledné toho, jak spliuji poZadavky nového aktu EU o digitalnich
sluzbach (DSA). Giganti v oblasti elektronického obchodu jsou povinni tak ucinit poté, co je
Komise v dubnu a kvétnu klasifikovala jako "velmi velké online platformy" ve smyslu aktu o
digitalnich sluzbach. Podle pate¢niho prohlaseni se dotaznik zabyva tématy, jako je to, jak mohou
uzivatelé nahlasit nelegdlni produkty, jak jsou chranéni nezletili, transparentnost recenzi produkta,
sledovatelnost maloobchodnikli a zda webové stranky neobsahuji prvky, které by mohly
neopravnéné manipulovat s potencialnimi kupci (tzv. "temné vzory"). Podle Komise je jeji Setfeni
reakci na stiznosti organizaci na ochranu spotiebiteld.

Evropské sdruzeni na ochranu spotiebiteld BEUC napftiklad obviiluje Temu z netransparentnosti,
reklamy s nadmérnymi slevami a manipulativni reklamy, naptiklad prostfednictvim her, a vyzvalo
Evropskou komisi, aby jednala. Némecka federace spotiebitelskych organizaci (VZBV) vydala na
konci dubna varovani spolec¢nosti Shein z podobnych divodi. VZBYV klasifikuje jako nepfipustné
napf. vyskakovaci okno se zpravou "Nyni miiZete dostavat poukdzky! Opravdu chcete odejit?",
které se zobrazi, kdyz chcete zaviit web Shein. VZBV také kritizuje zdanlivé svévolné slevy,
nedostatek informaci o recenzich produktli, greenwashing — napiiklad tvrzeni, Ze vyzvednuti zbozi
z parcelshopu piispiva k ochrané Zivotniho prosttedi — a neliplny otisk. Temu a Shein byli takeé
opakovang obvinéni z toho, ze zamérmé rozdélovali zésilky zbozi do EU do n¢kolika mensich
balickt, aby se udrzeli pod hodnotovym limitem 150 eur, ze kterého se musi platit clo. Spolecnosti
to vSak odmitly.

Némeckéd maloobchodni asociace (HDE) kritizuje, ze neni mozné urcit, zda produkty prodavané
zakaznikim v EU prostfednictvim spolecnosti Temu a Shein spliiuji vSechny predpisy EU.
"Nedostatky ve vymahani prava vedou k naruSeni hospodaiské soutéZze na tkor evropskych
spole¢nosti a k rizikiim v oblasti ochrany spotiebitele," vysvétlil na konci bfezna Stephan Tromp,
zastupce vykonného feditele HDE. PoZzadavky na evropské maloobchodniky se v poslednich letech
stale zvySuji s cilem ochrany Zivotniho prostfedi a spottebitele. Evropsky trh je pfitom "zaplaven"
produkty, které tyto pozadavky do zna¢né miry nespliiuji.

Od zafi budou muset spolecnosti Temu a Shein ditkladnéji kontrolovat, zda nejsou zékaznici
vystaveni riziku nakupu nebezpec¢nych, nelegalnich nebo pad€lanych produktl prostfednictvim
platformy. Spole¢nosti jsou pak také povinny pfijmout vice opatieni, aby tomu zabranily. Amazon,
AliExpress a Zalando to také musi dé¢lat jako "velmi velké online platformy". Facebook, Youtube,



TikTok nebo LinkedIn jsou také klasifikovany jako takové. Pokud spolecnosti neodpovi, netplné
nebo nespravné odpovi na otazky Evropské komise, miize ji byt uloZzena pokuta.

£3 C1 R SSL Express 03-07-2024 POUCTE SE: Shipped on board BL -

mél by byt orazitkovan a podepsdn dopravcem?
V poradné ICC se objevil tento dotaz:

POKUD AKREDITIV POZADUJE ,PODPIS POD DATUM SHIPPED ON BOARD“ A
REJDAR TVRDI, ZE NALOZNY LIST BYL PODEPSANY, TAK TAKE MUSI BYT
KLAUZULE SHIPPED ON BOARD POVAZOVANA ZA PODEPSANOU A NENI NUTNE HO
PODEPISOVAT SAMOSTATNE. NACHAZI SE V UCP 600 CLANEK, KTERY POTVRZUJE,
ZE POKUD BYL PODEPSAN NALOZNY LIST, KAZDA JEHO CAST MUSI BYT
POVAZOVANA ZA ,PODEPSANOU*“?

vvvvvv

dokladem v globalnim piepravnim procesu a ma 3 zakladni ucely nebo role.
- Doklad o ptepravni smlouvé — diiraz na pojem ,,Evidence*

- Pfevzeti zbozi — diiraz na pojem ,,pfevzeti* a

- Doklad o vlastnictvi ke zbozi — diiraz na pojem ,,Vlastnictvi‘

Nélozny list také obsahuje n€¢kolik dolozek a razitek, z nichz kazdy mé sviij vlastni vyznam a vztah
k dokumentu a zadvazkiim. Jednou z takovych polozek, které 1ze bézné vidét na B/L, je lodni notace
nebo razitko. M&jte na paméti, Ze toto NENI povinny zapis nebo razitko z pohledu pfepravni linky,
ale mizZe to byt povinny pozadavek pro klienta, jakmile to vyzaduje akreditiv nebo finan¢ni
instituce nebo kupujici zbozi. Ugelem notace nebo razitka Shipped on Board (SOB) je potvrdit, Ze
pfepravni linka pfijala a naloZzila ndklad fyzicky na palubu urcené lodi/cesty. Vedle tohoto razitka
SOB miiZe nebo nemusi byt datumové razitko, jelikoZ toto zavisi na pfepravni lince a jeji politice.
Nekteré prepravni linky moZzna stale dodrZuji praxi umistovani samostatného razitka zobrazujiciho
stav SOB, protoze to pro né¢ miize byt bezpecnostni pozadavek. Jiné piepravni linky mohou mit
vytistény zapis jednoduse zobrazujici ,,Dodano na palubu® s datem nebo bez né&j na zaklad¢ jejich
zéasad/pozadavku.

Je oznaCeni/datum Shipped on Board povinné, pokud se jedna o akreditiv? Ne podle ¢lanku 20
UCP600 — oddilu A — pododdilu II, ktery niZze uvadi k datu SOB na nékladnim listu:

DATUM VYSTAVENI NALOZNEHO LISTU BUDE POVAZOVANO ZA DATUM
ODESLANI. POUZE POKUD NALOZNY LIST NEOBSAHUJE ZAPIS ON BOARD
ZNAMENAJICI DATUM NAKLADKY, TAK V TAKOVEM PRIPADE SE DATUM
UVEDENE V PALUBNIM ZAPISU POVAZUJE ZA DATUM NLOZENT.

Pokud je tedy nalozny list vydan bez data SOB, bude za datum odeslani na palubu povazZovéano
datum vystaveni B/L. Pokud je v textu konosamentu uvedena samostatna pozndmka s uvedenim
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konosamentu.

Vyzaduje se podpis pod zapisem SOB s datem? Odpovéd’ zni, Ze je to prosté otazka volby.
Ptepravni linka zde mize nebo nemusi podepsat podle svych zdsad. Neexistuje zadné pravidlo nebo
nafizeni, které by fikalo, Ze musi byt podepsdano DATUM SOB. Pokud akreditiv vyzaduje, aby byl
SOB datovan a podepsan, klient mtize pozadat o totéz od prepravni linky a ta to mize pfijmout,
pokud to nezakazuji zadné zvlastni zasady. V tomto ohledu si také vSimnéte UCP600 — ¢lanku 3,
ktery fika

DOKUMENT MUZE BYT PODEPSANY RUKOU, FAKSIMILEM, VYTISTENYM
PODPISEM, RAZITKEM, SYMBOLEM NEBO JAKYMKOLI JINYM MECHANICKYM CI
ELEKTRONICKYM ZPUSOBEM OVERENI.

a UCP600 — ¢lanck 17 (b) fika B

ANKA BUDE POVAZOVAT ZA ORIGINAL KAZDY DOKUMENT SE ZJEVNE
ORIGINALNIM PODPISEM, ZNACKOU, RAZITKEM NEBO STITKEM VYDAVATELE
DOKUMENTU, POKUD DOKLAD SAM NEUVADI, ZE SE NEJEDNA O ORIGINAL.

Zaveér: Na zéklad¢ vyse uvedeného, at’ uz je datum Shipped on Board podepsano nebo ne, pokud
je nalozny list vydan jako original a byl podepsin v piislusné oblasti, zahrnuje VSECHNY
informace vcetné razitek a dolozek v ndlozném listu; pouze pokud byly provedeny zmény v
podrobnostech nalozného listu, pak v takovém piipad¢ musi byt také podepsany. Piepravni linka
bude tedy mit pravdu v tom, Ze pokud byl konosament podepsan, povazuje se za podepsany i zapis
Shipped on Board a neni tfeba jej podepisovat samostatn¢.

P.S. A to vSe plati 1 pro NVOCC House Bill of Lading a FIATA Bill of Lading. Dobrou noc!
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ndkladnich listd na Zeleznici a silnici?

Geopolitické problémy tykajici se tradicnich ndmotnich cest, jako je Rudé mote, ovliviiuji globalni
obchod, zejména v namoini dopravé mezi Cinou a Evropou. Pozemni doprava zahrnujici moznosti
zelezni¢ni a silniéni ndkladni dopravy byla pro zdkazniky na této trase v poslednim desetileti
povazovana za schiidnou alternativu.

Dimerco jiz diive oznamilo, Ze na pozadi téchto geopolitickych probléml zaznamenala nakladni
zelezni¢ni doprava LCL v lednu 2024 30% nartst objemu ve srovnani s rokem 2023. Dimerco dale
doufalo, Ze zvysi odjezdy ze Si-anu, hlavniho uzlu pro jejich Cinsko -Evropskou Expresni
zelezni¢ni linku, z 5 351 odjezdil v roce 2023 na vice nez 7 000 vlaki v roce 2024.

Podle zprav viak tento narGist pozemniho obchodu mezi Cinou a Evropou znamenal vznik
vyznamné vyzvy pro banky, protoze se zdréhaly financovat obchody pro tyto mezikontinentalni
zelezni¢ni cesty, aniZ by byly drZiteli zdkonnych nédrokid na naklad. U béznych ndmotnich zasilek
vytizovanych na zaklad¢ akreditivu jsou banky zvyklé pracovat s obchodovatelnymi piepravnimi



dokumenty, jako jsou namoini konosamenty, kde je zbozi zasilano ,,to order / na fad* bank. To
dava bankam jistotu, Ze jsou drziteli titulu ke zbozi az do pfijeti plateb.

U moznosti silni¢ni/Zelezni¢ni ndkladni dopravy jsou vSak nakladni listy pouzivané pro silni¢ni a
zelezni¢ni prepravu neobchodovatelnymi piepravnimi doklady, které jsou méné flexibilni nez
obchodovatelné doklady. Tyto nakladni listy neumoznuji ptevod vlastnického prava na tieti osoby
prostiednictvim rubopist, a proto je banky nerady pouzivaji jako zastavu.

Podle ¢lanku GTR, ktery tento problém zaznamenal, ¢inskd vlada v roce 2019 pozédala Komisi
OSN pro mezinarodni obchodni pravo (UNCITRAL), aby zvazila vytvotreni globalniho pravniho
ramce pro vytvareni Zeleznic¢nich nékladnich listi jako obchodovatelnych dokumenti potvrzujici
vlastnictvi. UNCITRAL dokoncuje mezinarodni smlouvu, jejimz cilem je zavést novy
obchodovatelny dokument tykajici se nakladnich zésilek po mofi, letecky, po Zeleznici a po zemi.
Jakmile bude tato smlouva zavedena/pfijata, umozni bankam pouzivat tyto dokumenty jako zaruku
pro tvery na financovani obchodu, podobné jako ndmoini nalozné listy. Tato smlouva ma byt také
schopna pojmout digitalni verze obchodovatelnych nakladnich dokumentt na zékladé vzorového
zdkona o elektronickych pfenosnych zaznamech (MLETR), ktery usnadiuje digitalizaci
nakladnich listt.

Clanek GTR cituje Seana Edwardse, pfedsedy primyslové skupiny International Trade and
Forfaiting Association, ,,Rist spolehlivé dalkové dopravy ve formé zeleznice a silnice si zaslouzi
rovné zachdzeni a banky by ocenily odstranéni této mezery ve své bezpecnosti.“ I kdyz navrhovana
smlouva nabizi znacné ptilezitosti, pfinasi také nova rizika, protoze pozemni a zelezni¢ni dopravni
sité nejsou tak vyspélé jako ndmoini doprava, pokud jde o manipulaci s dokumentaci, kterou lze
zobchodovat, a souvisejici ¢innosti, jako je sledovani nékladu. Vytvoteni takovych podpurnych
systémi vSak bude zasadni pro dosaZeni stejnych vyhod, jaké poskytuji obchodovatelné namoini
konosamenty. Dalsi podrobnosti o vyvijejicim se pravnim ramci pro financovani obchodu a jeho
dusledcich si mizete precist v celém clanku Mooted global treaty could give bill of lading a major
upgrade | Global Trade Review (GTR) (gtreview.com)

EAX% @) SSL Express 04-07-2024 Krize v Rudém moii vede k masivnimu
narustu vynosu rejdaru

Oproti plivodnim piedpovédim budou mit spole¢nosti kontejnerové dopravy v roce 2024 extrémné
silny obchodni rok diky krizi v Rudém mofi . Naznacuje to analyza mésicnich hlaSeni trzeb od
tchajwanskych dopravei za mésice leden az kvéten vcetné: Evergreen (sedmé misto v
celosvétovém zebticku podle kapacity slotll), Yang Ming (10. misto) a Wan Hai (11. misto) musi
zvefejnovat relevantni informace jako spolecnosti kotované na tchajwanské burze cennych papirt.
Jesté pred reportovaci sezonou za prvni polovinu roku 2024, ktera ma byt v srpnu, data poskytuji
prvni konkrétni naznaky toho, jak velky je dosud nekvantifikovany vynosovy efekt krize v Rudém
mofti. To vede k masivnimu nedostatku kapacit v disledku pfesmérovani kolem Mysu Dobré nadéje
namisto krat§iho prichodu Suezskym priplavem.

Wan Hai zvysil trzby v prvnich péti mésicich aktudlniho roku v priméru o 18,4 procenta; Yang
Ming dosahl ve stejném obdobi nartistu o 27,6 procenta; spole¢nost Evergreen vzrostla o 38 procent
ve srovnani se stejnym obdobim lofiského roku a vyrazné tézila z provozu 70 procent své flotily na
trase Dalny vychod, ktera se vyznacuje rychle rostoucimi sazbami za ptepravu.


https://www.gtreview.com/news/global/mooted-global-treaty-could-give-bill-of-lading-a-major-upgrade/
https://www.gtreview.com/news/global/mooted-global-treaty-could-give-bill-of-lading-a-major-upgrade/

Podle Drewry World Container Index se spotové sazby od zacatku roku 2024 globalné zvysily o
220 procent; Na trase mezi Sanghaji a Rotterdamem vzrostla Grovei sazeb ve stejném obdobi
zhruba o 339 procent. Efekt sazby, ktery nastal v disledku piesmérovani, se projevil jiz ve
vyrocnich zpravach dopravce za prvni Ctvrtleti. Primysl zaznamenal v tomto vykazovaném obdobi
primérnou marzi EBIT 11,4 procenta; v predchozim ¢tvrtleti byla primérna marze EBIT poprvé
za pét let pod nulou na minus 3 procentech. S postupem roku dopravcei pravdépodobné udé€laji jeste
vetsi skoky v pfijmech a mohou ocekavat masivni narasty ziskd. Potvrzuje to nedavna studie
spole¢nosti Huatai Securities. Analytici ¢inského poskytovatele financ¢nich sluzeb o¢ekavaji, ze
kontejnerova prepravni spolecnost Cosco Shipping (umisténa na 4. misté) bude mit v roce 2024
zisk ve vysi pfiblizn€ 7,5 miliardy eur; to by ve srovnani s predchozim rokem odpovidalo nértstu
o vice nez 105 procent.

P.S. Jeden by mohl fict, Ze si rejdafi tu Huatie vymodlili
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letadel raketoveé rostou

Emise CO:z celosvétové flotily nakladnich letadel rostou. Podle nedavné studie ekologické
organizace Stand Earth vypustily ndkladni stroje v lofiském roce o 25 procent vice CO2 nez v roce
2019. V absolutnim vyjadfeni vyprodukovalo piiblizné¢ 2 300 ndkladnich lodi v provozu 93,8
miliond tun CO2; to je zhruba desetina celkovych emisi letectvi ve vysi 940 miliond tun CO.. Podle
Stand Earth byl nardst ve srovnani s rokem 2019 kolem 20 miliond tun nebo 22 milionti tun COs.

Narutst je doprovazen nartistem nakladu mezi lety 2019 a 2023 o zhruba 30 procent a zvySenim
kapacity o 34,3 procenta. Projekce rozvoje flotily freighterti naznacuji, Ze emise tohoto odvétvi
budou v nadchézejicich letech nadale dramaticky nartstat. Podle Boeingu se pocet nakladnich
strojit do roku 2042 zvysi o 65 procent ze soucasnych 2270 na 3745 kust. Nartst o 1 475 kust je
pocitan z predpokladané dodavky 2 825 freighterii se soucasnym vyfazenim starych letadel.
Zvlastnosti nakladni divize je, Ze letadla maji tendenci vypoustét vice CO2 nez srovnatelnd osobni
letadla. VétSina novych nédkladnich lodi pfichazejicich na trh totiz sestava z piestavénych,
zastaralych osobnich letadel, kterd nejsou vybavena nejmodernéjSimi a nejicinnéjSimi motory.
Podle Airbusu bude v piistich 20 letech dodano 2 510 freighterd; Ivi podil 1 590 letadel budou
konverze na nakladni letadla a pouze 920 bude zcela novych nakladnich letadel.

Mezinarodni zastfeSujici organizace provozovatelid letist Airport Council International (ACI
World) predpoklada, ze tonaz letecké nakladni dopravy poroste do roku 2042 v priméru o 3,3
procenta ro¢né. Do roku 2052 se ocekava, ze mira bude plus 2,7 procenta. Motorem tohoto vyvoje
je bouflivd dynamika rlstu e-commerce. Podle partnera spole¢nosti McKinsey Ludwiga
Hausmanna je podil objemu elektronického obchodovani na objemech letecké piepravy
celosvétove aktudlné dobrych 20 procent a v piistich letech vzroste na dobrou tretinu.

P.S. Nadherny konec greenwashingu od EK i "nejvyznamnéjSich hrach na trhu". Dokavad’ trh
poroste (coz pry vSichni chcemd), tak porostou 1 negativni dasledky (coz pry nikdo nechce)
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zelené - ale zdvislé na kamionech

Posledni zprava Evropské agentury pro zeleznice (ERA) o bezpecnosti a interoperabilité Zeleznic
a jeji vibec prvni zprava o vlivu druhu dopravy na zivotni prosttedi neposkytuji primyslu zadné
znamky toho, ze by se v jeho konkurencni situaci brzy néco zasadniho zménilo. Evropské Zeleznice
Co se tyce vlivu externich nakladl na dopravni zacpy nebo znecisténi Zivotniho prostfedi, jsou na
tom podle klicovych zjisténi velmi dobfe ve srovnani s jinymi druhy dopravy. Podil Zeleznice na
objemu prepraveného zbozi v EU (modalni podil) se vsak jiz desitky let nezvySuje a pohybuje se
stale kolem 16 procent. A to 1 pies veskerou politickou a finan¢ni snahu pfesunout vice nakladni
dopravy na zeleznici. ERA to nazyva ,,neuspokojivé®.

Kristian Schmidt, feditel pozemni dopravy v Evropské komisi, pfi prezentaci studii také vyzval
odvétvi, aby nespocinulo na pozitivnich zpravach. Ekologicka rovnovéha a bezpe¢nost by se mohly
jeste zlepsit, pocet vaznych vlakovych nehod se v letech 2022 a 2023 opét zvysil a ,,ostatni druhy
dopravy jsou také kazdym dnem zelendj§i, varoval. Zeleznice si musi potencialni zdkazniky
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Podle zpravy ERA vSak dochéazi pouze k ,,pomalému pokroku v interoperabilite, tedy hladkému
vyuzivani celé evropské zelezni¢ni sité, coz je diilezité zejména pro zelezni¢ni nékladni dopravu.
Casy pro prekro¢eni vnitinich hranic EU nakladnimi vlaky je stile obtizné piedvidat. Pocet
vnitrostatnich predpist pro zeleznice se od roku 2016 snizil z piiblizné¢ 14 000 na 821. ERA se
zavazala zajistit, Ze nebudou ptfidavana zddnd nova vnitrostatni zvlastni pravidla, a od roku 2019
vydava mnoho preshrani¢nich schvéleni pro kolejova vozidla. Ale se zavedenim evropského
systému fizeni vlakit ERTMS, ktery také zvySuje bezpecnost v Zelezni¢ni dopravé, se clenské staty
podle Schmidta ,,utdhnou®. A podle zpravy byly technické specifikace EU pro interoperabilitu
(TSI) z 80 procent implementovany provozovateli zelezni¢ni sité, ale jen stézi implementovany
zelezni¢nimi spole¢nostmi. ,,Davame si hotky vlastni gél kviili pokracujici fragmentaci evropského
zelezni¢niho trhu,” stéZoval si vykonny feditel ERA Josef Doppelbauer. Zpravy jeho agentury by
mély poskytnout politické voditko k tomu, co je naléhavé potteba udélat pro vybudovani
jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru. Doppelbauer je optimisticky, Ze mnoho ¢lenskych
stath se nyni chce spoléhat pouze na ERTMS jako na systém fizeni vlakd. Podle Matthiase Rueteho,
koordinatora EU pro implementaci ERTMS, je v soucasné dobé syst¢tmem ERTMS vybaveno
pouze asi 10 000 z ptiblizné 202 000 evropskych kilometri tras. Cilem EU pro rok 2030 je vybavit
jadro transevropské dopravni sité (TEN-T) v délce pfiblizné 50 000 kilometrt. Jednim z problému
se zménou zelezni¢niho systému jsou obrovské investice potfebné k modernizaci nakladné a
dlouhodobé¢ infrastruktury a vozového parku.

Zpravy ERA pfipoustji, Ze piispévek vystavby infrastruktury k environmentalni vykonnosti je
obtizné urcit kvlli staii Zelezni€ni infrastruktury. Odhaduje se, Ze dosahuji mezi 50 az 270 tun
oxidu uhli¢itého na kilometr roéné. Zeleznice se na emisich sklenikovych plynti u druhti dopravy
v EU métenych ,,vyfukem* podili pouze 0,4 procenta, zatimco silni¢ni ndkladni doprava se podili
76,2 procenty. Neexistuji vSak pfesné udaje o tom, jaky podil trakéni energie pochazi z
obnovitelnych zdroji. Provozovatelé zelezni¢ni sit¢ odhaduji 45 procent. Do roku 2040 chtéli
dosdahnout 100 procent. Podle ERA bylo v roce 2020 ujeto 81,6 procenta vSech vlakovych
kilometra v EU elektricky. Podil dieselovych lokomotiv ve vozovém parku EU se pohybuje kolem
28 procent a nejvyssi primérné staii maji posunovaci lokomotivy, které jsou obzvlasté obtizné
elektrifikovatelné, a to 42,5 roku. Podle ndzoru ERA mohou alternativni pohony hrat roli v



7elezniéni dopravé zejména zde. Zeleznice se také musi zlepsit, pokud jde o ochranu pied hlukem
= 22 milionti Evropant je vystaveno zelezni¢nimu hluku o sile nejméné 55 decibelt.

V oblasti bezpecnosti zpravy zmiiuji jako ukol dalsi snizovani vykolejeni a nehod zavinénych
obsluhou a na ptejezdech.






