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{8 © & SSL Express 08-07-2024 Evropské Zelezniéni asociace

nabdadaji k opatrnosti v souvislosti s DAC

Na zeleznici se digitdlnimu automatickému sprahlu (DAC) dostava ve skuteCnosti jen chvaly.
Pokud jde o tuto technologii, vola se po jejim rychlém zavedeni a finan¢ni podpotfe ze strany
statnich instituci, protoze zucastnéné strany véri, Zze to znamend velky impuls pro zelezni¢ni
nakladni dopravu. Nyni vSak sedm evropskych zelezni¢nich asociaci vyjadiilo n€kolik obav
ohledné zavedeni DAC v memorandu. K témto spolkiim patii také "Die Giiterbahnen". Clen jejiho
predstavenstva Jan Elfenhorst oznadil signataie dokumentu za "zastance technologii a inovaci ve
prospéch Zeleznicni nakladni dopravy". Zaroven vSak pozadoval, aby oteviené otazky byly
vyjasnény Cisté a presvédcive. Je toho nazoru, ze DAK nemtize drzet krok s jednotnou evropskou
fidici a bezpecnostni technologii (ETCS) a digitalnim fizenim kapacity (DCM) pii vytvareni
naléhave potiebnych kapacit ve stavajici siti. "Zminéné¢ inovace jsou vsak ¢asto opomijeny, protoze
digitalni sptahlo je tak snadno pochopitelné," tekl Elfenhorst. Kromé toho je Casto oznacovan za
zachrance ptepravy kusovych zésilek, kterd je dnes provozovéana zejména statnimi drahami a je
stale provozné piilis komplikované provozovana.

Pocatecni ndklady jsou navic "neuvétitelné vysoké", a proto musi byt uvedeni na interoperabilni
evropsky zelezni¢ni trh dobfe pfipraveno, aby nakladni zelezni¢ni spolecnosti nebyly navzdy
zavislé na statni hotovosti. "Financovani start-upt je koncept, trvalé dotace rozhodné ne," varoval
Elfenhorst. Vyzval k vytvofeni ramcového planu pro zavedeni. V konkurenci s nakladnimi vozidly
by DAK nemél zptisobit vice Skody nez uZzitku. Pfedevsim by vSak pfili§ mnoho projektl soucasné
nemeélo zvySovat slozitost a nakladovou ndro¢nost, zejména u mensich nakladnich zeleznic. To, co
by potiebovali, by byly jasné koncepce, dobré stanoveni priorit a rovné podminky. "Tti dobfe
implementované inovace jsou lepsi nez deset, které zkouseji 'ptili§ mnoho' dobrych véci najednou,”
tik4 Elfenhorst.

V memorandu se uvadi, Ze DAC nepochybné zvysi naklady na kolejova vozidla. Bez vyznamného
financovani ze strany EU a zejména Clenskych stati zistava zavedeni DAC v celé EU "vysoce
diskutabilni". Zavedeni DAC u stavajicich a nové vyrobenych vozidel by proto mélo byt pro
zelezni¢ni podniky zcela dobrovolnou moznosti v piipadég, Ze jejich analyza nakladd a ptinosi
takového zavedeni a pouzivani DAC bude negativni.

Kromé ndkladnich Zeleznic podepsaly memorandum také Aros Rail (Slovensko), Hungrail
(Madarsko), Cesky svaz vlastnikil a provozovateli kolejovych vozidel (Ceska republika), Cesky
svaz zelezniénich nakladnich dopravei ZESNAD (Ceska republika), Polska federace nezavislych
zelezni¢nich dopravcll (Polsko) a Slovensky svaz vlastnikli a provozovatelii kolejovych vozidel
(Slovensko).

P.S. Tak o penize jde vZdy az na prvnim misté, at’si je tom zabalené do hezkych proklamaci




cB® $X SSL Express 08-07-2024 MOL se v Mad'arsku nemuze soudit

o ndhradu skody ve véci kartelové dohody vyrobcuU LKW

Spole¢nost MOL se sidlem v Mad’arsku nemtize u mad’arskych soudt zalovat o ndhradu skody za
to, ze jeji dcefiné spoleCnosti v jinych zemich EU musely v disledku kartelu nédkladnich vozidel
platit pfemr$téné ceny za nakup a leasing ndkladnich vozidel. Na zadost mad’arského Nejvyssiho
soudu nyni Evropsky soudni dviir (ESD) rozhodl o otazce, kde se nachézi spravné sidlo soudu.

Na pozadi je pravni spor mezi MOL a skupinou Mercedes-Benz. Dcefiné spole¢nosti MOL od nich
nepiimo nakoupily nebo pronajaly celkem 71 nakladnich vozidel v obdobi od ledna 1997 do ledna
2011, kdy se 16 evropskych vyrobct uzitkovych vozidel dohodlo na jejich cenach v rdmci kartelové
dohody. Evropska komise za to v roce 2016 ulozila pokuty. MOL podala v Mad’arsku Zalobu o
nahradu Skody pro vSechny dcefiné spolecnosti s argumentem, ze k finan¢ni Skod¢ doslo v sidle
skupiny. Mercedes-Benz popfel, ze by Mad’arsko bylo tim spravnym mistem soudu.

Evropsky soudni dvir rozhodl ve prospéch spolecnosti Mercedes-Benz. Hospodaiska Skoda
nevznikla v sidle matefské spole¢nosti, pokud se vyskytla vyhradné dcefinym spole¢nostem, coz
je ptipad projednévané véci, rozhodli soudci. To plati i v ptipadé€, ze matefské a dcetiné spolecnosti
patii do stejné hospodaiské jednotky. Podle ESD jsou pro naroky na nédhradu skody pfislusné soudy
okresu, v némz dcefind spolecnost koupila nebo pronajala udajné predrazena nékladni vozidla.
Pokud dcetina spolecnost nabyla vozidla na riznych mistech, musi byt pfedvolan soud v okrese, v
némz ma dcefind spolecnost sidlo, rozhodl ESD.

£~ SSL express 08-07-2024 MSC koupi podil na letisti v Janové

(Genoaq)

Lodni spole¢nost MSC dale rozsifuje svou pozici v segmentu letecké prepravy. Planuje ziskat 15
procent akcii na letisti italského Janova. Prodéavajicim je spolecnost Aeroporti di Roma, ktera
provozuje dvé fimska leti§té Fiumicino a Ciampino. MSC jde stejnou cestou jako konkurenti CMA
CGM a Maersk, kteti se také diverzifikuji. MSC jiz v loniském roce ziskalo vétSinovy podil v
nakladni letecké spoleCnosti Aliscargo, aby zvySilo kapacitu své vlastni ndkladni letecké
spole¢nosti MSC Air Cargo.

& R[] SSL Express 08-07-2024 Dramaticky pokles vykonu piistavu

Rostock

V prvnich Sesti mésicich letosniho roku proslo nabfezim zdmoiského pfistavu v Rostocku 14,8
milionu tun zboZi a komodit. Ve srovnani s pfedchozim rokem se jednd o pokles o 1 milion tun,
ale stile se jednd o druhy nejlepsi pololetni vysledek ve vice nez 60leté historii zdmotského
pfistavu, jak v patek oznamil pfistav Rostock. "Po mimotadné silném riistu v poslednich deseti
letech z ptiblizné 21 na témet 31 miliond tun v roce 2023 se piistav Rostock nedokazal vyhnout
dopadim slabé ekonomické situace ani v prvni poloviné roku 2024," uvedl generalni feditel Gernot
Tesch. Podle pfistavniho a ndmoiniho ufadu bylo piiblizné 720 000 tun naloZeno také v dalSich
piistavnich zatizenich v Rostocku, jako je nakladni a rybarsky pfistav a chemicky piistav Yara.

Poprvé po mnoha letech zaznamenal pfistav podle Tesche nezanedbatelny pokles. Lze tedy také
predpokladat, ze rok jako celek bude zaporny. K vétsimu poklesu doslo naptiklad u manipulace s
uhlim, a to o minus 250 000 tun. Dovoz ukrajinské fepky vSak kvili valce také prudce klesa. Na



tfech trajektovych linkach a tiech spojich RoRo do a z Déanska, Svédska a Finska bylo piepraveno
188 000 nakladnich vozidel, coz je o 2 procenta méné nez ve stejném obdobi lonského roku.

Propustnost jednotek bez doprovodu se snizila o néco vyrazngji, castecné kvili stdvce: pres nabiezi
preslo 70 500 piivést nebo jinych nosic¢t nakladu (minus 6 procent). V prvni polovin€ roku 2024 bylo pies Rostock
prepraveno také 10 000 zeleznicnich vagont (o 3 570 mén€ nez v piedchozim roce) a vice nez 53 000 novych vagoni
(0 37 000 vice nez v ptedchozim roce).

K poklesu propustnosti doslo také v kombinované nakladni dopravé (KD). Provozovatel
terminalii Rostock Trimodal (RTM) odbavil ptiblizné 54 000 jednotek, coz je pfiblizn¢ o 10
procent mén¢ nez ve stejném obdobi lofiského roku. "Po mnoha letech ristu je pokles zpiisoben
obtiznym ekonomickym prostfedim, ale také zvySenymi cenami energii a pfistupu k trati a také
hors$i dostupnosti fidi¢ii. Ve sttednédobém a dlouhodobém horizontu vSak vidime rostouci
poptavku po intermodalnich feSenich a budeme v souladu s tim i nadéle rozsifovat kapacity v
piistavu. Objevuji se prvni znamky toho, ze jsme dosahli dna," fika Tesch.

Naprtiklad vyznamny zékaznik pfistavu méa v Gmyslu v kratkodobém horizontu zfidit nové
intermodalni spojeni jako "podnikovy vlak" z Karlsruhe do Rostocku; zpocatku se tfemi spoji
tydné, ale uvazuje se jiz i o zvyseni Cetnosti. V soucasné dob¢ jezdi tydné 43 intermodalnich vlaka
do a z Verony (18) v Italii, Bratislavy (6) na Slovensku, Oradey (2) v Rumunsku, Drazd’an (6),
Herne (6) a Halle (1) v Némecku a Bettembourgu (4) v Lucemburku. Pfes Bettembourg se
dostanete mimo jiné do Lyonu a Le Boulou ve Francii a Barcelony ve Spanélsku. Kromé toho
specialista na KD TX Logistik neddvno spustil novou otevienou intermodalni sluzbu ve Svédsku.
Vlak KD jezdi dvakrat tydné mezi Trelleborgem a Umeé (Visterbotten). Z Umed je mozZné se dostat
do finského pfistavu Vaasa s Waasa Line. Krom¢ jefabovych navést nabizi TX Logistik také
moznost piepravy nejefabovych jednotek.

EA 3] SSL Express 08-07-2024 Sazby z DV naddle (po)rostou

Od 1. Cervence implementace fady pfiiplatkti za hlavni sezéonu (PSS) a novych urovni FAK
(ndkladni vSech druhli) zaznamenaly nejvétsi linkys kontejnery z vychodu na zapad tyden
dvouciferného naristu spotové sazby za piepravu. Po n¢kolika tydnech, kdy se vétsina pozornosti
soustiedila na prudce rostouci spotové sazby na obchodech mezi Asii a Evropou, tento tyden piisly
na fadu obchody Asie a Severni Ameriky, které zaznamenaly nejvétsi nartsty. Hodnota indexu
Drewry’s World Container Index pro jeji isek Sanghaj-Los Angeles vzrostla o 12 % a skonéila na
7 472 USD za 40 stop, zatimco usek XSI spolecnosti Xeneta na zapadnim pobiezi Asie a USA
zaznamenal kurz 7 648 USD za 40 stop. Mezitim tisek WCI Sanghaj-New York vzrostl 0 17 %, na
konci tydne na 9 158 USD za 40 stop a XSI sledoval podobny trend jako 1 146 USD za 40 stop.

Spojeni WCI Sanghaj-Rotterdam také zaznamenalo dvouciferny rist, vzrostlo o 10 % a dosahlo 8
056 USD za 40 stop, pricemz Délny vychod-severni Evropa XSI rostla podobné a vcera
zaznamenala kurz 7 897 USD za 40 stop. Je vSak také jasné, ze mnoho speditéra a zasilatell plati
vyrazné nad kotovanymi indexovanymi sazbami, aby si zajistili prostor v prostfedi stale silnéjsi
poptavky, coz je situace, ktera — alespon na asijsko-evropskych obchodech — nyni za¢ind mit dopad
na hlavni trh odesilatelt s vyznamnym mnoZstvim nasmlouvanych objemt.

Speditéfi v Evropé tento tyden potvrdili (The Loadstar), Ze hlavni dopravci si vynucuji pfiplatky
za zaruku za prostor alespon na ¢ast smluvnich objemu. Tieba i jejich dopravce dodrzuje sviyj plny
zévazek, pokud jde o objemy — kazdy dopravce si snizil kapacitu o 30 % az 40 %, pokud jde o
prostor — ale od poloviny ¢ervence budou muset maloobchodnici, ktefi méli smlouvy, nyni pfijimat



3 000 az 4 000 $ navyseni alesponi pro ¢ast jejich kontejnerti, aby byly nalodény. Spotové sazby z
Asie do severni Evropy jiz u mnoha zakaznikti prekrocily 10 000 USD a zvySené ceny budou
pokracovat az do ¢inského svatku Zlatého tydne, ktery zaciné 1. fijna — a mize dokonce pretrvavat
az do druhého ctvrtleti pfiStiho roku. Pokud by vrchol trval tak dlouho, zbyva jen Ctyfi az Sest
tydni, nez zacne rast na vrchol tésné pied ¢inskym Novym rokem, takze redln¢ trh neza¢ne vyrazné
klesat diive nez ve druhém ctvrtleti ptiStiho roku, a to ani s dal$i dodate¢nou kapacitou. Tak by
mezi dneskem a Zlatym tydnem mohlo dojit k dal§imu 50% nartistu. Poptavka v ¢ervenci a srpnu
je pomérné silna, takze 1ze predpokladat, ze strop 15 000 dolarii neni nerealny a minimalné pristi
meésic bude na lodich jen velmi malo mista. Nyni se pro n&které prodejce provadi rezervace na &tyii tydny
dopfedu, coz je to nejdiive, co lze zajistit. Pokud bude rezervace uvolnéna, 9. srpna je prvni lod’, na kterou se Ize dostat.

P.S. Muzete se zlobit, miiZete protestovat, ale to je tak maximum, co v této situaci mizete délat.
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predstavuji vyznamné riziko

Kradeze nakladu budou i v roce 2023 celosvétove predstavovat znaéné riziko. Nejvetsi obéti byla
silni¢ni doprava, ktera piedstavovala 71 % kradezi nakladu.

Mexiko, Spojené staty americké, Brazilie, Némecko, Indie, Italie, Jizni Afrika a Argentina byly
hlavnimi zemémi v oblasti kradezi ndkladu.

Kradeze nékladu nadéle ptredstavuji znacna rizika pro dodavatelské fetézce po celém svété se
zvySujici se slozitosti a propracovanosti kriminalnich taktik. Potfeba robustnich ochrannych
opatfeni nebyla nikdy dulezit&jsi, jak uvadi nedavna zprava BSI a TT Club Cargo Theft Report
2023, kterd poskytuje cenné poznatky o globalnich trendech kradezi nakladu a zdaraziuje
diilezitost proaktivnich strategii fizeni rizik.

Ke kradezim nékladu dochézi v riznych forméch, vcetné kraddezi ze zatizeni, Gnosu a kradezi z
vozidel. Nejvetsi obéti byla v roce 2023 silni¢ni doprava, ktera predstavovala asi 71 % kradezi
nakladu. Zprava oznacila potraviny a napoje, elektroniku a automobilové dily jako hlavni
komodity, na které se v roce 2023 zaméfi, coz odrazi jejich vysokou hodnotu a trzni poptavku.
Potraviny a napoje byly hlavnimi ukradenymi komoditami, pficemz kradeze v tomto odvétvi
vzrostly z 16 % v roce 2022 na 21 % v roce 2023, coZ zprava piipisuje makroekonomickym
faktoriim, jako jsou rostouci ceny komodit, inflace a naruseni dodavatelského fetézce. Zatimco
sofistikované zlo¢inecké gangy vyuzivaly slabad bezpecnostni opatieni k udrzeni nésilnych kradezi
nakladu v Argentin€, Kolumbii, Paraguayi a Peru, jihoafri¢ti zlod&ji vyuzivaji korupci a podvody,
aby usnadnili svou trestnou ¢innost. Podle zpravy ,,zbozi ptepravované pres Jizni Afriku celi
znaénému riziku Unosu, zvlasté s pritomnosti ,,gangti modrého svétla®. Gangy modrého svétla se
vydavaji za policisty tim, Ze se prevlékaji do policejnich uniforem a na svych vozidlech pouZivaji
modra svétla k napodobovani policie, a snazi se pifimét fidice, aby zastavili. Pachatelé pak zabavi
naklad’ak a ukradnou naklad.

Zprava poskytuje nékolik ptipadovych studii 1 v jinych oblastech a zdiraziuje riiznorodou povahu
kradezi nadkladu. Evropa zaznamenala narGst fiktivnich vyzvednuti, kde se zloc¢inci vydavaji za
legitimni fidi¢e, aby ukradli zboZi vysoké hodnoty. V jednom pozoruhodném piipad€ mélo fiktivni
vyzvednuti v Nizozemsku za nasledek kradez zboZi v hodnoté vice nez 1,8 milionu dolart. Evropa
také zaznamenala prevalenci nasilnych kradezi, kdy zlodé€ji roziezavaji plachty silni¢nich
néakladnich vozidel a kradou zbozi piedevsim v Némecku, Spojeném kralovstvi, Italii, Spanélsku a
Nizozemsku. Nartst cen olivového oleje o 75 % od ledna 2021 do zaii 2023 vedl k vyraznému
nariistu kradezi v hlavnich producentskych zemich, jako je Spanélsko, Italie, Turecko a Recko ze
strany organizovaného zlo¢inu.



V USA zlodégji pouzivaji ,strategické vzorce kradezi“, jako jsou kradeze identity a podvody,
fiktivni vyzvednuti, schémata dvojitého nakladani a dvojité/trojité zprostiedkovani ke kradezi
zasilek ze skladl a nékladnich zatizeni.

Asie zaznamenala nejvyssi miru ucasti zasvécenych osob na kradezich nakladu ve srovnani s
jinymi regiony. Zprava uvadi, ze v roce 2023 se 26 % zaznamenanych kradezi nékladu v Indii,
Indonésii a Bangladési tcastnilo zasvécenych osob.

Zprava naznacuje, ze Ucinné strategie zmirnéni rizik jsou zdsadni pro boj proti hrozbé kradeze
nakladu, pficemz zdarazinuje dulezitost nalezité péce, robustnich bezpecnostnich opatifeni a
spoluprace mezi zOCastnénymi stranami v oboru. Zavedenim nize uvedenych klicovych
zmirnujicich opatfeni mohou logisticti operatoti 1épe chranit sva aktiva a zajistit odolnost svych
dodavatelskych fetézct: - - - - VylepSené bezpecnostni protokoly:

- Investice do pokrocilych bezpecnostnich technologii, jako je sledovani GPS, elektronické plomby
a sledovaci systémy, které mohou zabranit kradezi a pomoci pfi ziskavani odcizené¢ho zbozi.

- Skoleni a povédomi: Pravidelné §koleni zaméstnancii o osvédéenych bezpetnostnich postupech
a povédomi o nejnov¢jSich taktikach kradezi mize pomoci predchézet incidentiim a zajistit rychlou
reakci na potencialni hrozby.

- Spolupréce a sdileni informaci: Spoluprace odvétvi prostiednictvim partnerstvi s organy ¢innymi
v trestnim fizeni, obchodnimi sdruzenimi a bezpecnostnimi organizacemi mulze zlepSit
zpravodajstvi o hrozbach a umoznit koordinované reakce na incidenty kradeze nékladu.

Riizné regiony celi jedineCnym vyzvadm v boji proti kradeZzim ndkladu. V Severni Americe si
vzestup strategickych kradezi zamétenych na zbozi vysoké hodnoty, jako je elektronika, vyzaduje
ptisna bezpecnostni opatfeni v kazdé fazi dodavatelského fetézce. V Jizni Americe vyzaduje feSeni
nasilné povahy kradezi spolupraci s mistnimi organy ¢innymi v trestnim fizeni a zapojeni komunity
ke zvySeni bezpecnosti. V Evropé si pievaha fiktivnich vyzvednuti a kradeZzi s nasilnym vniknutim
do vozu zada lepsi provétrovani fidicl a zabezpecena parkovaci zatizeni.

Zprava zdiraziluje potiebu regiondlnich strategii, které by feSily riiznorodou povahu kradezi
nakladu a zajistily G€inné zmirnéni rizik.

Kradeze nakladu zlistavaji vyznamnou vyzvou pro globalni dodavatelské fetézce, ale s proaktivnim
fizenim rizik a robustnimi opatfenimi ke zmirnéni je mozné zabezpecit majetek a zajistit provozni
kontinuitu. Poznatky z BSI a TT Club Cargo Theft Report 2023 podtrhuji dileZitost spoluprace,
technologie a strategického planovani v boji proti této hrozbé. Tim, Ze budou informovani o
nejnovéjsich trendech a implementaci komplexnich bezpecnostnich protokolli, mohou logisticti
operatofi vybudovat odolny dodavatelsky fetézec schopny odolat vyvijejicim se hrozbam kradezi
nakladu. Investice do zabezpeceni nejen chrani majetek, ale také zvySuje divéru zdkaznikl a
provozni efektivitu a zajiStuje dlouhodoby tspéch na konkuren¢nim globéalnim trhu.
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ndkladnich vozidel

Spolec¢nost AN Truck & Bus doporucuje, aby provozovatelé nadkladnich vozidel s motory Euro 6¢
typt D2676LF51-53 nebo D2676LOH35-37 nechali motory zkontrolovat ve specializované dilné
vyrobce, aby se predeslo pozaru motoru. Jak spolecnost ozndmila v tiskové zprave, nakladni
vozidla s vySe uvedenymi typy motort od roku 11/2016 do 08/2019 mohou utrpét poskozeni, které
muzZe pii nepfiznivém kurzu vznitit motor a vozidlo.

Vzhledem k novym regulaénim pozadavkiim v té dob¢ byly tyto vozy vybaveny bezolovnatymi
lozisky, ktera jsou citlivéjsi na zneciSténi a starnuti oleje. V disledku toho doslo k poskozeni
vozidel s vy§§im poctem najetych kilometra - pfiblizné 400 000 kilometrti a vice. Od konce roku
2022 vyrobce nékolikrat informoval dotéené majitele vozidel a poZzadal je, aby navstivili servisy,



aby predesli Skoddm. Piesto je na silnicich stile pfiblizné 60 000 nékladnich vozidel bez
technickych vylepSeni. U téchto vozidel je obzvlasté dilezité dodrzovat intervaly vymény oleje
stanovené vyrobcem.

V letech 2016 az 2019 vybavil MAN vySe uvedenymi typy motoru piiblizné 120 000 nakladnich
vozidel ze svého vozového parku Citajiciho ptiblizné 880 000 vozidel. Podle informaci vyrobce na
nich vzniklo 170 pozart; v letoSnim roce doslo k popsanému poskozeni u 18 nakladnich vozidel.

Spolecnost MAN klade velky diiraz na to, aby zZadny z pozart nevedl k vaznym zranénim osob.
Vyrobce vsak nyni znovu vyslovné vyzyva majitele vozidel, aby pfivezli sva nékladni vozidla do
servist, ktefi dosud nevyuzili nabidky sluzeb. Motory obou typii byly instalovany také do vozidel
se schvalenim ADR.
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(ve tmé)

Projekt "Cargo sous terrain" (CST) ve Svycarsku se zastavil. Je tieba piehodnotit myslenku
podzemni nakladni Zeleznice mezi Zenevou a St. Gallenem v délce pfiblizné 500 kilometrti s
odhadovanymi naklady ve vysi 34 miliard eur. Pfedstavenstvo CST ve svém prohldSeni ze dne 26.
cervna oznamilo, Ze prezkouma vSechny predchozi piedpoklady a vysledky. Cilem je zaclenit
poznatky z probihajiciho procesu odvétvového planovani do celkového planovani a optimalizovat
vystavbu a provoz logistického systému. Podle tiskové zprdvy bude implementace 1 nadale
odhodlané pokracovat. To vS§ak povede k dal$im pozadavkim, které¢ bude CST muset splnit. Obavy
jednotlivych kantonil a obci: ukvapené planovani, ohrozeni podzemnich vod, dopravni kolaps na
rozhrani silni¢ni a nakladni zeleznice. CST je podporovana zndmymi spolecnostmi jako hlavnimi
akcionafi, vetné potravinaiskych fetézci Coop a Migros, stejné jako Post a Swisscom. O
problémech projektu informovalo né€kolik Svycarskych médii, v€etné "Neue Ziircher Zeitung".
Predstavenstvo CST piijalo bali¢ek opatfeni, ktery zahrnuje pfezkoumani logistickych a trznich
potieb, planovani tras, umisténi hubi, financovani a technologie. Sou¢asné dochdzi ke zménam v
organizaci spoleCnosti. Dosavadni generalni feditel Peter Sutterliiti odchazi z provozniho
podnikani, ale ziistane clenem pfedstavenstva. Stefan Schraner docasné pievezme roli generalniho
feditele, aby pfipravil reorganizaci do doby, nez bude pozice definitivné obsazena ve druhé
poloviné roku. Co se stane s projektem podzemni nakladni Zeleznice ve Svycarsku, je v soucasné
dobé& nejasné. "Dosavadni planovani piesvédcilo dillezité hrace v logistice, obchodu a politice, Ze
s ohledem na ptedpokladany rist ndkladni dopravy je CST nepostradatelna jako tteti infrastruktura
ve Svycarské vnitrozemské ndakladni dopravé vedle Zeleznice a silnice," uvedla CST.
Predstavenstvo je presvédceno, ze kritické prezkoumani parametrt a iprava harmonogramu miize
vyrazné zvysit Sance na Uspéch implementace CST. Projekt je dostatecné financovan, aby bylo
moZzné pokrocit v jeho realizaci.

ey oo

vSak zatim nebyla ve vétsi mife realizovéna, 1 kdyZ je opakované nabizena v PR prezentacich jako
feSeni pretizené nakladni dopravy. Pro odborniky, jako je Martin Willhaus, to neni zadné
ptekvapeni. Do roku 2018 stal v ¢ele nadace Kiihne Foundation a myslence pfesunu nakladni
dopravy pod zem se dlouhodobé vénuje. Problémem neni proveditelnost takovych projekta, ktera
byla opakované prokazéana studiemi. "Technicky je mozné témét vSechno," fika Willhaus. "Pokud
budou po 20 az 30 letech odstranény vSechny regulacni a politické prekazky, naklady se zvysi
desetinasobné." Neni vSak jasné, odkud budou pfijmy pochézet. "Nikdy se o tom nic netik4 a nikdo



nezaplati ani cent navic, nez je nutné, jen proto, Ze zbozi béhem piepravy uz nevidite," fekl
Willhaus DVZ. "Stavba tunelu nebo podzemni stavby jsou navic nejdraz§im zptisobem vystavby,"
takze zadny soukromy investor se do toho nezapoji. Podzemni nakladni doprava je slozitd a
nakladna zalezitost. Vystavba tunelovych systémt vyzaduje slozitd technicka feSeni a zdlouhavé
schvalovaci postupy. Patii mezi n¢ geologické prizkumy, obchazeni piirodnich prekazek a fizeni
toki podzemnich vod. Krom¢ toho miize proces vystavby zptisobit zna¢né naruseni povrchu,
zejména v méstskych oblastech. Vysledkem mize byt zna¢né zvySeni nakladu.

I udrzba a provoz podzemnich systému jsou technicky néarocné. Bezpecny a efektivni provoz
vyzaduje specializovanou infrastrukturu a neustdlé monitorovani. Integrace se stavajicimi
nadzemnimi logistickymi systémy je komplikovana, coz ma za nasledek piestavky v preprave.
Zbozi musi byt pielozeno nad a pod zemi. Kapacita tunelového systému by navic zdaleka nebyla
dostatecna k tomu, aby se doprava ptresunula ze silnice v jakémkoliv vyznamném rozsahu. Proto
dava vétsi smysl 1épe tidit tok zbozi po silnici a zeleznici prostfednictvim moderniho digitadlniho
fizeni dopravy. QA jesté jedna nevyhoda: podzemni systémy jsou méné flexibilni neZ nadzemni.
Zmény nebo rozsiteni sité jsou nakladné a Casove narocné. Prizpiisobeni se ménicim se logistickym
pozadavkiim nebo technickému pokroku miize byt obtizné, protoze podzemni infrastrukturu neni
tak snadné upravit jako nadzemni infrastrukturu.

Kromé toho existuji ekonomické aspekty, kvili kterym se zd4, ze nakladni metro nedava smysl.
Naptiklad vystavba podzemnich tunelovych systému vyzaduje obrovské pocatecni investice. Tyto
naklady zahrnuji projektovani, vystavbu, technické vybaveni a neptedvidané geologické vyzvy.
Financovani takovych projektii je Casto slozité a riskantni, protoze ziskovost 1ze prokazat pouze po
dlouhou dobu — pokud vubec. V ptipadé CST Svycarské médium "Beobachter" uvadi, ze do
projektu investoval penzijni fond Migros, ktery ve skutecnosti spravuje podnikovy penzijni systém.
Od takového organu nelze ocekavat logistické znalosti. Vyuziti aktiv penzijnich fondl pro tak
nejisty projekt je dnes vnimano kriticky. Spole¢nost Migros uvadi, Ze od roku 2021 drzi akcie CST
v hodnoté¢ témet 500 000 Svycarskych franka (514 000 eur). Tim, Ze MPK investovala mén¢ nez
0,002 procenta akcii, si ponechala otevienou moznost dozvédét se z prvni ruky o pribéhu projektu
a v piipadé potieby investovat vice, pokud by projekt vyzadoval vétsi kapital. Odpovidajici
rozhodnuti vSak dosud nepadlo.

Otazkou zistava, zda byl nékdy v néjaké zemi realizovan projekt srovnatelny s CST. Willhaus si
neni védom zadného. Nejmysliteln&jsi by to bylo v Ciné, kde se mésta s miliony obyvatel stavi ve
velmi kratkém Case. Jednim z nich je Xiongan. Jedna se o planované a ¢aste¢né realizované mésto.
Podle ¢inské vlady se ma stat modelovym méstem pro udrzitelny a inteligentni rozvoj mést. Mésto
se bude stavét po etapach. Pieprava zbozi a zasobovani mésta je provadéno autonomnimi elektricky
pohanénymi vozidly, ktera funguji v tunelovém systému. Tato vozidla pfepravuji zbozi, odpadky
a zasoby pod zemi, aby odlehcila doprave na povrchu. Za timto u¢elem se pod méstem tahne Siroka
sit’ tuneld, které jsou specidlné navrZeny pro nakladni dopravu. Je tu jen jeden problém: malokdo
chce zit v Xionganu.
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Navzdory valecnickeé rétorice a videim a snimkiim posilenych vojenskych prostfedkii uplynulo jiz
osm dni od posledniho potvrzeného incidentu v Rudém mofi, ktery obchodni plavidla nahlasila
namoinimu obchodnimu ufadu Spojeného kralovstvi (UKMTO). Stalo se tak po vyrazné eskalaci



utoki ze strany Hutid v Cervnu, a to jak z hlediska poctu utokd, tak i jejich sofistikovanosti, a
zatimco namotnictva v regionu pokracuji v sestielovani bezpilotnich letounti, mnozi se spekulace,
ze pokles potvrzenych utoki by mohl souviset s diplomatickou aktivitou na vysoké trovni, ktera
probiha na Blizkém vychod¢ s cilem zajistit néjakou formu pifiméii mezi Izraeclem a Hamésem,
jehoz nelitostné valka o vikendu vstoupila do desatého mésice.

Zatimco mnozi analytici lodni dopravy v poslednich tydnech - vcetné analytiki spoleCnosti
Jefferies, Cleaves a Bank of America - predpovidali, ze pokracujici krize lodni dopravy v Rudém
mofi bude pokracovat i v prvni poloviné pfistiho roku, jini vénovali pozornost tomu, co by se stalo
s trhy v pfipad¢, Ze by bylo dosazeno n¢jaké formy priméii. Hatiové opakované prohlésili, Ze jejich
kampan proti obchodni lodni dopravé - vedena s pomoci vojenské rozvédky a techniky z franu -
bude pokracovat tak dlouho, dokud bude Izrael val¢it s Haméasem. Probihaji jednani o tom, aby se
Hamas a Izrael dohodly na néjaké formé piiméfi, pricemz minuly tyden a v nadchazejicich dnech
se sesli vysoci predstavitelé USA, Izraele a riznych blizkovychodnich zemi, aby se pokusili dospét
k dohodé. Trifazovy plan, ktery v kvétnu predstavil americky prezident Joe Biden a ktery
zprostifedkovaly Katar a Egypt, usiluje o ukonceni valky a propusténi piiblizné¢ 120 izraelskych
rukojmich drzenych v Gaze. Navrh v souc¢asné dobé projednava vice stran a pfichazi v dobg&, kdy
se politici z celého svéta dostavaji pod vetsi tlak svych volicl, aby zajistili mir. V dusledku krize v
namoini dopravé v Rudém mofi se obrovska ¢ast svétového obchodniho lod’stva vzdala tohoto
regionu a Suezského priplavu a vydala se na mnohem delsi plavby kolem Jizni Afriky, které jsou
naro¢né na tondz. To vedlo k dobé& hojnosti pro témét vSechny segmenty lodni dopravy. Napiiklad
ClarkSea Index, vazeny barometr zahrnujici celou komer¢ni namoini dopravu, vzrostl v prvni
poloviné roku o 43 % nad desetilety trend.

Nova zprava spole¢nosti Kepler Cheuvreux, evropské spolecnosti poskytujici finan¢ni sluzby, se
zabyvala tim, co se stane se sazbami, az - a pokud - se krize v rudomotské namoini dopraveé zmirni.
Vyzkum nepiekvapive zjistil, Ze nejvétsi vitéz blizkovychodnich nepokojt, kontejnerova doprava,
bude v pfipadé miru mezi Izraclem a Hamasem také nejvétSim poraZzenym. Spolecnost Kepler
Cheuvreux odhaduje, ze ptiblizné 22 % celosvétového objemu kontejnerové piepravy je ovlivnéno
presmérovanim v dusledku prodlouzeni vzdalenosti z Asie do Evropy o 32 %. To podle zpravy
zvysilo poptavku o 5,6 % ve srovnani s polovinou prosince lofiského roku, spolu s odloZenou
poptavkou a pretizenim pohltilo meziro¢ni narist flotily o 5,5 % a zvysilo vyuZiti kapacity z 84 %
na 95 %. Vzhledem k obrovskému objemu zakazek, které stale proudi z asijskych lodénic, vsak
spolecnost Kepler Cheuvreux varuje, ze v ptipad¢ piiméii na Blizkém vychodé€ by spotové sazby
mohly klesnout az o 75 %. Podle spolecnosti Kepler Cheuvreux mohou ztratit také lodé
pfepravujici automobily, produkty a chemikalie, zatimco lod¢ piepravujici ropu budou
pravdépodobné postizeny ménég. Pokud vSak krize v lodni dopravé v Rudém mofi pietrva po cely
rok, spolecnost Clarksons Research odhaduje, Ze lodni doprava bude muset odbavit rekordnich 5
800 miliard tunokilometri navic, coZ predstavuje narist tunokilometrit o 5,8 %. Tento celkovy
objem by v porovnani s desetiletym primeérem ¢inil 2 172 miliard tunokilometrii navic.

Pokud krize v Rudém mofi skonéi v tomto ctvrtleti, spolecnost Clarksons stale vidi rok 2024 jako
druhy nejvétsi rok dodatecnych tunokilometr v historii, po roce 2010, kdy doslo k oZiveni po
finan¢ni krizi. PfiSti rok by mohl byt velmi odli$ny, varovala spole¢nost Clarksons v nedévné
tydenni zpraveé. Pokud by doslo k ukonceni poruch v Rudém mofti, mohl by se trend obrétit a
ztracené mile by omezily narist tunokilometrii. NejvétSim vitézem ukonceni krize v namoini
dopravé v Rudém mofi by vSak byli namornici - a jejich rodiny -, ktefi museli v uplynulych deviti
meésicich proplouvat nebezpe¢nymi vodami s védomim, ze mnoho jejich kolegl bylo napadeno a
dokonce uneseno.



P.S. A co ty emise? Na to jste, mili Hatiové, nemysleli?
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Cina a Rusko pokraduji v rozsifovani svych arktickych kontejnerovych piepravnich spojeni.
Zahajily provoz namoini a Zelezni¢ni linky Arctic Express No. 1, kterd bude zahrnovat pfepravu
kontejnert po Zeleznici z Moskvy do Archangelsku, jediného pfistavu v severozdpadnim Rusku.
Odtud budou kontejnerové lodé piepravovat zbozi do Ciny pies Severni ledovy ocean. O&ekéava se,
ze tato sluzba, kterd urazi ptiblizn¢ 13 000 km za 20-25 dni, bude o tyden rychlejsi nez Severni
moftska cesta (NSR).

Cinsky velvyslanec v Rusku Zhang Hanhui v patek uvedl, Ze hospodaiské a obchodni vazby mezi
obéma zemémi zlstaly odolné. A diplomatické vazby se posilily i uprostied sankei proti Rusku po
jeho invazi na Ukrajinu. V roce 2023 ¢inil obchod mezi Ruskem a Cinou néco pies 240 miliard
dolard, ¢imz byl ptekrocen cil 200 miliard dolarh. V prvnich péti mésicich letoSniho roku vzrostl
meziro¢né€ o 3 % na témet 97 miliard dolart.

S odkazem na to, Ze spole¢nost Yangpu Newnew Shipping zahdjila v ¢ervenci loiiského roku prvni
pravidelnou kontejnerovou dopravu mezi Cinou a ruskou &asti Severniho ledového oceanu, pan
Zhang uvedl, Ze od té doby bylo uskutecnéno 14 okruznich plaveb. Velvyslanec pokracoval:
"Nejnovejsi krok pichdzi poté, co ruska statni jaderna agentura Rosatom podepsala minuly mésic
dohodu se spole¢nosti Yangpu Newnew, v niz se zavazala provozovat trasy pies NSR a postavit az
pet ledoborceii. Rosatom si klade za cil piepravit v letosnim roce pifes NSR nejméné 50 miliont tun
nakladu.
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- KradeZ zbozi pomoci faleSného potvrzeni o pojisténi

WIASS Pojistovna WIASS (WIRTSCHAFTS-ASSEKURANZ MAKLER GMBH MUNCHEN
BROKER DE ASIGURARE - SIBIU BRANCH) kolegy z Rumunska upozornila na zadvaznou
situaci kradeZe nakladu. Matetska pojistovna v Némecku obdrzZela nékolik oznameni tykajicich se
skute¢nosti, Ze rumunska dopravni spole¢nost 34 HKN TRANS SRL (CUI 47263496,
J2/2213/29.11.2022, Arad, okres Arad) vyuziva potvrzeni o pojisténi CMR vystavené spolecnosti
WIASS (WIRTSCHAFTS-ASSEKURANZ MAKLER GMBH), aby nalozila zboZi k pieprave, ale
na misto ur¢eni jiz nedorazi a nasledné se s ni spedi¢ni spolecnosti/klienti nemohou spojit.

Podle ziskanych informaci doposud zmizelo nejméné 13 nakladnich vozidel.

Zaroven mateiska pojisStovna v Némecku stale dostava od nékterych spedi¢nich spolecnosti zadosti
o potvrzeni platnosti pojistné smlouvy patfici této prepravni spolecnosti, coZ znamena, Ze se stale
snazi zbozi pfevzit a zmizet s nim. VSem spedi¢nim spolecnostem s takovymi zadostmi bylo
doporuceno, aby spolecnosti 34 HKN TRANS SRL nepiedavaly objednavku piepravy, ale
kontaktovaly policii, nebot’ se jedna o podvrh. Dopravni spole¢nost 34 HKN Trans SRL méla u
spole¢nosti WIASS pojisténi CMR do 30.6.2024 pro néakladni vozidlo s registra¢ni znackou AR-



09-BYZ, ale nékladni vozidla, kterd pfevzala ndklad a nedostavila se k vykladce, byla jina.
Registracni Cisla, u kterych bylo zjisténo, ze pievzaly ndklad a nedostavily se na misto vykladky,
jsou: LL 920 ST /S 811 ST; AR 16 HKN / AR 15 ZRK; AR 15 PWT / AR 15 PV1; AR 16 HKW
/ AR 17 ZRK.

- Kradez identity spole¢nosti CSM TRASPORTI z Italie a kradez zbozi

Byli jsme informovani, Ze existuje spoleCnost, ktera ukradla identitu spolecnosti CSM
TRASPORTI z Italie, pficemz pouziva upravenou e-mailovou adresu: ordini@csmtransporti.com
misto ordini@csmtransporti.it. Tato spolecnost, ktera pouziva nazev CSM TRASPORTI, naklada
zbozi a nedojede s nim na misto urceni, pficemz pouziva faleSné doklady: pojiSténi, pfepravni
licenci, doklady od vozidla, obCansky a fidi¢sky priikkaz. Podle obdrzenych informaci doposud
zmizely nejméné 3 nakladni vozy.

- Fale$na pojistna smlouva s logem ASIROM VIENNA INSURANCE GROUP Nase asociace
obdrZela od ¢lena informaci o situaci, kdy byla pouZita faleSna pojistna smlouva CMR s upravenou
dobou platnosti, a upozoriiuje na ni s doporucenim, abyste v ptipadé objednavky piepravy overili
kazdou smlouvu kontaktovanim vydavajici spolenosti. Rumunské dopravni spole¢nost ORIZONT
BRC TRANZIT SRL (RO44146823, Fantanele, okres Prahova) zaslala zfalSovanou pojistnou
smlouvu CMR spedic¢ni spolecnosti pod logem ASIROM VIENNA INSURANCE GROUP.
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Vedouci pracovnici nejsou v ramci spolecnosti Ceva Logistics spokojeni: integrace se spolecnosti
Bolloré Logistics, kterd byla oznamena minuly tyden spolu se zpravou o restrukturalizaci,
zpiisobuje bolest hlavy manaZerim, ktefi se obavaji ztraty pracovnich mist, uvedl jeden ze
zasvécenych pracovnikll. "Pokud jde o integraci, nejvétsim problémem je politika," poznamenal
zdroj ze spolecnosti Ceva. "Mame dva vedouci tymy, které bojuji o pozice, takze politika a boje se
opravdu vymykaji kontrole. Ob¢ spolecnosti stale funguji zcela oddélené, v této fazi jsme na dvou
riznych systémech a stale ptisobime v riznych kancelafich. To vSe se vSak brzy zacne ménit.
Vzhledem k tomu, Ze jsme nuceni se sloucit, kazdy se snazi ochranit sva pracovni mista a tymy,
proto ta politika a Spatna kultura a prostiedi. VSichni vime, Ze pfijdou obrovské skrty, takze je to
velmi neklidné doba a ma to dopad na nase zaméstnance i zékazniky."

Podle 0idajt, na které upozornila Loadstar Premium, mé4 Ceva Logistics 110 000 zamé&stnancd,
zatimco DSV jich m4 asi 74 000 - a jeji ebitda je v nejlepSim ptipad¢ asi dvakrat vyssi nez u Cevy.
Zavazek vlastnika CMA CGM, Ze nebude sniZzovat pocet zameéstnancl, se proto zda byt
nevérohodny. Mluv¢éi namoini piepravni spolecnosti v bifeznu fekl (Casopisu Loadstar):
"Spole¢nost CMA CGM se zavézala, ze v souvislosti s transakci s Bolloré Logistics nebude
snizovat pocet pracovnich mist nejméné po dobu jednoho roku. Kromé toho CMA CGM zachova
vSechny socialni vyhody (zaméstnanctli) po dobu nejméné tii let." Zasvécend osoba vSak uvedla:
"Jesté nas Cekaji dalsi strukturalni zmeény a rozhodné vyrazné skrty".
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Po pfestavce na zacatku mésice se kampan Hutid proti obchodni lodni dopravé opét rozbéhla.
(Splash) vcera informoval o Utoku na lod” Maersk Sentosa v Adenském zalivu, daleko od
jemenského pobftezi - §lo o prvni potvrzeny utok v ¢ervenci.

Namoini obchodni operace Spojeného kralovstvi (UKMTO) uvedly, ze plavidlo hlasilo vybuch v
blizkosti, ale Zadné Skody ani zranéni posadky.

Dnes UKMTO pfinesla podrobnosti o druh¢ lodi, ktera se stala teréem utoku, tentokrat v izkém
prulivu Bab el-Mandeb. Kapitan ohlésil vybuchy u boku lodi. "Plavidlo i celd posadka jsou v
bezpeci," uvedla UKMTO, aniz by sdélila jméno lodi. Plavidlo pokracuje do svého dalSiho
pristavu.

Hutiové od listopadu pouzivaji ve své kampani proti obchodni lodni doprave rizné taktiky, véetné
odpalovani raket, Gtokli bezpilotnich letounti a vyuzivani bezpilotnich hladinovych plavidel, a
pozaduji ukonceni izraelské valky v Gaze.
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do rostouciho skanddlu kolem japonskych lodnich motoru

Majitelé a najemci lodi se musi ptat, jaka je jejich skutecné produkce emisi, protoze skandal kolem
japonskych motoril se rozsifil 1 na dalsi popularni znacky. Po zprévé z letosniho dubna, Ze u vice
nez 4 000 lodnich motort vyrobenych spolec¢nosti IHI Power Systems byly za poslednich 20 let
zfalSovany udaje o spotfebé paliva, byla dal§i vyznamnd mistni znacka v oblasti tézkého
strojirenstvi, Hitachi Zosen, nucena omluvit se zakaznikiim po celém svété poté, co bylo zjisténo,
ze také dvé jeji dcefiné spolecnosti zfalSovaly Gdaje o spotiebé paliva u celkem 1 364 lodnich
motord, tedy témer u vSech vysetiovanych jednotek, které byly dodany od roku 1999. FalSovani
mohlo ovlivnit vypocty emisi oxidii dusiku. Japonské ufady uvedly, Ze nyni budou vySetfovat
vsechny ostatni vyznamné vyrobce lodnich motorti v zemi, aby zjistily, zda nedochazi k podobnym
falSovanim.

VysSetfovani probihajici v Japonsku mé4 nddech zndmého emisniho skandalu Volkswagenu.
Nejznaméjsim piikladem védomého klamani zakaznikd ze strany vyrobcl je emisni skandal
Volkswagenu z roku 2015. Bylo zjiSténo, Ze némecka automobilka zamérné naprogramovala
vznétové motory s piimym vstiikovanim paliva s turbodmychadlem (TDI) tak, aby se jejich
kontrola emisi aktivovala pouze béhem laboratorniho testovani emisi, coz zpiisobilo, Ze produkce
NOx u té€chto vozidel béhem regulacnich testll spliiovala americké normy. Pfi redlné jizd€ vSak
vozidla vypoustéla az 40krat vice NOX.

Lodni doprava méla obdobné skandély s motory jiz diive. Spole¢nost MAN, kterd je sama dcefinou
spole¢nosti koncernu Volkswagen, zaplatila v roce 2011 pokutu za zavadé¢jici tvrzeni o spotiebé
paliva, zatimco v roce 2016 spolecnost Wiirtsild odhalila, Zze v dodavatelském stiedisku spolecnosti
Wairtsild v italském Terstu byly zjistény odchylky pfi nékterych testech méfeni spotieby paliva.
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Kiestanskodemokratickd Evropska lidova strana (EPP), nejvétsi poslanecky klub v Evropském
parlamentu, nechce zpochybnovat pozadavek EU, aby od roku 2035 byly registrovany pouze
klimaticky neutrdlni auta a dodavky. Podle europoslance za CDU Petera Liese se na tom skupina
shodla na schiizce v Portugalsku. De facto zakaz spalovaciho motoru by vSak mél byt nahrazen
technologicky neutrdlnim pfistupem, ktery by rovnéz umoznil klimaticky neutralni paliva, jako
jsou e-paliva. Auta, ktera jezdi pouze na tato paliva, by také méla byt po roce 2035 mozné
registrovat jako nova auta.

Evropska komise jiz piedlozila odpovidajici nadvrhy, ale nebylo o nich rozhodnuto. V EPP zjevné
nebyla zadna vétSina pro dalsi revizi natizeni o limitech lod’stva. Liese zpocatku netekl nic o revizi
limitd vozového parku nakladnich vozidel.

= ¥R 5 SSL Express 10-07-2024 Svétovd premiéra s mnoha otazniky
(InfraGo)

To, co za¢ind v Némecku 15. Cervence, se jeSt€¢ nikdy nestalo: S nadchazejici generalni
rekonstrukei zelezni¢ni sit€¢ v Némecku ma byt ptepracovano a obnoveno 41 usekd trati o celkové
délce 4 000 kilometri, pfi€emZ bude nejméné pét zcela uzavieno co celé mésice. Projekt, o ktery
se dosud zadna zelezni¢ni spolecnost nepokusila. Tento mamuti projekt se svym ultramaratonskym
charakterem je vSak diikazem toho, jak hluboce politici a Deutsche Bahn v poslednich desetiletich
zaspali a nedokazali tak udrzet zelezni¢ni systém v dobrém stavu. Soucasnd federalni vlada s
ministrem dopravy Volkerem Wissingem rada zdiraziiuje, Ze jako z4dné jina pted ni je odhodlana
byt silna a investovat do Zeleznic. To je spravné. Ale k takovému zadvazku neexistovala a neexistuje
zadna alternativa.

Jakakoli jind federdlni vlada, bez ohledu na jeji charakter, by musela jednat stejné, kdyby pro né
ochrana klimatu v dopravé nebyla prazdnou frazi a kdyby si byla védoma nalady v ekonomice: pies
veskerou kritiku a zlomyslnost, ktera je Casto zasypana Zelezni¢nim systémem, a to i pfesto, Ze
kvili nedochvilnosti v zelezni¢ni nakladni dopravé odesilatelé stale Castéji tikaji, Ze nechtéji
pouzivat Zeleznici.

Kdyby sit’ nebyla tak zchatrala, pokud by byla kvalitativné 1 kvantitativné ve Spickovém stavu na
dilezitych hlavnich trasach, kdo vi, mozna by se Zeleznice jako zplsob dopravy uz dnes bliZila
podilu na modélnim rozdéleni 25 procent. Tato €asto citovana hodnota, kterou soucasné federalni
vlada zapsala do své koali¢ni smlouvy jako cil pro rok 2030. Realita je ale Gpln€ jind. Némecko
muze byt St'astné, pokud podil Zeleznic skonci v roce 2030 na 20 nebo 21 procentech. S tim souvisi
i renovace trati, ktera — jak uz to u svétové premiéry byva — je spojena s fadou rizik. Pfedem je
tteba fici, Ze tato staveniSté zaberou kapacitu. Uz jen z tohoto diivodu bude silny riist Zelezni¢ni
dopravy obtizny. Neni vSak také jisté, zda renovace koridoru skutecné probéhne podle planu.
Jednak tam byly jiZ pfedem né&jaké korekce. Na druhou stranu projekty jako Elbphilharmonie,
berlinské letist¢ a v neposledni fad¢ Stuttgart 21 ukazuji, Ze v této zemi je témét pravidlem, ze se
na velkych stavbach nedodrzuji finan¢ni ani asové ramce. I kdyz zastupce DB na téma generalni
rekonstrukce slibil, Ze bude Gspésna, nedokézal touto prosbou rozptylit skepsi uzivateld.

Ve skupiné se také ukazalo, ze uzivatelim vlastné tolik nezalezi na tom, zda budou koridory
dokonceny v€as. Mnohem dulezitéjsi je, Ze doprava, ktera byla dosud vedena na rekonstruovanych
trasach, nesmi byt nahndna do naruce kamiont, protoZe chybi efektivni odklonové trasy, coz
znamena i n€¢kolik stovek kilometrti objizdnych tras, a tedy zptisobit raketovy rist nakladt. Nemize



se tedy stat, ze by DB zarputile trvala na rekonstrukci vSech 41 koridort podle stejného vzoru jen
proto, Ze o tom bylo rozhodnuto v roce 2023 s podporou ministra dopravy. Spi¢kova Zelezniéni sit
v roce 2030 nepomtize, pokud do t¢ doby zkrachuje mnoho nédkladnich Zeleznic, protoze nebudou
schopny pokryt dodate¢né naklady na renovaci. Politici a DB InfraGo musi zajistit, aby tato zat¢z
zustala ve zvladnutelnych mezich. A pokud to neni proveditelné a takova podpora pro mistni osobni
dopravu neni mozna, politici a DB InfraGo musi vyvinout a umoznit alternativy k renovaci
koridort na kritickych trasach.
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ziejmé dosdahly vrcholu

Objevuji se prvni trhliny v neuvéfitelném kontejnerovém boomu v prvnim ptlroce 2024, kdy jsou
pfepravci pfipraveni tvrdé vyjednavat. Asijskd poradenskd spolecnost Linerlytica varovala, ze
sazby za ptepravu mohou dosdhnout svého vrcholu, cozZ se projevuje na trzich s futures na prepravu,
které tento tyden poklesly.

"Prestoze dopravci uspésné prosadili zvySeni sazeb k 1. Cervenci, objevily se trhliny v jejich
schopnosti zajistit dalsi zvySeni sazeb, protoze dodate¢na kapacita zavedena na zapadni pobiezi
USA, do severni Evropy, Jizni Ameriky a na Stfedni vychod zmirnila tlak na kapacitu na téchto
trasdch," uvedla spolecnost Linerlytica ve své nejnovéjsi tydenni zprave. Navzdory tomu
spole¢nost Linerlytica predpovida, ze prepravni sazby ziistanou zvysené az do konce hlavni sezony,
kterd by mohla trvat az do zafi.

Pti bliz§im pohledu na jednotlivé obchodni cesty hodnoceni Sanghajského indexu kontejnerové
ptepravy (SCFI) do severni Evropy minuly patek mirn¢ pokleslo o 0,5 % oproti minulému tydnu,
coz je prvni tydenni pokles od poloviny dubna; primérné vyuZiti kapacity se sniZzovalo dva tydny
po sobé. Johnson Leung, spoluzakladatel spolecnosti Linerlytica, tvrdi, Ze sazby za pfepravu mezi
Asii a Evropou vykazuji znamky vrcholu, protoZe speditériim se nabizi vice prostoru na novych
sluzbach zahajenych tento mésic: "NaSe udaje o vyuziti ukazuji, Ze nové sluzby mezi Asii a
Evropou zahéjené minuly tyden nechaly Asii lehkou. French Peak spole¢nosti CMA CGM a CGX
spole¢nosti Hapag-Lloyd odplouvaly s mnohem niz$im vyuzitim, nez bylo neddvné prumeérné
vyuZiti pro asijsko-evropsky obchod," fekl Leung pro Splash.

Fwd: () M0 00 SSL Express 10-07-2024 Fizi CEVA a Bolloré
provdzeji potize — doplnéni o vyjddreni ¢s. pobocky Bolloré LOgistics
K neddvno uverejnénému clanku, prevzatému ze svetového tisku (casopis The Loadstar vydavany
v Londyné), bychom radi uvedli nasledujici, slovy vedeni zainteresovanych stran:

., Chapeme, Ze tento clanek mohl vyvolat urcité obavy, proto bychom vas chteli ujistit, Ze se tyka
pouze mezindarodniho kontextu a neobsahuje zZadné specifické informace o déni na ceskem trhu.
Soucasna situace v nasich obou spolecnostech ziistava stabilni a nase priority se neméni — naddale
se soustredime na poskytovani kvalitnich sluzeb naSim zdkaznikum a na podporu nasich



zameéstnancii. Dékujeme vam za pochopeni. Pokud mate jakékoliv dotazy nebo potrebujete dalsi
informace, nevahejte se na nas obratit."”

WO M [ SSL Express 11-07-2024 Letedti speditéri stdle vice zirdceji
trzni silu
Klasicti speditéii se v e-commerce v soucasnosti potykaji s tim, ze k piepravé nakladu z A do B

vétSinou prosté nejsou potieba. Tento vyvoj povede k vyznamnym posuniim v rdmci odvétvi,
(komentat DVZ).

Elektronicky obchod je velkym pfislibem letecké piepravy: Podle McKinsey bude od roku 2027
¢tvrtina nékladu ptepravovaného letecky tvofit zasilky elektronického obchodu. Maly pocet
velkoobjemovych asijskych prepravci jiz ziskdva rostouci trzni silu, coz vede ke zménam ve
strukturach letecké nakladni dopravy. Nejvét§imi porazenymi z tohoto neuvéfitelné dynamického
rozvoje jsou klasicti speditéfi. Musi zazit novou zkuSenost, Ze k pteprave nakladu z A do B vétSinou
prosté nejsou potieba. Do budoucna tedy vyrazné ztrati vliv.

Dosud na nich byly aerolinky zcela zavislé, protoze speditéii kontroluji pfepravu primyslovych
ptepravcl. Nyni se letecké spolecnosti postupné stavaji nezavislejSimi, protoze tézi z novych,
pfimych vztahli s pfepravci elektronického obchodu, ktefi si pronajimaji celé nakladni stroje za
hotové¢ a prevySuji vSechny ostatni objednavky.

Zasilatelé maji nyni na vybér, zda ziskaji podil na trhu v primyslové letecké prepravé, ktera ma
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elektronického obchodu. To druhé vsak pravdépodobné dokaze jen nékolik Spickovych speditért.
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v Duisburgu

Spolec¢nost Rhenus Port Logistics Rhein-Ruhr nyni zacala organizovat odbaveni ukrajinskych
pteprav zrnin v pfistavu Duisburg. Kukufice je chranéna pfed povétrnostnimi vlivy a vybavena
specialni nakladaci technologii pro piekladku obili z Zeleznicnich kontejnertt pfimo do
vnitrozemskych plavidel. (ZboZzi bylo dfive pfepravovano do svych destinaci pfes ukrajinské
piistavni mésto Odésa). Dalsimi Gcastniky projektu prepravy kukufice z Ukrajiny jsou dlouholety
partner Rhenus a poskytovatel kontejnerovych sluzeb Contargo a Rhenus LBH PartnerShip. Ten
piebira dalsi prepravu plavidlem vnitrozemské vodni dopravy. Pieprava po Zeleznici pies Ukrajinu,
Polsko a Némecko prostiednictvim riznych poskytovatelli sluzeb nyni nahrazuje ptedchozi
prepravni cestu. Za finalni zpracovani odpovida Duisport Rail. Uzka koordinace piijezdt po
zeleznici a lodich zajiStuje rychlou dalsi pfepravu citlivého nékladu.

Na termindlu 4 ptistavu Duisburg je dostatecna skladovaci kapacita. Existuje také multimodalni
spojeni se vSemi druhy dopravy. Trvalo ¢tyfi mésice, nez byl cely dodavatelsky fetézec doladén.
Vicendsobna prekladka je jen jednou z vyzev na dlouhé piepravni trase. V ukrajinském
pohraniénim mésté Mostyska probihd prekladka nakladu z vagéni na obili do standardnich
velkoobjemovych kontejnerit EU. Na polsko-ukrajinské hranici je ndklad oznacen specialnimi
sledovacimi plombami GPS, které jsou na némecko-polské hranici opét odstranény. Kromé



certifikace GMP+ pro bezpecnou piepravu krmiva musely byt koordinovany vSechny celni
postupy, jakoz i piijezdy po zeleznici a lodich, aby doslo k vcasné prekladce.
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kontejnerové prepravé mezi vychodem a zdpadem je moznd v

konce

Trzni podil nezavislych kontejnerovych dopravcii na hlavnich namotnich trasach vychod-zapad v
poslednich mésicich stoupa a podle novych daji spolec¢nosti Sea-Intelligence Consulting se vraci
na uroven z dob pandemie.

Podle analytikti se ocekéava, ze v pfistich tiech mésicich bude az tietina sluzeb nabizenych v
transpacifickém obchodé¢ poskytovana mimo dohody o sdileni plavidel, véetné expresnich sluzeb
provozovanych nezavisle dopravci, ktefi jsou ¢leny aliance. "Obchodni cesta Asie-Severni
Amerika-zapadni pobfezi je pfipravena v priStich mésicich zaznamenat prudky nardst podilu
kapacitnich sluzeb mimo alianci," uvedl vykonny feditel Sea-Intelligence Alan Murphy. "Udaje
ukazuji, ze témer 30 % nasazené kapacity na tradelane bude nabizeno na linkach provozovanych
mimo alian¢ni struktury. Podobny vzorec vidime v ptipadé¢ Asie a severni Evropy, ale méné v
ptipadé Asie a vychodniho pobftezi Severni Ameriky a Asie a Stredomofti".

"Pokud soucasny dvanactitydenni vyhled vydrzi, zaznamename na trase Asie - severni Evropa
rekordni mnozstvi - az 12 % - kapacity mimo alianci," dodal. Mezi tyto nezavislé sluzby patii nova
linka MSC Asia - severni Evropa Britannia, ktera bude mit jako prvni napluti v Evropé pfimou
zastavku v britském pfistavu Liverpool, a také navrat spolecnosti Ellerman City Lines do obchodu
s nékolika plavbami Cina - Spojené kralovstvi, které jsou ohlaseny na tento a p¥isti mésic. Nasledny
prudky nariist poptavky po zbozi spolu s rostoucimi spotovymi sazbami vyvolal znacny pfiliv
nealian¢nich kapacit na trh. Dokonce i v pfipad¢ obchodu mezi Asii a severni Evropou, ktery byl
pfevazné obchodem provozovanym alianci, vstoupilo na trh nékolik specializovanych dopravci
nabizejicich solitérni sluzby. Mnozi z nich nésledné obchod opustili, kdyZ spotové sazby v druhé
poloviné roku 2022 a na zacatku roku 2023 klesly, ale trh se opét obratil v jejich prospéch. V
priStim roce se vSak podil alianci a nezavislych pfepravnich sluzeb na trhu zasadnéji zméni, jakmile
bude dokoncen rozvod partnerstvi spole¢nosti Maersk a MSC 2M a MSC zacne Zit jako zcela
nezavisly dopravce. Vzhledem k tomu, Ze dopravce se sidlem v Zenevé nyni kontroluje piiblizng
20 % globalni kapacity kontejnerové piepravy a bude plisobit zcela mimo formalni aliancni
strukturu, zda se, Ze éra, kdy byl obchod mezi vychodem a zapadem do zna¢né miry kontrolovan
ttemi VSA, je u konce.






