SSL EXPRES
10.06.-14.06.2024

ZE SVETA SPEDICE A LOGISTIKY
www.svazspedice.cz

C7(%) M0 00 SSL Express 10-06-2024 Francie je desdtou zemi,

kterd do své legislativy prijala MLETR

MLETR (tuto zkratku si zapamatujte, protoze se stava stale popularnéjsi) je zkratka pro Modelovy
zakon o elektronicky pfenositelnych zdznamech. Cilem zakona MLETR vytvofeného UNCITRAL
(United Nations Commission On International Trade Law) je umoznit legdlni pouzivani
elektronickych ptevoditelnych zaznami, aby byly elektronické prevoditelné zaznamy funkéné
rovnocenn¢ prevoditelnym dokumentim v papirové podobé, jako jsou konosamenty, sménky,
dluzni upisy a skladistni stvrzenky. MLETR je povazovan za kli¢ovy pravni predpis, jehoz cilem
je umoznit digitalizaci svétového obchodu pomoci jednotného regulaéniho pfistupu k pouzivani
elektronické obchodni dokumentace..

MLETR vyzaduje, aby jednotlivé zem¢ ptijaly standardy MLETR nebo se s nimi sladily a zaclenily
jejich koncepty do svych mistnich pravnich fada. DalSimi zemémi/jurisdikcemi, které ptijaly
MLETR, jsou Bahrajn, Belize, Kiribati, Papua Nova Guinea, Paraguay, Singapur, Vychodni Timor,
Spojené arabské emiraty (Abu Dhabi Global Market) a Spojené kralovstvi Velké Britanie a
Severniho Irska.

Ptijeti tohoto zakona, ktery ptedlozil Alexandre Holroyd, umoznuje Francii vstoupit do elitniho
klubu zemi, které jsou prikopniky digitalizace globalniho obchodu a financovani obchodu. Od
vydani Bilé knihy z roku 2022 vénované digitalizaci mezinarodniho obchodu se ICC Francie
aktivné zasazuje o pfijeti vzorového zdkona UNCITRAL (Komise OSN pro mezinarodni obchodni
pravo) o elektronickych pfevoditelnych zdznamech. V tiskové zpravé se dale uvadi, Ze podle
zpravy Paris Europlace, kterou v roce 2023 ptedloZili ministrim Bruno Le Maire, Olivier Becht a
Eric Dupond-Moretti, umozni tyto zmény podnikiim ve Francii vyuzit novych piileZitosti, které do
roku 2030 ptedstavuji uspory ve vysi vice nez 800 miliard dolard.

P.S. Vida je, Francouze, parlament nemaji, ale MLETR uZ ano

»-ET[ SSL Express 10-06-2024 Narust sazeb ze Sfredniho Vychodu a
Jizni Asie pokracoval po cely kvéten

Podle nejnovéjsich tydennich Udaji a analyzy spolenosti WorldACD Market Data sazby za
leteckou nékladni dopravu ze zemi Stfedniho vychodu a jizni Asie (MESA) v prabéhu kvétna
nadale prudce rostly a spotové sazby z MESA do Evropy byly v priméru vice nez dvojnasobné
oproti kvétnu lonského roku, zatimco tondZe a sazby z asijsko-pacifickych zemi byly rovnéz
vyrazné vyssi nez A% lofiském roce.

V souvislosti s pokracujici silnou poptavkou a naruSenim sluZzeb namoini nékladni dopravy
zpusobenym utoky na kontejnerovou dopravu vzrostly primérné kvétnové sazby za letecky naklad




ve vysi 2,78 USD za kilogram z MESA do svétovych destinaci meziroéné o +47 %, piicemz tondz
byla vyssi o +17 %, a to na zakladé¢ vice nez 450 000 tydennich transakci zahrnutych v udajich
spole¢nosti WorldACD. Kvétnova primérna spotova sazba z MESA do Evropy ve vysi pfiblizné
3,35 USD za kilogram byla vice nez dvojnasobna oproti kvétnu loniského roku, pficemz primeérna
spotova sazba ve 22. tydnu (od 27. kvétna do 2. ¢ervna) mezirocné vzrostla o 128 %.

Tyto pramérné ceny jsou podporovany vysoce zvySenymi spotovymi cenami z Indie do Evropy
(3,78 USD za kilogram, +160 %) a z Bangladése do Evropy (4,38 USD, +189 %), ackoli spotové
ceny ze Sri Lanky a Dubaje po vétsinu letosniho roku rovnéz rostly a ve 22. tydnu €inily 2,95 USD,
resp. 2,28 USD za kilogram, coz je témét dvojnasobek lofiskych hodnot. VEetné smluvnich sazeb
vzrostly celkové primérné kvétnoveé sazby ze zemi ptivodu MESA do Evropy mezirocné o +77 %.

Navzdory klesajicim sazbam z ostatnich regionii pomohla tato silnd pozice v dopravé z Asie a
Tichomoii a z MESA udrzet celkové primérné globalni sazby ve 22. tydnu na stabilni Grovni, a to
na celosvétovém priméru 2,51 USD za kilogram, coz je ptiblizné o +1 % vice nez v pifedchozim
tydnu (WoW) a pftiblizné o +7 % vice nez v predchozim roce (+42 % oproti kvétnu 2019). A
predbézné udaje za cely mésic ukazuji, Ze celosvetoveé priméerné celkové sazby v kvétnu mezirocné
vzrostly o +3 procenta, pfiCemz ucCtovand hmotnost se meziroéné zvysila o +13 procent.

Pti zkoumani poslednich dvou celych tydnii se tonaze ve 21. a 22. tydnu v celosvétovém meéfitku
oproti ptedchozim dvéma tydnim nezménily (2Wo2W), pfi¢emz ndrlst z Asie a Tichomofti (+2
procenta), Evropy (+1 procento) a MESA (+1 procento) byl vymazan poklesem tonazi ze Severni
Ameriky (-5 procent), a to pfedev§im kvili Dni pamatky obé&ti holocaustu (pondéli 27. kvétna),
Afriky (-3 procenta) a Stfedni a Jizni Ameriky (-3 procenta). V tydnech 21 a 22 vsak doslo k
vyraznému meziro¢nimu naristu tonaze ze vSech hlavnich regiond, véetné +16% nartistu z asijsko-
pacifického pivodu, coz zvySilo celosvétovy primérny mezirocni nardst na +9 %.

Celosvétove byl v tydnech 21 a 22 na strané cen smiSeny obrazek, pficemz nartsty z Asie a
Tichomoii a MESA byly pfi¢inou +1% naristu oproti pfedchozim dvéma tydnim a +5%
mezirocniho narustu.

¢BB @ SSL Express 11-06-2024 Otevird se nova éra s HYO100

Mnoho dopravnich a spedi¢nich spole¢nosti ¢ekalo na uvolnéni biogenni nafty HVO100 na
benzinovych pumpach. Nyni nadeSel ¢as a prvni kamionové doprava byla pifevedena — mimo jiné
u skupiny Schuon a Spanélského dopravce Trucksters.

E-tahace 1ze v soucasné dob¢ pro svilj omezeny dojezd pouzivat ve vnitrostatni ¢i mezinarodni
dalkové dopravé jen omezené. Navic stile nedostateCné vyvinutd dobijeci infrastruktura ztéZuje
piechod na lokaln¢ bezemisni vozidla. Obdobné¢ je tomu u nakladnich vozidel na palivové ¢lanky,
které sice dokazou urazit del$i vzdalenosti, ale pro které témeéf neexistuji Cerpaci stanice.
Alternativy, které jsou v soucasnosti oblibené u dopravnich a spedi¢nich spole¢nosti, jsou bio-LNG
a — zcela nové — HVO100 (Hydrotreated Vegetable Oil), tedy biogenni paliva, ktera se ziskavaji z
obnovitelnych surovin. Zatimco vSak bio-LNG jiZ né€jakou dobu pouzivaji rlizné spolecnosti,
provozovatelé vozovych parkl si museli na HVO100 doneddvna pockat — alesponn v Némecku,
protoze biopalivo je jiz dostupné v jinych evropskych zemich. Nyni vSsak HVO100 miize byt
oficidln€ nabizeno na Cerpacich stanicich a prvni flotily provedly zménu ve velkém.

Obchodni partneti Schuon a Saint-Gobain zahdjili projekt béhem né&kolika tydnii. Byly definovany
jasné podnikové cile pro snizeni emisi CO: z rozsahu 3, vysvétluje Andres Lohmann, vedouci



nakupni logistiky DE ve spolec¢nosti Saint-Gobain. HVO100 pomaha pfiblizit se témto cilim v
kratkodobém horizontu. ,,Jsme pfesvédceni, ze tato iniciativa nejen prospiva nasi ekologické stopé,
ale také vysila pozitivni signal nasim zainteresovanym stranam, ze také aktivné pracujeme na
utvareni zelen¢jSi budoucnosti v odvétvi dopravy,” fika Lohmann. Piestoze je HVO100 v
soucasnosti draz$i nez fosilni nafta, dodate¢né naklady nese Saint-Gobain a nepifenasi se na
zékazniky.

Spanélska dopravni spolegnost Trucksters chce na rozdil od poskytovatele logistickych sluzeb z
Haiterbachu vyuzivat HVO100 pfedevsim pro kamiony v mezinarodni dalkové dopraveé. Konkrétné
se to tykd trasy mezi severnim Spanélskem a zemémi Beneluxu a také severo$panélsko-polského
vztahu. Firma zde tézi z toho, Ze biogenni palivo je nyni schvaleno i v Némecku a dostupné na
Cerpacich stanicich. Pro Gabora Balogha, Head of Growth a spoluzakladatele Trucksters, je
snizovani emisi také dalezitym argumentem pii jednani s klienty. Stale Castéji by se ptali na
zpusoby, jak snizit emise z dopravy. Dosud by to znamenalo, ze Trucksters zdrazi. S pfechodem
na HVO100 to jiz neni problém. ,,Dodate¢né néklady jsou pro nds zanedbatelné,” shrnuje Balogh.

& 0 DOER SSL Express 11-06-2024 Hamburk Port Association vidi

vstup MSC do HHLA jako bezproblémovy

Novy prezident Port of Hamburg Business Association (UVHH) Ulfert Cornelius povazuje
kontroverzni vstup nejveétsi svétové lodni spolecnosti MSC do hamburské pristavni logistické
spole¢nosti HHLA za bezproblémovy. ,,V Hamburku mame ¢tyfi kontejnerové terminaly a Hapag-
Lloyd ma napftiklad podil v termindlu HHLA Altenwerder. Na celém svété dopravni spolecnosti
také prevadéji naklad na terminaly, které nekdy patii jinym dopravnim spolecnostem," fekl
Cornelius v rozhovoru pro Welt am Sonntag. Z konkuren¢nich diivodl se neobava, zejména proto,
ze MSC nema ziskat vétSinovy podil v HHLA.

Hambursky Cerveno-zeleny Senat chce piivést Zenevskou spolecnost Mediterranean Shipping
Company (MSC) na palubu s Hamburger Hafen und Logistik AG (HHLA), aby se stabilizovala
propustnost kontejnerd. V budoucnu bude mésto a spolecnost vlastnéna italskou lodni rodinou
Aponte provozovat HHLA jako spolecny podnik, ve kterém mésto drzi vétSinu 50,1 procenta.
Mésto diive vlastnilo asi 70 procent uvedenych HHLA. Na oplatku chce MSC postavit své
némecké sidlo v Hamburku, zvysit objem nakladu v piistavu od roku 2025 a do roku 2031 ho zvysit
na jeden milion standardnich kontejnerti (TEU) ro¢né. MSC a mésto chtéji navic navysit zakladni
kapital HHLA o 450 milionli eur. Pfistav v posledni dob¢ trpél netispéchy. Loni se propustnost
namoini piepravy ve srovnani s rokem 2022 sniZila o 4,7 procenta na 114,3 milionu tun — coz je

cvwvr

Podnikové rady, odbory Verdi a fada zaméstnanct jsou striktné proti dohodé. A proti ni vystoupila
1 opozice CDU, Levicové strany a FDP v hamburském parlamentu, stejné¢ jako Cornelitiv
piredchiidce v ¢ele UVHH Gunther Bonz. Chybi mu napiiklad konkuren¢ni analyza, proc
hambursky pfistav zaostava. Stale jsou také otdzky ohledné danového a soutézniho prava, fekl na
odborném slySeni. Poté, co Hospodaisky vybor a Vybor pro verejné podnikani uz obchod vétSinou
schvalily, chce v utery postoupit rozpoctovy vybor hlasy ¢erveno-zelené vladni koalice. Poté by
méli do letni piestavky rozhodnout ob¢ané.

& () SSL Express 11-06-2024 Svycarska posta pokraduje v
expanzi i mimo domovskou scénu



Postovni spolecnost alpského statu chce dale rozSifovat svou pozici poskytovatele logistickych
sluzeb v ramci Svycarska, ale i v mezinarodnim méfitku. Skupina chce téZit z rostoucich objemt
e-commerce a zejména rozsifit své sluzby na posledni mili. Planuje také expanzi pies hranice v
oblasti nakladni logistiky, aby zajistila propojeni svych zakaznikli s mezindrodnimi trhy. Toto jsou
nekterd z opatfeni, kterd chce Swisspost zavést v ramci své aktualizované strategie ,,Post of
Tomorrow*, kterou predstavil minuly tyden. Strategie plati od roku 2020 a nyni byla prodlouzena
do roku 2028. Swisspost zatim neuvedl zadné konkrétnéjsi projekty nebo cilové udaje, ty se v
soucasné dob¢ pfipravuji a maji byt zvefejnény ve ctvrtém cCtvrtleti tohoto roku. Jen tolik: Jde
napfiiklad o rozSifovani infrastruktury nebo investice do logistickych center, uvedla na dotaz
mluvci.

Segment logistiky tvofi zdaleka nejvetsi podil na trzbach a zisku skupiny. Trzby za celou skupinu
loni ¢inily 7,2 miliardy Svycarskych franki (7,3 miliardy eur), z ¢ehoz sektor logistiky ptispél 4,1
miliardami frankd. EBIT skupiny ¢€inil v roce 2023 323 miliont frankt, k ¢emuz logistické sluzby
pfisp€ly 335 miliony frankl. Segmenty komunikacnich sluZeb a poStovni sité¢ vykazaly ztratu.

Svycarska postovni spoleénost v poslednich letech jiz pfevzala fadu spoleénosti mimo svilj domaci
trh a vzbudila tak rozruch. Od roku 2020 byla némecka dopravni sit’ rozsifena n¢kolika akvizicemi.
Byly ziskany tyto spole¢nosti: Bachle Logistik (Villingen), Spedition Effinger (Brisachtal), Gaiser
GmbH (Rielasingen), Hugger GmbH (Kolin nad Rynem), Spedition Nolden (Kerpen), OSA
Logistik (Hamburg), OSA Spedition (Loérrach) a Ost-West Cargo Europe (Stuttgart). Doslo také k
akvizicim v Alsasku a severni Italii.

P.S. Halo, nekoupili byste i Ceskou postu? P¥idame jako bonus barék v centru Prahy... MiiZete tam
ptrenést svoje sidlo!

¢l P& SSL Express 10-06-2024 Doprava celkové dlouvhodobé

nedodrzuje klimatické cile

Expertni rada pro otazky klimatu nevidi v sektoru dopravy Zadné znamky toho, ze by do roku 2030
splnila klimatické cile stanovené v zdkoné o ochrané klimatu. Bude to také tézké pro vSechny
sektory dohromady. Klimatické neutralita do roku 2045 nebo 2050 neni realnd, pisi experti ve své
zvlastni zprave. Sektor dopravy nesplni své klimatické cile ani v nasledujicich letech. Podle
propoctti Odborné rady pro otazky klimatu (ERK) v letech 2021 az 2030 vypusti o 177 milionti tun
vice, nez stanovi zdkon o ochrané klimatu. Vyplyva to z nové zpravy o projekcich sklenikovych
plynt pro rok 2024, kterou odborna rada predstavila v pondéli v Berlin€. Popisuji v ni budouci
vyvoj emisi sklenikovych plyni. Rocni mnozstvi emisi stanovené v zdkon¢ o ochran¢ klimatu bylo
podle odbornikti v letech 2021 az 2023 mozné jen stézi splnit. Neplnéni cild, zejména v odvétvi
dopravy a stavebnictvi, by vSak mohlo byt kompenzovano odvétvim energetiky a v mensi mifte
primyslem. ,,Celkové emise do roku 2030 klesnou, ale méné, nez se predpokladad v projekcnich
datech,* fekl Hans-Martin Henning, pfedseda odborné rady.

Védci se zabyvali mimo jiné takzvanymi exogennimi pfedpoklady. Patii sem ceny pohonnych hmot
nebo rozsifovani dobijeci infrastruktury. Vybor piSe, Ze napiiklad pocet novych registraci
elektrickych nékladnich vozidel byl hodnocen pfili§ optimisticky. Jejich podil je aktualné 6,8
procenta. Projekce naznacovaly 50,1 procenta v roce 2030. Odbornici to povazuji za nerealné,
zvlasté kdyz podil plné elektrickych tahaci v roce 2023 byl méné nez jedno procento. Expertni
rada vSak vidi potencial pro snizeni emisi v cendch pohonnych hmot. Ty by mély tendenci do roku
2030 nartstat a ptispivat tak ke snizeni emisi CO2. Védci predpovidaji, ze do roku 2027 budou



ceny pohonnych hmot pod urovni roku 2023, i kdyz ptipoustéji, ze takové predpovédi jsou vzdy
spojeny s nejistotou.

Odbornici se podivali i na obdobi po roce 2030. V obdobi 2031 az 2040 také nebudou splnény
klimatické cile a do roku 2045 ani 2050 nebude mozné dosahnout neutrality sklenikovych plynt.
Rada doporucuje politikiim zaméfit sva opatieni predev§im na sektor dopravy a stavebnictvi. Apel
na politiky zni: ,,Na zaklad¢ téchto skute¢nosti doporucujeme necekat na opétovné minuti cile, ale
spiSe provéfit v€asnou realizaci dodate¢nych opatieni.*

P.S. Pythie / Sibyllo, dej ndm prosim nové klimatické cile! Gryn dylu nedopiali bohové sluchu

- [E] SSL Express 12-06-2024 Pripravy na PACT Canada v plném
proudu (CTETE!)

Transport Canada v soucasné dob¢ pilotuje systém PACT (Pre-Load Air Cargo Targeting), ktery
by mél byt spustén v listopadu 2024. Natizeni PACT, které se vztahuje na zbozi vstupujici do
Kanady letecky, bude vyZadovat, aby speditéfi a letecti dopravci pied nakladkou ptedlozili tidaje
o zasilce k bezpecnostnimu odbaveni podle kanadskych ptedpisti o ochran¢ letectvi z roku 2012.
Novy piedpis bude podobny rezimu ACAS v USA a ICS2 v EU a speditéfi a letecti dopravei se
musi na tyto nadchézejici zmény pfipravit, aby zajistili bezproblémovy ptechod, az bude systém
PACT uveden do provozu. Cilem systému PACT je zajistit bezpe€nost a ochranu leteckého nakladu
vstupujiciho do Kanady tim, ze identifikuje vysoce rizikové zésilky jesté pted jejich nalozenim do
letadel. Toho bude dosaZzeno prostiednictvim vyhodnoceni rizik pomoci systému Pre-Loading
Advance Cargo iInformation (PLACI) S pomoci pokrocilé analytiky.

Rozsah piisobnosti: Natizeni se vztahuje na veskery letecky néklad vstupujici na letist¢ v Kanadé
(ndklad na osobnich, charterovych, kuryrnich/expresnich a pouze nékladnich letech, jakoZ i na lety,
které jsou v Kanad¢ tranzitni nebo pfestupni, v€etn¢ nékladu, ktery zlstdva na palubé (FROB)).
Odpovédnost: Jak letecti dopravci, tak speditéfi jsou odpoveédni za shromaZzd’'ovani a predkladani
piesnych udaji o zéasilkach (v dostate¢ném piedstihu pied tim, nez zasilky dorazi do skladu), aby
se zabrdnilo zpozdéni a  zajistil se  hlad$i pribéh logistickych  operaci.
Moznosti vyplilovani: Nafizeni umoziluje vice moZznosti podavani udajti, aby se vyhovélo riznym
zucastnénym stranam v dodavatelském fetézci leteckého nékladu, naptiklad speditérim, kteti maji
moznost podavat udaje piimo za ucelem bezpecnostniho odbaveni (vicendsobné
podavani/samostatné podavani), a to na zakladé¢ dohody se svym leteckym dopravcem. Tato
moznost je dobrovolnd a vyZzaduje, aby letecti dopravci udélili speditérim povoleni k
samostatnému podavani udaji v rdmcei programu PACT.

Predkladdani idaji: Nové pozadavky budou vyzvou jak pro speditéry, tak pro letecké dopravce,
kteti musi zajistit v€asné a spravné predkladani udaji (podrobny popis souboru Udaji 7+1 viz
nize). Zasilatelé se mohou ucastnit programu PACT dobrovolné a podat Zadost o bezpecnostni
provérku s vyuzitim moznosti vicendsobného podani/podani Zadosti. Tato moZnost umoziuje
speditérim, aby sami podavali pfimo informace na trovni "house", zatimco letecti dopravci
podavaji informace na Grovni "master", a umoznuje speditérim poskytovat informace urychlené,
aniZ by doslo k prozrazeni ditvérnych obchodnich tdaji. Zasilatelé se proto musi rozhodnout, zda
chtéji bud’:
- vyuzit moznosti podéavat udaje piimo do systému PACT (vicenasobné podani/samostatné podani).
V tomto ptipadé se musi spojit se se svymi leteckymi dopravci, ktefi by mohli speditérim udé¢lit
povoleni k samostatnému podavani v ramci programu PACT, a pfipravit své systémy na pfipojent;




NEBO

- nechat na dopravci, aby podal zéadost jejich jménem.
V obou scénéfich budou klicovou roli hrat speditéfi, kteti by byli zodpovédni za predkladani
piesnych a vCasnych datovych soubor.

Dalsi informace naleznete v Privodci implementaci PACT zde: https:/github.com/tc-ca/pact-
cfapc/blob/main/PACT%20Technical%20Implementation%20Guide.pdf

Pozadovany soubor dat zahrnuje:

- jméno ptuvodniho odesilatele

- adresu piivodniho odesilatele

- jméno piijemce

- adresu pfijemce

- popis nakladu

- celkovy pocet kusti

- celkova hmotnost nakladu

+1. Cislo leteckého nakladniho listu

& §P K SSL Express 12-06-2024 Hlavni francouzské pristavy jdou do

stavky (a chaosu)

Hlavni francouzské ptistavy, véetn¢ Le Havre a Marseille-Fos, ¢ekd mésic chaosu a naruSeni
provozu. Odbory zastupujici ptistavni délniky a dal§i zaméstnance pfistavil se zfejmé chystaji
naplnit své hrozby, ze tento mésic usporadaji n¢kolik jednodennich stavek a Cetna ¢tyrhodinova
preruSeni prace na protest proti diichodové reformé, kterd ve Francii zvysila zdkonem stanoveny
vék odchodu do diichodu. Prvni z 24hodinovych stavek se uskute¢nila v patek, kdy ptistavni délnici
zablokovali terminaly pro piepravu ro-ro, sypkych materialti a kontejnert v Le Havru. Ctyfi
ptijezdy lodi byly zruseny a dalSich 18 ptijezda bylo odloZeno. Mezi dalsi francouzské pristavy,
kde byl zastaven provoz, patii Dunkerque, Rouen, Bordeaux a Nantes Saint-Nazaire. V Rouenu se
zpozdily tii1 lodé a dvé barky.

Podle odbort ptevlada pocit zrady ze strany francouzského prezidenta Emmanuela Macrona, ktery
ve své predvolebni kampani v roce 2022 slibil, Ze se zvySovani véku odchodu do diichodu nebude
tykat pfistavnich délnikd.

Dalsi 24hodinové stavky jsou naplanovany na 13., 21. a 25. ¢ervna, pficemz po tii dny v tomto
meésici budou probihat ¢tythodinové stavky. Pokud odbory nedostanou od vlady uspokojivou
odpovéd’ na své poZzadavky, mohly by se protestni akce protdhnout az do cervence. Odborové
organizace zastupujici autodopravce a poskytovatele logistickych sluzeb naopak uvedly, Ze jejich
podnikédni je znacné naruseno, napiiklad v termindlech v Marseille a Le Havru dochdzi k az
tydennim zpozdénim pfi ziskavani rezervaci a zaroven jim vznikaji dodate¢né naklady v disledku
znehybnéni zboZi a pfesmérovani logistickych tokl do jinych evropskych piistavi.

10 [J[EZ SSL Express 12-06-2024 Denni ndjem kontejnerového
plavidla presahl USD 100,000

Na dynamickém trhu kontejnerové piepravy se sazby za pronajem poprvé od roku 2022 vratily na Sestimistné Cislo.
Alphaliner uvadi, ze spolecnost CMA CGM zafixovala na tii mésice novostavbu s kapacitou 7 000 teu za sazbu 105
000 dolarii za den. Analytici spolecnosti Clarksons Research poznamenavaji, ze majitelé zvazuji velmi kratké doby
prondjmu se siln¢€ nadsazenymi sazbami, aby vyuzili sou¢asnych podminek na trhu, kde jsou spotové sazby na
maximech, kterd nikdy mimo éru covidu nezazili.


https://github.com/tc-ca/pact-cfapc/blob/main/PACT%20Technical%20Implementation%20Guide.pdf
https://github.com/tc-ca/pact-cfapc/blob/main/PACT%20Technical%20Implementation%20Guide.pdf

Spolecnost Alphaliner ve své posledni tydenni zprave k fixaci CMA CGM uvedla: "Tato silnd cena zdUraziuje
nedostatek velkych lodi, zejména pohotovych jednotek, coz nuti najemce bud’ platit vysoké prémie za okamzitou
dostupnost tonaze, nebo zvazovat forwardové pozice az do roku 2025 pro delsi a cenoveé dostupnéjsi periodické
pronajmy." K nedostatku kapacit se pfidava nartist objemu nakladu, protoze odesilatelé se snazi ptepravit své zbozi
dfive, aby se vyhnuli tlakiim na konci roku. Sanghajsky index kontejnerové piepravy (SCFI), zvefejnény minuly
patek, vzrostl o dal§ich 140 bodd na 3184,87 bodu, coz je nejvyssi hodnota od srpna 2022, zatimco sloZeny svétovy
kontejnerovy index Drewry, zvefejnény minuly ¢tvrtek, vyskocil o 12 % na 4716 dolart za feu, coz je o 181 % vice
nez ve stejném tydnu minulého roku. Index Drewry je o 232 % vyssi nez pramérné sazby z roku 2019, pted
pandemii, které ¢ini 1 420 USD.

Jak bylo uvedeno vyse, ptivodnim zdrojem leto$niho skokového naristu kontejnerovych piijmt byly utoky Hutiti na
vice nez 100 obchodnich lodi na podporu probihajici valky Hamasu s Izraelem, které vedly k tomu, Ze se naprosta
vétsina kontejnerovych lodi vyhnula Suezskému priplavu. Lars Jensen, ktery vede poradenskou spoleénost Vespucci
Maritime, véera na LinkedIn napsal, Ze do¢asné piiméti pravdépodobné nebude stacit k tomu, aby operacni tymy
svétovych linkovych spole¢nosti pfesmérovaly sva plavidla zpét k Suezskému priplavu, a upozornil, Ze priméfti
nebude okamzité znamenat presun lodni dopravy zpét k Rudému mofti. "Z pohledu dopravcti bude hlavnim rizikem
vratit se zpét do Suezu jen proto, aby se museli otoéit a vratit se zpét kolem Afriky, pokud pfiméfi nevydrzi nebo
pokud budou mit Hutiové jiny program," napsal Jensen a dodal: "To by velmi narusilo tok nakladu a dostupnost
kapacity, a proto by se dopravci mohli vyhybat riziku."

() M ¢R) P SSL Express 13-06-2024
Lieferkettensorgfaltspflichtengesetz na musce ministra Habecka
(najednou?)

Regulace dodavatelského tetézce by také mély zajistit ptijatelné vyrobni podminky jinde. Ale nova
nafizeni EU zptsobila poboufeni v ekonomice. Spolkovy ministr hospodaistvi Robert Habeck
podle zprav tiskové agentury dpa navrhuje pozastaveni nebo alesponi oslabeni némeckého zakona
o dodavatelském fetézci, dokud evropské natizeni nenabude ucinnosti. Némecké natizeni by mohlo
byt pozastaveno nebo uvolnéno, fekl v patek (7. Cervna) na Family Business Day v Berling. Zeleny
politik pfebira pozadavek podnikatelskych sdruzeni, které varovaly pfed konkurenéni nevyhodou.
Ministr vSak také fekl némecké tiskové agentute, Ze takové pozadavky jsou dulezité¢ a eticky
spravné.

Kdyby postupoval podle svého, méli bychom ,,pfestavku na dva roky,* fekl Habeck na Family
Business Day o zdkonu o dodavatelském fetézci. "Myslim, Ze by to bylo skutecné osvobozeni."
Pozadal o trpélivost dalsi dva az tfi tydny s ohledem na detaily.

Nedavno byl schvalen evropsky zdkon o dodavatelském fetézci. Staty EU maji nyni dobré dva roky
na to, aby nova pravidla implementovaly do vnitrostatniho prava. Cilem EU Supply Chain Act je
posilit lidské prava na celém svéte. Velké spolecnosti by mély nést odpovédnost, pokud profituji z
porusovani lidskych prav, jako je détska nebo nucend prace. Spolecnosti s 1000 zaméstnanci a
obratem 450 milionil eur se musi evropskym ptedpistim podridit, ale aZ po pétiletém prechodném
obdobi — béhem této doby zpocatku plati jeste¢ vyssi limity. V samotném Némecku jiz zékon o
dodavatelském fetézci existuje. Jednim z nejvétsich rozdili je odpovédnost. Némecké pravo vyluduje, aby
spolecnosti byly odpovédné za poruSeni povinnosti péce — pravo EU to umoznuje. Némecky zakon o dodavatelském

fetézci se navic vztahuje na spolecnosti s 1000 a vice zaméstnanci. V piiStich letech by se némecka verze dotkla vice
spolecnosti ve Spolkové republice nez verze EU.

> K SSL Express 13-06-2024 Fedex rusi v Evropé az 2000

pracovnich mist
Slaba poptavka nadéle zpisobuje problémy americkému balikovému gigantu. Ocekava se, Ze
propousténi v Evropé povede od fiskdlniho roku 2027 k rocnim usporam az 175 miliont



dolarti. Americkd KEB a logisticka skupina Fedex planuje v Evropé zrusit 1 700 az 2 000
pracovnich mist. Jde o soucést probihajicich opatieni ke snizeni strukturalnich nakladt, oznamil ve
stiedu gigant balikovych sluzeb. Podle vyjadieni jsou dotéeny pozice v administrativni a obchodni
oblasti. Spolecnost také oznamila, ze opatieni nebudou mit zadny dopad na zékazniky ani
dorudovaci sluzbu. Séfka pro Evropu Karen Reddingtonova hovoiila o ,obtiznych
zménach®. Spolecnost ocekava, ze vynalozi naklady pred zdanénim ve vysi az 375 miliont dolara
na odstupné a souvisejici naklady na propousténi.

Fedex dokoncil dalsi Ctvrtleti zlepSené ziskovosti ve tietim ctvrtleti (prosinec az Gnor) ve stale
obtizném poptavkovém prostiedi - zejména v nejvétsim segmentu Express. Mohl za to predevsim
spofici program s nazvem Drive. "V nasi transformaci délame vyznamny pokrok," fekl v bfeznu
generalni feditel Fedex Raj Subramaniam. A: "Nikdy jsem si nebyl tak jisty nasi budouci cestou."

Finanéni feditel John Dietrich dodal: ,,Drive ma vliv a podporuje rist provozniho vysledku i
expanzi marze Bé&hem celého finanéniho roku ocekava skupina trvalé sniZzeni nakladi
prostfednictvim Drive ve vysi 1,8 miliardy dolart.

(M) M ERQ P SSL Express 13-06-2024
Lieferkettensorgfaltspflichtengesetz chce CDU/CSU UpIné zrusit

Poté, co ministr hospodarstvi Robert Habeck (Zeleni) nastolil moznost pozastaveni némecké
regulace a setkal se s odporem koali¢niho partnera SPD, chce poslanecky klub CDU/CSU velmi

jasné ukézat, jak na tom je: Alexander Dobrindt a Friedrich Merz cht&ji chce na dne$nim zasedani Bundestagu
zrusit némecky zakon o dodavatelském fetézci. Doufaji, Ze pomoci jmenovitého hlasovani donuti k vysvétleni mimo
jiné 1 ministry semaforové koalice Roberta Habecka (ekonomika; Zeleni) a Christiana Lindnera (finance;
FDP). Ukazalo se, Ze ,,zakon je tieba pfezkoumat, zejména s ohledem na rozsahlé povinnosti ro¢niho podavani zprav*,
napsali unijni politici ve svém odiivodnéni.

Navrhovatelé kritizuji, Ze nyni byla pfijata dalS$i regulace v podobé evropské smérnice o
dodavatelském fetézci (CSDDD), kterd v nékterych ptipadech jde nad ramec LkSG. Vedoucim
skupin vadi zejména to, Ze firmy jsou povinny dodrzovat normy napfi¢ celym dodavatelskym
fetézcem. Navic pro n€ zachazi ptili§ daleko tim, Ze smérnice vyZaduje, aby byly obchodni modely
a strategie uvedeny do souladu s Patizskou dohodou o klimatu. Spolkova vlada by podle ni méla v
budoucnu také zabranit tomu, aby se poruSovani lidskych prav spole¢nosti projednavalo u
evropskych soudil. ,,Nema proto smysl drzet se povinnosti podle némeckého LkSG, z nichz n¢které
jsou regulovany vyrazné odlisné, a zaroven ocCekavat, Ze se spole¢nosti pfipravi na vstup evropské
smérnice o dodavatelském fetézci v platnost,* uzaviraji Merz a Dobrindt za poslanecky klub Unie.
Z jejich pohledu to stavi némecké firmy do konkurencni nevyhody v rdmci EU, protoze se zvySuji
ohlaSovaci povinnosti a byrokratické pozadavky.

Lidfi unijni frakce ve své kritice netesi, ze CSDDD zasahuje vyrazn€ mensi pocet firem nez LkSG;
Pouze pét let poté, co vstoupi v platnost, se bude vztahovat na spolecnosti z EU s vice nez 1000
zaméstnanci a roénim ¢istym obratem vy$$im neZ 450 miliont eur. Zarovein zasadni povinnosti due
diligence z LkSG, které podle ndzoru obou viidcii unijnich frakci znamenaji konkuren¢ni nevyhody
pro némecké spolecnosti, budou zadvazné pro spolecnosti ve vSech evropskych zemich v ramci
evropské smérnice o udrzitelnosti CSRD. Implementacni zakon CSRD jiz také stanovi, ze zpravy
o udrzitelnosti budou zakotveny v némeckém zdkoné o dodavatelském fetézci v souladu se
standardem ESR (European Sustainability Reporting) definovanym ve smérnici jako nahrada za
povinné zpravy v ni predepsané. Soucasny navrh zakona také navrhuje pozastavit ohlasovaci
povinnost spolecnosti pro rok 2023, aby se snizila byrokracie, aby spole¢nosti mohly zacit piimo s



CSRD; cilem je vyhnout se dal$i namaze nastavenim dvou riznych formatt zprav. CSRD musi byt
implementovan do vnitrostatniho prava ve vSech statech EU do 6. Cervence; stale se vSak ¢eka na
ptijeti provadéciho zdkona CSRD Spolkovym snémem. Vzhledem k tomu, Ze zdkon zahrnuje
zmény obchodniho zakoniku (HGB), které se dotykaji statnich zajmi, musi zédkon pfijmout také
Spolkova rada. Aktudlné to ale neni na programu patecniho zasedani Spolkové rady, zatim
posledniho planovaného, na kterém by mohl byt zakon pfijat v¢as. Federalni zakony musi byt
zvetejnény v ,,Bundesgesetzblatt 14 dni pted tim, nez vstoupi v platnost; S ohledem na to hrozi
Spolkové republice Némecko, ze zmeska datum zavedeni CSRD pro celou EU.

[ @) SSL Express 13-06-2024 IATA zvysuje roc¢ni predpovéd pro
leteckou ndakladni dopravu

Mezinarodni asociace leteckych dopravci (IATA) zvySuje svou prognozu prodeje a objemu
leteckého nakladu pro rok 2024. Ocekava se, ze globalni ndkladni primysl bude mit letos trzby za
nakladni dopravu ve vysi 120 miliard dolari. Ve srovnani s prosincovou prognézou IATA jde o
narust kolem 8,1 procenta. Podle propoctii analytikd IATA se také ocekava rychlejsi rist dopravni
vykonnosti, neZ se o¢ekavalo v minulé prognoze. Svétova asociace leteckych spole¢nosti ocekava
nartist provozni vykonnosti o 5 procent; v prosinci sdruzeni predpokladalo narist o 4,5 procenta.
Zakladem lepSich vyhledl je rychle rostouci objem provozu elektronického obchodovéni. K
dal$imu zlepSovani situace v odvétvi ptispiva 1 vyvoj sazeb.

V prosinci IATA predpovédéla pokles sazeb o zhruba 21 procent ve srovnani s piedchozim rokem;
skute¢ny vyvoj cen dopravy nyni vede k revidovanému vyhledu, ktery pfedpoklada pokles o 17,5
procenta oproti roku 2023. Podle IATA budou trzby v ndkladnim pramyslu letos ve srovnani s
rokem 2023 stale klesat. SdruZeni pfedpovida ptijmy ve vysi 119,8 miliardy dolarii; oproti roku
2023 jde o pokles kolem 13 procent. O¢ekavana hodnota je hluboko pod historickym maximem z
pandemického roku 2021, kdy globalni leteckd ptfeprava vygenerovala 210 miliard dolart.
Srovnani s touto hodnotou, ktera je zkreslena zvlaStnimi U€inky pandemie, neodraZi srovnatelné
dobrou ekonomickou situaci odvétvi. Realistitéj$i obrazek vyplyva ze srovnani s
piredpandemickym rokem 2019. V tomto roce prumysl vygeneroval 100,8 miliardy dolart. Podle
propocti IATA prekro¢i globalni odvétvi letecké nékladni dopravy tuto hodnotu téméf o 19
procent.

Vzestupné revidovana progndza IATA odpovida extrémné optimistickému trendu udaji z jinych
odvétvi. Mezinarodni zastfeSujici organizace provozovatela letist’ Airport Council International
(ACI World) jiz v bieznu ptedpokladala, Ze predpokladany objem nadkladu v letoSnim roce vzroste
na 117,1 milionu tun. Po 110,8 tunach v roce 2023 to odpovida rtistu kolem 6 procent. Analytici
ACI World ocekévaji v roce 2025 jeste vétsi rist. Ocekava se, Ze celosveétova tondz vzroste
piiblizné o 11,3 procenta ve srovnani s rokem 2024 na 130,3 miliont tun. Slo by o novou rekordni
hodnotu, ktera by vyrazné piekonala dosavadni rekord z roku 2021 (125,3 milionu tun). Podle ACI
World se ocekava, ze vyvoj objemil letecké prepravy nejen v obdobi do roku 2025 poroste. V ramci
dlouhodobého vyhledu do roku 2042 sdruzeni také ocekéva riist objemu nékladu v primeéru o 3,3
procenta ro¢né; Do roku 2052 se ocekava pramérny rust 2,7 procenta.

£ £ 7 SSL Express 13-06-2024 Upozornéni na zdvratny rust spot
sazeb z Ciny do Evropy (kontejnery)

Na zéklad€ upozornéni z trhu nabizime nasledujici informaci pro vaSe zdkazniky a navrh feseni:



V Ciné se bohuzel opakuje situace z po&atku pandemie covid. Z diivodu nedostatku lodniho
prostoru (at’ uz je ditvod jakykoliv) u exporti knihovanych a placenych ¢inskymi dodavateli
(freight prepaid = CFR, CIF, DAP, DDP Incoterms) roste nervozita ¢inskych exportérti az do
urovné hysterie. Z obavy, ze v€as neodlodi svoje zbozi, jsou ochotni platit na spot zavratné ¢astky
(posledni vyvoj > 14.000 USD/FEU), aby se je pokusili naslednym vydiranim ziskat zpét od
evropskych dovozcii. Proto v této chvili stoji za zvazeni zmeénit dodaci podminku na FOB a
vyuzit jisté¢ vyhodnéjsich tarifti v kontraktech evropskych namotnich zasilateld. Navic, 1 kdyz jde
o nahly a neraciondlni vykyv na trhu namotnich pfeprav, uklidnéni nelze predpokladat diive nez
ke konci roku.

(M) M ¥ SSL Express 13-06-2024 Ndmoini preprava flash: Pro

smluvni zdkazniky je situace stdle obtiznéjsi

Jiz n€kolik tydnl se z branze mnozi zpravy, ze spedini spolecnosti a zejména mali a stiedni
ptepravci jsou dopravnimi spole¢nostmi vytlacovani ze smluv a jsou nuceni platit drazsi spotové
ceny.

S raketovym narGistem sazeb za spotovou piepravu je ndmoini pteprava pro smluvni zakazniky,
kteti maji pevné sazby a ptideleny prostor, stile napjatéjsi. Jiz nékolik tydnl se z primyslu mnozi
zpravy, ze kapacity pro smluvni naklad jsou omezeny na minimum a zékaznici jsou nuceni
akceptovat spotové podminky pro €asti jejich objemu. To je pro dopravce mnohem lukrativngjsi:
alesponl na exportnich trasach z Dalného vychodu je spotova pieprava mnohondsobné vyssi nez
smluvni sazby. To znamend, Ze rozpocty dotcenych odesilatelii jsou zmatreny. V prazkumu
obchodni platformy Freightos mezi dopravci s dlouhodobymi smlouvami o namoini piepravé 70
procent Ucastnikd uvedlo, ze jejich kontejnery byly v poslednich tydnech ,srolovany” — tedy

N4

ponechéany tam a odvezeny az na pozdéj$im odjezdu — nebo mohly byt odeslany pouze za vyssi spotové
sazby. Nékteti z nich také uvedli, Ze dopravci tlaci na renegociace s cilem zvysit smluvni sazby na vyS$$i uroven.
Cenova informacni sluzba Xeneta uvadi, Ze zejména spedicni spolec¢nosti a mali a stiedni pfepravci jsou dopravnimi
spolecnostmi vytlacovani ze smluv a jsou nuceni platit drazsi spotové ceny. Jejich dodavatelské fetézce jsou proto
ohroZeny vice nez u velkych ptfepravcd, ktefi sami o sob€ maji mezi rejdafi vyssi postaveni diky své kupni sile.

Vyrazn€ méné piizniv€ pro mensi zdkazniky a poskytovatele sluzeb dopadla i renegociace smluv.
Dlouhodobé sazby na trase z Dalného vychodu do Stiedomoti pro speditéry jsou nyni o 850
USD/FEU vyssi nez pro ptimé zakazniky z odvétvi, uvadi Xeneta. Na zacatku roku meli speditéfi
stale cenové zvyhodnéni 540 USD/FEU pro dlouhodobéjsi obchody. Tyto zpravy jasné€ ukazuji, Ze
vztahy se zakazniky v ndmoini pfepravé jsou dnes opé€t napjaté a to uz podruhé za dva roky. Témét
kazdy ma stale Cerstvé vzpominky na zk4 hrdla a naruseni béhem pandemie covidu. Soudy v USA

stale feSi naroky na ndhradu Skody od odesilateli vii¢i dopravcim z této doby.

Vse vSak nasvédCuje tomu, ze v nasledujicich tydnech se situace jesté zhorsi, nez Ze by se méla
zlepsit. Na futures trhu pro namo#ni pfepravu na Sanghajské energetické burze obchodnici nacefiuji
dalsi dvouciferné zvyseni cen za namoini prepravu. Stale vice odjezdl lodi v Asii se zpozd'uje a
primérné doby prepravy se prodluzuji, protoze piistavy jsou pietizené — zejména v Ciné a
jihovychodni Asii, ale také v zapadnim Stfedomoti. Kazdy druhy odjezd z Asie do Evropy je
aktualné zpozdén, jak piSe spolecnost pro prizkum trhu Linerlytica. Dopravni zécpy pied piistavy
v jihovychodni Asii jsou podle Clarksonové stejné jako v dobach Corony. Kratkodobé¢ tedy tlak
nepolevi. Protoze kdyZ se naskytne ptileZitost, dopravci si rychle vezmou lodé pro odjezdy mimo
objednavku a zaplati charterové sazby, které byly vidény pouze jednou v historii: lod’ za 7 000 TEU



od CMA CGM udajné stoji vice nez 100 000 USD/den za jedinou zpate¢ni cestu na Dalny vychod
v poloving Cervna — ,,flashback* do obdobi pandemie, jak poznamenéva britsky lodni makléft.

SSL Express 14-06-2024 Zelezniéni dopravci maiji prilezitost

zvysit objemy kombinovanych sluzeb

Sea-air doprava muze provozovatelim nakladni Zelezni¢ni dopravy nabidnout model pro zvySeni
objemu, ale pouze pokud vyuziji souasného zdjmu o tento druh dopravy, ktery je zalozen na
udrzitelnosti. Navzdory vyzvam k dekarbonizaci nékladni dopravy ziistava silnicni nékladni
doprava v Evropé¢ dominantnim druhem pozemni dopravy, na kterou ptipada 77 % vsech objemut
v EU a 81 % ve Spojeném kralovstvi. V souvislosti s neddvnou nestabilitou ndmoini dopravy a
stdle vysokymi ndklady na leteckou nakladni dopravu se vSak obnovil zajem o mezinarodni
zelezni¢ni dopravu.
V rozhovoru (pro The Loadstar) béhem akce Multimodal v Birminghamu tento tyden speditéfi
uvedli, ze zvysili své aktivity na Zeleznici. Jeden z nich vSak poznamenal, Ze se pravdépodobné
jedna o vykyv, a popsal Zeleznici jako "nouzovy rezim nebo rezim pro prekonani pietizeni", a
dodal, Ze "moda pro Zeleznici a ndmoini a leteckou dopravu okamzit€ opadne, jakmile se stabilizuji
namotni toky a klesnou ceny letecké dopravy".

Ptesto se zda, ze Zelezni¢ni dopravci, ktefi by radi zvysili své aktivity v ndkladni dopravé, by se
mohli zaméfit na kombinovanou dopravu, podobné jako je tomu u ndmoini a letecké dopravy.
Justin Atkin, zastupce pfistavu Antverpy-Bruges pro Velkou Britanii a Irsko, fekl, ze belgicky
pristav se svou rozsahlou zelezni¢ni infrastrukturou se snazi vice spolupracovat s Zelezni¢nimi
operatory. A stejné tak mluvi speditéfi, ze existuje zpusob, jak skloubit vyuzivani nakladni dopravy
a Zeleznice pro udrzitelné&;jsi nabidky nakladni dopravy.
"Snazime se rozvijet naS obchod s Polskem a prtilakat objemy z této zemé, podobné jako s
Madarskem a Tureckem, a vétime, Ze model navés-vlak by mohl v tomto sméru dobte fungovat,"
ekl pan Atkin. "V podstaté by se jednalo o to, ze by se ptiveésy piivezly po silnici do depa a déle
by se piepravovaly po Zeleznici."

Vsichni se shodli na tom, Ze Zelezni¢ni dopravci mayji jisté ptileZitost, protoZe se objevuje zejména
poptavka po stale rostoucim trhu s baliky, ale vedle zlepSeni nabidky je tfeba také zménit mysleni.

reaia SSL Express 14-06-2024 BDI varuje pred nedostatkem investic -
chybi 400 miliard EUR

V rozpoctovych planech vefejného sektoru chybi prostfedky na investice a programy financovani
ve vysi piiblizné 400 miliard eur v ptiStich deseti letech. Federace némeckého primyslu (BDI) k
tomuto zavéru dospéla ve studii, kterd srovnavala cile stanovené v zdkonech ¢i natfizenich s
rozpoctovym planovanim spolkové, zemské a mistni samospravy. Problémové dité je
infrastruktura. BDI porovnala cile nebo programy jiz stanovené v zédkonech nebo natizenich s
rozpoctem a finan¢nim planovanim. Sektor infrastruktury ma proto nejvétsi podil na dodate¢nych
nezbytnych investicich a opatienich financovani ve vysi 315 miliard eur. ,,Podle nasi analyzy bude
jen na dopravni infrastrukturu v ptistich deseti letech potieba dalSich ptiblizn€ 158 miliard eur nebo
jesté nebudou spolehlive financovany,* fika prezident BDI Siegfried Russwurm. Podle studie BDI
chybi v obdobi 10 let tyto ¢astky (v miliardach eur): Federalni zeleznice (63), Federalni dalnice
(7,8), Obnova mostt (5,5), Federalni vodni cesty (13,6), Piistavni infrastruktura ( 4.4) a rozSiteni
vetejné dopravy (64). Existuji také vydaje na infrastrukturu nabijeni a dopliiovani paliva (15) a
rovnéZ prostfedky na rozbéh alternativnich paliv (3). Analyza potieb vefejnych financi na



transformaci klimatu také ukazuje smiSeny obrazek. Podle BDI je mezera ve financovani
nezbytnych opatieni v oblasti klimatu, jako je dekarbonizace primyslu a rozvoj infrastruktury pro
dopliovani paliva a dobijeni, mirna a ¢ini 6 az 7 miliard eur ro¢n¢. Existuji vSak také naklady na
preménu elektrické sité, infrastrukturu pro vodik a strategii elektrarny, jejiz financovani je
oteviené. Dluhova brzda ukotvend v zdkladnim zakoné by vsak podle BDI neméla byt ruSena ani
oslabovéna, protoze je to pry nejjednodussi feSeni. Politici musi spiSe upiednostiiovat vydaje
dislednéji nez diive a také efektivnéji vyuzivat financni prosttedky. Aby ziskala dalsi volnost,
navrhuje primyslové sdruzeni provést zasadni strukturalni reformy a napiiklad omezit byrokracii.
Timto zptisobem by se mohla zvysit ekonomicka dynamika a soukromé investice.

P.S. Opulentni vecirek uz davno skoncil, ale jak se zda, nikomu se jesté domit moc nechce

£ [£]88 SSL Express 14-06-2024 Jakd hmotnost by méla byt uvedena

v kontejnerovém konosamentu? (POUCTE SE)

Tato otazka vyvolava v mnoha lidech v oboru pochybnosti, protoze kontejnerova zasilka obsahuje
n¢kolik hmotnosti a je jednou z hlavnich polozek uvedenych v konosamentu pro vyvozce, dovozce
a samoziejme 1 pro dopravce Pro¢ je vSak vlastné hmotnost diilezitym prvkem pii pteprave..? To
pochazi z doby pfed né€kolika staletimi, kdy se vétSina zbozi oceniovala a obchodovala podle
hmotnosti, takze prodavajici musel uvést/prokazat spravnou hmotnost, aby mu kupujici zaplatil.
Na konosamentu, ktery byl stvrzenkou za zbozi, byla vzdy uvedena hmotnost ndkladu a na zdklad¢
toho se vyménovaly penize. A pro lod’ arejdate je hmotnost dilezita pro zjisténi, kolik nakladu bylo
nalozeno na palubu lodi, aby byla lod’ provozovana bezpe¢né a v ramci povolené nosnosti
(DWCC), a v pripadé kontejnerovych =zasilek pro zajisténi spravného rozlozeni.
\Y kontejnerové zasilce se pouziva n¢kolik hmotnosti:

- Cista hmotnost nakladu (Cargo Net Weight) - je hmotnost pouze surového nakladu (napiiklad
pepre).

- Hruba hmotnost nakladu (Cargo Gross Weight) - je hmotnost surového nakladu (napiiklad pivo)
+ hmotnost lahvi nebo plechovek, ve kterych je zabalen. Pokud jsou lahve a plechovky dale
zabaleny do karton1, které jsou umistény na paleté, pak hmotnost piva + lahvi + kartont + palet =

hruba hmotnost nakladu.
- Cista hmotnost kontejneru (Container Net Weight) - je hruba hmotnost nakladu po jeho zabaleni
do kontejneru - avSak bez vlastni hmotnosti kontejneru (tary).

- Hrub4 hmotnost kontejneru (Container Gross Weight) - je €istd hmotnost kontejneru + tara
kontejneru.
- Vlastni hmotnost (Tare Weight) - je hmotnost prazdného kontejneru = tara.

Tato tradice obchodovani podle hmotnosti pretrvava i u kontejnerovych zasilek a u obchodu s
komoditami plati kupujici prodavajicimu ¢astku "X" za kilogram nebo tunu néakladu, ktery je
pfedmétem obchodu. Predstavte si, ze kupujici kupuje 20 tun chromové rudy a jako
vyjednavaci/kvalifikaéni dokument se pouziva konosament. Reknéme, e v tomto konosamentu je
uvedena hmotnost 22,25 tuny v€etné hmotnosti kontejneru (ta v§ak neni uvedena zvlast’). Kupujici
nakonec zaplati za 2,25 tuny navic (vlastni hmotnost kontejneru), které od prodavajiciho nedostane,
zatimco prodavajici bude mit z této dodatecné hmotnosti, kterd byla uctovéana, prospéch.

Hmotnost nakladu je proto pro kupujiciho 1 prodéavajiciho nesmirné diilezita.. Vlastni hmotnost
kontejneru se v této rovnici nezohlednuje. Kontejner je pouze CTU (Cargo Transport Unit), kterd
slouzi k bezpecné piepraveé nakladu a neni soucasti samotného nakladu. Odpovéd’ na otazku "Jaka



hmotnost by méla byt uvedena v kontejnerovém nékladnim listu" tedy zni - mé¢la by to byt hruba
hmotnost nakladu.

Riazné lodni spole¢nosti maji na svych konosamentech rizné polozky pro hmotnost, ale jejich
obchodni podminky se nijak neliS§i. Pokud se podivame na zahlavi sloupce pro hmotnost v
konosamentu deseti nejvétSich kontejnerovych rejdarti na svéte, mtizeme pochopit, pro¢ mohou byt
nekteti lidé zmateni, protoze neexistuje jednotnost ve zpiisobu, jakym spolecnosti definovaly sva
zahlavi nebo jakou hmotnost je tieba deklarovat.

BIMCO 1 FIATA uvadgi v konosamentech polozku jako hrubou hmotnost.

Ackoli v hlavickach vétsiny konosamentl (s vyjimkou MSC a CMA-CGM) neni vyslovné
uvedeno, ze "Weight" a "Gross Weight" se vztahuji k "Cargo Gross Weight", v praxi je v
konosamentu vzdy uvedena hrub4a hmotnost ndkladu. Kromé toho je v mnoha ptipadech zbozi jiz
vyrobeno, zabaleno a pfipraveno k zabaleni do kontejneru s balicim listem a nékdy dokonce
fakturovano podle hmotnosti kupujicimu mnohem dfive, nez je znamo ¢islo kontejneru a vlastni
hmotnost. Proto se tento idaj nezahrnuje do hrubé hmotnosti uvedené v konosamentu. A navic to
dale vyplyva i z podminek odpovédnosti dopravce, kde je uvedeno néco jako "Odpovédnost
dopravce za ztratu nebo poSkozeni zboZi v Zadném pripadé nepresahne 666,67 jednotek SDR za
nakladovy kus nebo jednotku nebo 2 jednotky SDR za kilogram hrubé hmotnosti ztraceného nebo
poskozeného zbozi...". Rejdat by do této hrubé hmotnosti urcit€¢ nezapocitaval "hmotnost
kontejneru", protoZe by se tim zvysila jeho odpovédnost.

Shrneme-li to, v konosamentu by méla byt vzdy uvedena hmotnost nakladu v kontejnerové zasilce,
at’ uz je v balen¢ formé, jako jsou bedny, krabice, sudy atd., nebo v sypké formé, jako jsou nékteré
nerostné suroviny. Taru pfipocitdvame pouze pii sestavovani VGM.

SSL Express 14-06-2024 NYK se ani pies rostouci zisky z

kontejnerové prepravy nedari

Japonskeé lodni a logistické skupiné NYK, jednomu ze spoluvlastniki liniové spole¢nosti ONE, se
"ponckud" nedafi. Trzby a zisky v uplynulém finan¢nim roce klesly a diverzifikovand skupina
o¢ekava pokles trzeb i v letoSnim roce. Jedinou vyjimkou je kontejnerovéa doprava, kde se o¢ekava
op€tovné zvySeni ziskl.

Skute¢nym problémem vsak je, Ze se NYK prosté nemuize zbavit své dcetfiné spole¢nosti Nippon
Cargo Airlines (NCA), kterd se zabyva nakladni leteckou dopravou. Spolec¢nost All Nippon
Airways (ANA) je jiz dlouho kupcem. Plan prodeje pomalu nabyvé tragikomickych rozmért.



Obchod mél byt dokoncen jiz v fijnu lofiského roku. Pak to mélo byt 1. tnora leto$niho roku, pak
1. dubna, pak 1. cervence.

A nyni se tak ma stat 1. biezna piistiho roku. Divodem je skutecnost, ze uiady pro hospodaiskou
soutéz v Ciné a Japonsku transakci stile neprojednaly. Ctyfi odklady uzavieni, to uz je néco.
Pfedevsim je to nepfijemné pro zacastnéné strany, protoze hodinky s naklady ve spolecnosti NYK
neustale tikaji. A ANA ¢eka na nékladni stroje NCA, aby mohla rozsifit svou mezinarodni sit’.

& 10 00§ SSL Express 14-06-2024 Kontroverzni dohoda MSC s

Hamburkem: Rozpocétovy vybor odklada rozhodnuti

Rozpoctovy vybor hamburského senatu piekvapiveé odlozil své rozhodnuti o kontroverznim vstupu
nejvetsi svétove lodni spolecnosti MSC do piistavni logistické spole¢nostt HHLA. Vybor vlastné
chtél v utery vecer dohodou cerveno-zeleného Senatu odsouhlasit vétSinou hlast vladni koalice.
Nic z toho ale nebylo, protoze levice zdmér ptekazila Zadosti o vefejné projednani. Podle jednaciho
radu hamburského senatu se vefejné slySeni musi konat, pokud o to pozada alespont 20 procent
¢lenli vyboru. Rozpoctovy vybor mé 23 ¢lend, z toho Sest z opozi¢nich CDU, Levice a AfD. Termin
slySeni byl stanoven na 20. Cervna (14:00). V ndvaznosti na to je planovano senatni Setfeni a
neverejna Cast jedndni rozpoctového vyboru. SlySeni by mohlo otfast planem cerveno-zelené
koalice definitivné schvalit obchod na posledni parlamentni schiizi pted letni piestavkou 10.
cervence. Planem cerveno-zeleného Senatu se uz diive zabyval vybor pro vefejné podnikéni a
hospodaisky vybor.

,2Musime tuto nestastnou dohodu prodiskutovat hloubéji,” zdivodnil navrh expert Left Port
Norbert Hackbusch. Ke zméné smlouvy totiz doSlo opét zacatkem minulého tydne. ,Jde o
privilegované postaveni MSC v Burchardkai — a to je v rozporu se ochranou proti diskriminaci
zdiiraznénou v tiskovinach,” fekl Hackbusch. To vSak rozporovala senatorka za ekonomiku
Melanie Leonhard (SPD), kterd znovu ujistila, Ze termindl bude otevien bez diskriminace.
Skepticky byl k planovanému obchodu i rozpoctovy expert opozi¢ni CDU Thilo Kleibauer. Stale
je mnoho otevienych otazek. Néco podobného zaznélo od piedstaviteli AfD a FDP. Naopak
expertni mluv¢i SPD pro vetejné spole¢nosti Markus Schreiber oznacil obchod za chytry ndpad a
velky bonus pro ptistav Hamburk a pfedseda poslaneckého klubu zelenych Dominik Lorenzen byl
také otevien ke slySeni. Ten zaroven zdlraznil, Ze jeho skupina povazuje piilezitosti obchodu za
vyS$$i nez rizika, a proto by s nim souhlasila.

Pted zahdjenim schlze rozpoctového vyboru pfistavni délnici a odborovy svaz Verdi znovu
protestovali pfed radnici proti planovanému vstupu §vycarského rejdate (MSC) se sidlem v Zenevé
do Hamburger Hafen und Logistik AG (HHLA). Pfedsedovi rozpoctového vyboru Mathiasi
Petersenovi (SPD) pfedali odpovidajici dopis a oznamili dal§i demonstrace. Odporuji v ném
vyrokim $éfa MSC Germany Nilse Kahna o dohod€ mimo jiné: "Nevétime ani slovo, které fikate,
a apelujeme na zastupce obcantl, aby se také nenechali oklamat." Pfi pfedavani otevieného dopisu
na radnicnim nameésti Petersen fekl, ze jako pfedseda vyboru je povinen ziistat neutralni. Ale
"kazdy vi, jak pfemyslim." Politik SPD jiz dfive v deniku ,,Bild* oznamil, ze bude hlasovat proti
dohodé¢. "Dohoda je pro Hamburk Spatna. Nechci, aby mé moje déti a vnoucata obviiovali, Ze
nebojuji za nas pfistav," fekl.

Séf oddéleni Verdi André Kretschmar uginil podobné prohlaseni: ,,Dohoda je §patnou dohodou pro
nase mésto a pro lidi v pfistavu, Senat rad poukazuje na to, Ze mésto Hamburk zlstava vétSinovym
vlastnikem, ale zaroven udélila MSC rozsahld prava veta. To nas hodné znepokojuje. Musime



predpokladat, ze z MSC se nejpozdéji do péti let, az skonci stavajici zdvazky viici zaméstnanctim,
vyklube vlk v rouse berancim".

Senat chce piivést MSC na palubu s HHLA, aby se stabilizovala manipulace s kontejnery. V
budoucnu bude mésto a spolecnost vlastnéna italskou rejdaiskou rodinou Aponte provozovat
HHLA jako spole¢ny podnik, ve kterém mésto podrzi vétSinu 50,1 procenta. Mésto diive vlastnilo
kolem 70 procent vedenych na HHLA.

Nejvetsi svetova lodni spoleénost MSC chee na oplatku postavit své némecké sidlo v Hamburku,
od roku 2025 zvysit objem nékladu v pfistavu a podle tiskovin ho do roku 2031 zvysit na 1
milion standardnich kontejnerti (TEU) ro¢né. MSC a mésto chtéji navic navysit zdkladni kapital
HHLA o0 450 miliond eur. Pfistav nedavno utrpél netispéchy. Loni propustnost namoini ptepravy
klesla 0 4,7 procenta na 114,3 milionu tun ve srovnani s rokem 2022 — nejnizsi hodnota od roku
2009.

00 o0&l SSL Express 14-06-2024 Spousti se zkusebni provoz s
digitadinim spolujezdcem

Pro velkokapacitni a téZkotonazni dopravu mohou firmy nové vyuzivat misto jednoho cloveka
digitalniho pasazéra. Federal Highway Research Institute doprovazi projekt studii.

Federalni a zemské vlady zahdjily zkuSebni provoz digitalniho spolujezdce pro velkokapacitni a
tézkou nakladni dopravu (GST). Oznamilo to ve stfedu spolkové ministerstvo dopravy (BMDV).
Rozhodnuti o vyuziti digitdlniho pasazéra je na dopravnich spolecnostech. ,,Digitalni cestujici
znamena vyznamnou Ulevu pro dopravni prumysl, fekl statni tajemnik pro dopravu Oliver Luksic
(FDP). Je presvédcen, Ze v tomto duchu budou federdlni a zemské vlady brzy schopny ptedlozit
dalsi konkrétni opatieni k usnadnéni GST.

Pilotni provoz digitalniho pasazéra jiZ v nékterych zemich béZzi na dalnicnich usecich od bfezna
2024. Rozsitovani, které nyni probiha na celostatni zkuSebni provoz, probiha podle jednotnych
smérnic. Za timto Ucelem by licen¢ni a schvalovaci organy GST v budoucnu zahrnuly do svych
oznameni ustanoveni dohodnuté mezi federdlnimi a stdtnimi vladami o pouzivéani digitalniho
cestujiciho.

Po dokonceni studie o digitdlnim cestujicim, kterd v souc¢asné dob¢ probiha ze strany Federalniho
institutu pro vyzkum dalnic (BASt), spolkova vlada v koordinaci se staty brzy ptedlozi podle
ministerstva navrh na trvalé a pravidelné schvaleni.

{5 @ K SSL Express 14-06-2024 Koncentrace zelezniéni ndkladni
dopravy by nebyla pro trh dobrd (Ovaha DVZ)

Na evropském trhu nakladni dopravy dochazi k pohybu. Objevuji se znamky nové spoluprace a

akvizice spolec¢nosti. Ale: Koncentrace by nebyla dobrd pro uz tak dobie zvladnutelny trh, fika
editor DVZ Michael Cordes.

Mezi Zelezni¢nimi spolecnostmi (EVU) panuji nepokoje. Tvafi v tvar klesajici poptavce se snazi
naplnit své vlaky na maximum a dosahnout kladnych ekonomickych vysledki. To plati zejména



pro nakladni dcetiné spolecnosti statnich drah. Dlouho volaji po konsolidaci, ale zda se, Ze jsou jiz
trochu mimo hru.

Matetské spolecnosti a potazmo stat po 1éta prebiraly ztraty jako samoziejmost. Tyto Casy se chyli
ke konci. To je dobie i proto, Ze to nuti statni ndkladni zeleznice vice se zaméfit na potieby
zakaznikl. Zejména stiedn€ velci klienti byli opakované obvinovani, Ze nemohou najit kontakty na
statni nakladni Zeleznice nebo Ze musi vécné ¢ekat na nabidku prepravy.

Na druhou stranu soukromé, mensi zelezni¢ni spolecnosti dokazaly vyuzit tohoto nedostatku
statnich ndkladnich drah. Pokud se stanou cilem pfevzeti pro jiné hrace a dojde k dal$im obchodtim,
neni to dobré pro jiz tak dobie zvladnutelny trh. To by mohlo vést ke ztrat€¢ rozmanitosti, ktera je
nezbytna pro dynamicky rozvoj odvétvi.

(B @ SSL Express 14-06-2024 CRAISS Hungary iniciuje nova
spojeni po Evropé

Skupina CRAISS zacletiuje do jizdniho tadu pevné spojeni z Mad’arska pies Némecko do
Portugalska. Diky spolupraci s némeckym zakaznikem nyni odbornik na dopravu a logistiku
realizuje tydenni jizdy, které provedou celkem tfi fidi¢i. V rdmci internacionalizace planuje

poskytovatel logistickych sluzeb také dal§i umisténi v zdpadnim Mad’arsku. ,Mad’arsko a Portugalsko
jsou dulezité trhy pro nas i pro mnoho nasich némeckych zakaznikd. Jiz 1éta zaznamenavame rostouci toky zbozi. Nyni
jsme vytvofili nabidku pfepravy mezi vychodni a zapadni Evropou pro némeckého vyrobce, fikd Mark Mitterhuber,
generalni feditel mad’arské CRAISS Generation Logistik Kft. Spedi¢ni a logisticka spole¢nost ma ve vychodni Evropé

jiz vice nez 25 let zkugenosti. Mad’arska spole¢nost CRAISS dosud obsluhovala predevs§im tok zbozi
mezi vychodoevropskymi dodavateli a némeckym automobilovym primyslem. Nové spojeni s
Portugalskem ptedstavuje diilezity milnik, ktery poslouzi jako model pro dal§i kroky v
internacionalizaci.

Nova trasa kamionové prepravy Svabské logistické spole€nosti pokryva pres 6 000 kilometrh a
spojuje n€kolik lokalit. Je to jedna z nejdelSich tras v jizdnim fadu. Kamiony startuji v Mad’arsku
kazdy patek. Prvni fidi¢ ptepravi naklad v rdmci Mad’arska k zapadni hranici. Tam si vozidlo
pievezmou dva hlavni fidi¢i a odvezou ho pres Némecko do Portugalska. Celd doprava tam 1 zpét
trva od patku do soboty nasledujiciho tydne, tedy osm dni. Jsou mozné volitelné zastavky. ,,.Diky
specidlnimu modelu se tfemi fidi¢i a rozdélenim trasy zajiStujeme dodrzovani dob jizdy a
odpocinku a zaroven zajiStujeme nejrychlej$i moznou piepravu zboZzi,” vysvétluje Mitterhuber. S
pevnym dnem odjezdu a ptistupem ke stavajicim strukturdm v nasi vlastni pobocce v Jaszkiséru by
zakaznikim CRAISS méla byt vZdy nabidnuta nezbytna bezpe¢nost planovani.

Vykonny feditel CRAISS Hungary Mitterhuber je s nejnovej$Sim vyvojem v pieshrani¢énim obchodé
spokojen: ,,Stdle pozitivni situaci v Jaszkiséru 1 naSi uUsp&Snou spolupraci se zastupci
automobilového a ocelafského priamyslu bereme jako pfilezitost naplanovat dalsi pobocku v
zapadnim okraji Mad’arska a prosazovat dalsi internacionaliza¢ni opatfeni".






