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TEMA: Lodni a letecka doprava ziejmé nesplni klimatické cile

0. Poznamka

Toto téma jsme poprvé nakousli presné pred rokem (viz Zpravodaj SSL 6/2023). Nedovolil jsem si,
na rozdil od nékterych jinych a kratSich komentard, vyslovit urcité pochybnosti o naplnitelnosti
projekt palivové zmény na mofi a ve vzduchu — u lodi kvili obrovskym narokdim na prestavbu

pohonu, u letadel dostupnosti alternativniho paliva. Toto je zprava o situaci po jednom roku.

1. Uvod
| kdyz Gcastnici trhu v obou odvétvich o problému oteviené nemluvi, védci a odbornici
povazuji za nemozné, aby zamorsti dopravci dosahli CO2 neutrality. V nejlepsSim ptipadé by to

mohla zménit radikalni politicka rozhodnuti.

2. Hodné se mluvi, ale

Dne 7. fijna 2022 oznamil generalni tajemnik Mezindrodni organizace pro civilni letectvi (ICAO)
Juan Carlos Salazar pfijeti cile nulovych Cistych emisi pro celosvétové letectvi do roku 2050. V
té dobé uplynulo asi 7 let od Pafizské dohody o klimatu a témér 25 let od doby, kdy agentura
OSN odpovédna za regulaci celosvétového letectvi dostala podle Kjétského protokolu za ukol
vypracovat opatieni ke snizeni emisi sklenikovych plyn( z letectvi. Salazar fekl, ze globdlni
spolecenstvi ucinilo "obrovsky pokrok pro udrzitelnost nasi planety a systému letecké dopravy,
ktery slouZi a spojuje jeji obyvatelstvo".

7. Cervence 2023 nasel velka slova i Kitack Lim. Tehdejsi generdlni tajemnik Mezinarodni
namorni organizace (IMO) uvedl, Ze pfijeti strategie IMO pro sklenikové plyny do roku 2023
(IMO GHG Strategy), v niz specializovand agentura OSN poprvé vagné stanovila cil nulovych
Cistych emisi "kolem roku 2050", bylo pro IMO "monumentdlnim krokem vpred", ktery otevrel
"novou kapitolu dekarbonizace lodni dopravy".

Ackoli ICAO i IMO stanovily cil nulovych Cistych emisi pro letectvi a lodni dopravu, zda se, Ze
feSeni tématu dekarbonizace se od té doby v naprosté vétsiné leteckych spole¢nosti a lodnich
spolec¢nosti témér nevyvinulo: Oznameni dopravcu, a to jak v lodni, tak v letecké dopravé, se
toci vyhradné kolem toho, jak dosdhnout neutrality CO,. Dekarbonizace do roku 2050 je v
nejlepsim pripadé popisovana jako "narocna", "ambiciézni", "ndkladnad" nebo s jinymi béznymi

privlastky. Na jednu stranu nikdo ze strany dopravcl nezpochybnuje, zda je Ize alespon




verejné dosahnout; stfizlivy pohled vSak ukazuje, Ze tato dvé odvétvi jsou jiz nyni ve vainych

potizich, pokud jde o budouci neutralitu CO,.

3. Letectvi— kvadratura kruhu

Pro Mezinarodni sdruzeni leteckych dopravct (IATA) je cesta k Cisté nule jasné zmapovana: Od
roku 2021, kdy Svétovd asociace leteckych spole¢nosti uznala cil CO, neutrality, vidy
predstavovala stejny Uzasné jednoduchy Ctyrprvkovy vzorec, aby byl globalni letecky pramysl
do roku 2050 CO; neutrdlni. Na zakladé predpovédi, Zze letectvi bude v letech 2021 az 2050
vypoustét priblizné 21,2 miliardy tun CO; (coZ odpovida vice nez ¢tyfnasobku emisi CO, v USA
v roce 2023), snizi primysl 65 procent téchto emisi pomoci udrzitelného leteckého paliva
(SAF); Snizeni o 13 procent by bylo dosazeno pomoci technickych inovaci, jako jsou vodikové
a elektrické pohony. Zbytek je zajistén kompenzacemi CO; (emisni povolenky, 19 procent) a
rastem provozni efektivity (3 procenta). Bude viak tento vypocet fungovat?

"Klimatické cile letectvi rozhodné nejsou dosazitelné bez drastickych politickych rozhodnuti,"
fika Stefan Gossling. Vysokoskolsky pedagog na Svédské Linného univerzité zkouma ekologické
dopady cestovniho ruchu; méloktery jiny védec zna tento obor lépe nei Gossling. Rika:
"Jednoduse neexistuji technologie potiebné k vyrobé pozadovanych udrzitelnych leteckych
paliv v adekvatnim mnozstvi." Pro tento Ucel je v zasadé vhodny pouze synteticky petrolej (PtL)
vyrobeny elektrolyzou. V soucasné dobé vsak existuje jen hrstka pilotnich zavodd, z nichz
zadny neni v bezproblémovém provozu. "A i kdyby tyto elektrarny v uréitém okamziku bézely,

potrebovaly by obrovské mnozstvi zelené elektfiny. Ale ani ta neni k dispozici."

4. SAF

Kdyz se SAF stal majakem nadéje pro letecké spoleénosti, rozjela se vyroba biogennich SAF,
vyrabénych z kuchynskych olejd, Zivocisnych tukl a rostlinného odpadu, ale vystup je i pres
znacny rlst v homeopatickém pasmu. Podle IATA se v roce 2024 vyrobi ptiblizné 1,9 miliardy
litrG (1,5 milionu tun) udrzitelnych leteckych paliv, coZ je trojndsobek mnozstvi oproti
predchozimu roku. To vSak odpovida jen asi pul procentu ocekavané celosvétové spotieby
kerosinu ve vysi 375 miliard litrG (299 miliont tun). SAF snizuje emise z leteckych motoru az o
80 procent (coZ je zvlastni udaj, nebot i mastné kyseliny obsaZzené v potravindrskych olejich
obsahuji — samozrejmé — uhlik). Z regulacnich divod muze byt pridan podil az 50 procent.
Mezitim letecké spolecnosti nakupuji kazdou kapku, kterou sezenou, za cenu az Sestkrat vyssi
nez konvencni kerosin a misi SAF s tankovanym fosilnim leteckym palivem. MnoZstvi nabizené

na trhu je vsak stale minimalni. Carsten Spohr (LH) fekl americkému zpravodajskému portalu



Politico, jak velky je nedostatek: "Pokud by Lufthansa méla k dispozici celé celosvétové
vyrabéné SAF, mohli bychom s nim létat pét dni," ekl generalni feditel Lufthansy. A pokud by
némecka letecka spole¢nost mohla mit vSechna SAF vyrobend v Evropé pro sebe, byla by
spotfebovana po 12 hodindach. A tak je mnoZstvi pfimichané také extrémné nizké: celosvétové
se podle vypoctl IATA tento podil pohybuje v priméru kolem 0,2 procenta. V Evropé je podle
Evropské agentury pro bezpecnost letectvi (EASA) primér pouhych 0,05 procenta.

Za Sest mésicl vsak budou muset letecké spolecnosti, které vzlétaji z evropskych letist, zvysit
kvotu pro primichdvani substance 40x az na 2 procenta. Dlvodem je natizeni EU ReFuelEU
Aviation, které vstoupi v platnost 1. ledna 2025 a které stanovi, Ze kvéty, pocinaje vstupni
hodnotou 2 procent od roku 2025, se budou postupné zvySovat az na 70 procent v roce 2050.
Ale i kdyby mél byt PtL-SAF jednoho dne k dispozici za konkurenceschopné ceny v
pozadovaném mnozstvi, letecké spole¢nosti budou celit problému, ktery dosud nezahrnuly do
svych vypoctl, a ktery de facto znemoziiuje dosazeni vsech klimatickych cilG: ne-CO; efekty s
dopadem na klima, z nichZ nejznamé;jsi jsou jisté bilé kondenzacni stopy, které letadla kresli
na obloze, které s nadsazkou znasobuji problém letectvi. (nebojte se, nepujde o Zddna spiknuti

ilumindtd a sprchovdni obyvatelstva oblbujicimi latkami).

5. Dalsi ohroZeni klimatu, zatim opomijené, na scéné

"CO2 predstavuje jen ¢ast dopadu létani ve vysokych nadmorskych vyskach na klima," fika
Frank Wetzel, odbornik na letectvi ze Spolkové agentury pro Zivotni prostredi. Ackoli je to
znamo jiz léta, dosud se mu v oboru dostalo jen malé pozornosti. To se vSak nyni také méni:
Od 1. ledna 2025 musi letecké spolecnosti sledovat Ucinky jiné nez CO,, které zpUsobily, a
hldsit jejich rozsah prisluSnému organu v souladu s ustanovenimi aktualizované smérnice EU
o obchodovani s emisemi; do roku 2027 musi Evropska komise podat zpravu o tom, jak lze
ucinky jiné nez CO; snizit, napfriklad jejich zahrnutim do systému EU pro obchodovani s
emisemi. Strategie dekarbonizace, jejiz dvé tfetiny jsou podle planu IATA zaloZeny na
udrzitelnych leteckych palivech, byla tak vlastné hozena pfes palubu. Protoze: "Pfi spalovani
SAF dochazi také k ucinklim jinym nez CO,, i kdyZ v ponékud mensi mire," fika Wetzel.

Podle Gosslinga by byla nutna drasticka opatreni, aby se tomu zabranilo. "K realistickému
dosazeni klimatickych cild by bylo zapotiebi snizeni leteckého provozu alespor o 20 procent,"
fika védec. Samoziejmé musi byt radikdlné omezena i leteckd preprava zbozi. "Potraviny, jako
jsou brazilské hrozny, které se letecky prepravuji do Evropy, nebo fezané kvétiny z Afriky —to

jsou produkty, bez kterych se obejdeme." Skute¢nost, Ze se bude provozovat méné letl, se

prosté neda obejit. "Jsem si védom toho, Ze to vSechno zni jako vysoce zavrzenihodny vyrok,



nad kterym vétsina lidi jen krouti hlavou. Pfedpokladam vsak, Ze za pouhych deset let se pocet

téch, ktefi budou jesté kroutit hlavou, velmi snizi."

6. Reakce trhu

Z pohledu firem se jednd o tézko stravitelné pozadavky. "Nechci hodnotit chovani
spotrebiteld," Fikd Tim Scharwath, generalni feditel DHL Global Forwarding. Je zfejmé, Ze v
zimé roste poptdvka po vécech, jako je mexické avokado, kvétiny z Keni nebo zboZi z Temu
nebo jinych online prodejcti z Ciny. "Osobni otazka zni: Citim se s tim ja, Tim Scharwath, dobfe
jako clovék? A ja musim Fict: Ano i ne. Jsem vnitfné rozpolceny. Pro¢ musite kupovat kvétiny z
Keni v Evropé (kdyZ je prestaneme dovdZet, 1/ nase Zeny budou protestovat 2/ africti délnici
na plantdzich zchudnou a vydaji se pro ,kvétiny” do Evropy)? Potifebujeme to? Lidé jsou
pochopitelné ¢asto velmi sebestredni ve svém spotiebitelském chovani a délaji to, co je
uspokojuje, a pro nékteré lidi se zda byt samozirejmosti, Ze si nechaji priletét gumicky do vlasu
ze zamofi, aniz by zvazili disledky pro Zivotni prostredi."

K tomu se ale také zd3, Ze téma udrzitelnosti je pro investory stale druhoradé. "Pro investory
dosud zUstavaly v centru pozornosti klicové financni ukazatele, jako je EBIT," fika Scharwath.
"Jsou tu vsak i otazky tykajici se nasich emisi a dalSich dlouhodobéjsich cild, mezi které patfi i
nase strategie dekarbonizace. Na$ pokrok zde méfime na zakladé jasnych metrik a cil(, ale
samoziejmeé neexistuje jednotna metrika, tj. Zadny kli¢ovy udaj, ktery by pfimo spojoval EBIT
s naklady na udrZitelnost." V korporatnim svété zatim k Zadnému takovému pokroku nedoslo.
"Myslim si, Ze by i takové diskuse mély probéhnout. Dnes jesté neexistuji, protoze lidé ziejmé
jesté dostateéné nepocituji dopady zmény klimatu. Jakmile se to zméni, otevre se i tato

rozprava“.

7. Lodnidoprava = také velka nejistota

Burkhard Lemper se na lodni dopravu diva stfizlivym okem védce. Ekonom vyucuje v kurzu
Shipping and Chartering na Univerzité aplikovanych véd v Brémdch a je védeckym reditelem
Institutu pro ekonomiku a logistiku lodni dopravy (ISL). Pokud jde o otazku, zda lodni doprava
muze dosahnout klimatickych cil(i IMO, nemusi se dvakrat rozmyslet: "Ani pfi nejlepsi vali na
svété si to nedokazu predstavit."

Kontejnerovd doprava je obecné v lepsi pozici ve srovnani s jinymi segmenty, protoze je v
pomérné dobré pozici, pokud jde o investice do novych lodi s alternativnimi pohonnymi
systémy, ale stdle velmi vyznamnou ¢&ast knihy objednavek tvofi lodé, které jsou provozovany

konvencné.



Podle klasifikac¢ni spolecnosti DNV ma 48,7 procenta objednanych lodi stale konvencni
pohonné systémy, které |ze provozovat pouze s klasickou lodni naftou. "Mnoho z téchto lodi
bude pravdépodobné stdle v provozu kolem roku 2050, kdy ma odvétvi dosdhnout Cisté nuly,"
fikd Lemper. Kromé toho DNV mezi alternativni pohony pocita také pohony s fosilnim
zkapalnénym zemnim plynem (LNG). Pfedstavuji vice nez 40 procent téchto udajné zelenych
pohon, které vsak snizZuji emise jen asi o ¢tvrtinu a odbornici je proto povaZuji pouze za

preklenovaci technologii.

8. Az se bude psat rok 2050

Rok 2050 je ustfednim casovym referenénim bodem pro vSechny cile v oblasti klimatu,
pfinejmensim od Pafizské dohody o klimatu v roce 2015. V obecném vnimani se zd3, Ze se
stanou vazné relevantnimi az ve vzdalené budoucnosti. Ale stejné jako v letectvi v ramci
programu ReFuelEU Aviation vstoupi zdvazné klimatické cile v platnost i pro lodni dopravu, a
to jiz za Sest mésicl: zacne platit napfiklad nafizeni Fuel EU Maritime Regulation, které je
primo ucinné ve vsech clenskych statech EU a jehoz cilem je postupné snizovani emisi z lodni
dopravy.

Od 1. ledna 2025 budou muset lodé plujici v EU nebo Evropském hospodarském prostoru
(EHS) uspokojovat své energetické potreby palivy, jejichz intenzita sklenikovych plyni (mérena
v gCO2/MJ) je nizsi nez stanovena prahova hodnota. Za timto Ucelem se méri vSechny emise,
od téZzby az po spalovani paliva (well2wheel). Prislusnd prahova hodnota intenzity
sklenikovych plyna se kazdych pét let sniZuje v procentech na zadkladé zakladni hodnoty
vyplyvajici z praimérné spotieby energie v lodnich motorech v roce 2020. V némeckém lodnim
pramyslu mezitim rostou pochybnosti o tom, zda je prozatimni cil stanoveny Evropskou komisi
snizit emise do roku 2030 o vice nez 55 procent ve srovnani s urovnémi z roku 1990 jesté
dosazitelny. Vyplyva to z aktualni studie o lodni dopravé, kterou provedla poradenska
spolecnost PriceWaterhouseCoopers (PwC):

Nap¥iklad 23 procent vedoucich pracovniki v lodnich spolecnostech povazuje klimatické cile
za "rozhodné nedosazitelné"; 51 procent je toho nazoru, Ze cil je "pravdépodobné
nedosazitelny".

Skepse mezi lodnimi spoleénostmi se tak oproti roku 2021 vyrazné zvysila. V té dobé
povaZzovalo 13 % majiteld lodi klimatické cile za nedosaZitelné; 9 % manazer( dotdzanych v
roce 2021 naopak uvedlo, Ze cile jsou "rozhodné dosaZitelné"; V soucasné dobé to tvrdi pouze
3 procenta respondentll. Navzdory rostouci skepsi se podle studie v tomto odvétvi stale vice

pfijimaji opatfeni Setrnéjsi k Zivotnimu prostiedi. Zvysilo se napfiklad pouzZivani nastroju



SmartShipping. Pomoci této technologie Ize napfiklad sledovat trasy a spotfebu paliva v
realném case. Tyto digitalni nastroje nyni vyuziva 77 % prepravnich spolecnosti, coZ je o 13
procentnich bodu vice nez v roce 2021.

Kromé toho se vice neZ zdvojnasobil podil lodnich spolecnosti, které zavadéji opatreni ke
snizeni emisi. Zatimco v roce 2021 pouze jedna ze tfi lodnich spoleénosti uvedla, Zze védomé
snizuje emise, dnes tak Cini jiZ 71 procent. Stale panuje velkd nejistota ohledné otazky, ktera
alternativni paliva budou v tomto odvétvi v budoucnu prevladat. Mnoho lodnich spole¢nosti
uvadi, Ze nevéri, Ze alternativni paliva, o kterych se v souc¢asné dobé diskutuje, jako je LNG
nebo vodik, se v dlouhodobém horizontu etabluji jako dominantni zdroj energie. Zda se, Ze
jako tfeseni se objevuje pouze zeleny metanol: 65 % respondentll véfi, Ze toto alternativni
palivo by mohlo do 20 let dominovat ddlkovym cestam. Zejména spolecnost Maersk se v
soucasné dobé ve své strategii dekarbonizace silné zaméruje na toto palivo. V roce 2021
skupina jako prvni oznamila, Ze objedna kontejnerové lodé pohanéné zelenym metanolem, a

spole¢nost nyni vlastni tfi takové lodé.

9. Pokusy, ocekdavani a zklamani

Maersk je nejpokrocilejSi ze vSech kontejnerovych prepravnich spolecnosti, pokud jde o
ochranu klimatu; spole¢nost chce byt CO; neutralni jiz v roce 2040. Ale ve srovnani s velkym
usilim a vysokymi investicemi spolecnosti Maersk jsou pocitatelné uspéchy docela marginadlni.
V loriském roce si 212 zakaznik( spole¢nosti Maersk nechalo pfepravit 660 000 TEU (pfiblizné
2,8 procenta celkového objemu kontejner() v rdmci takzvanych ekologickych preprav. Timto
zplUsobem se zabranilo vypusténi vice nez 683 000 tun CO;. V porovnani s celosvétovym
objemem emisi vice nez 34 miliond tun CO; zplGsobenych spole¢nosti Maersk jsou to jen asi 2
procenta.

Mezi odborniky navic rostou pochybnosti o tom, Ze zeleny metanol je skutecné prostfedkem
cesty k dekarbonizaci pramyslu. Spole¢nost Lloyd's Register (LR), ktera se zabyva klasifikaci
lodi, ve své studii dospéla k zavéru, ze v dlouhodobém horizontu amoniak predstihne zeleny
metanol, ktery je ovSem nyni na ocich verejnosti. Podle DNV (Asociace némeckych rejdari)
bude od roku 2028 jezdit na zeleny metanol vice nez 200 lodi. DNV ma v soucasné dobé
objednano 142 lodi, které mohou byt provozovany na zeleny metanol. V roce 2022 jich bylo
celkem jen 35. Tento vyvoj by mohl byt dostatecnym dlivodem k domnénce, Ze transformace
lodni dopravy smérem k metanolovému pohonu nabird v dlouhodobém horizontu na sile, ale
podle LR se jedna pouze o zablesk zlata v panvi. Britsky klasifikator napfriklad dospél k zavéru,

Ze zeleny metanol bude v roce 2050 tvofit pouze 13,4 procenta celkové poptavky po zdrojich



energie s hodnotou spotifeby 1,8 exajoulu. Poptdvka po biometanolu, ktery se ziskava hlavné
z pouzitych kuchynskych oleja a rostlinnych zbytkl, bude cinit 8,6 procenta; poptavka po e-
metanolu bude ¢init 4,8 procenta.

Zejména posledné jmenovana hodnota pravdépodobné ptivede k vystrizlivéni ty dopravce,
ktefi povazuji klimaticky neutraini palivo vyrdbéné elektrolyzou za nejlepsi feseni pro snizeni
emisi globalni obchodni flotily. Je to proto, Ze ndbéh vyroby v primyslovém méfitku je mozny
pouze s touto variantou zeleného metanolu. Ve srovndni s o¢ekavanym vyvojem poptavky po
¢pavku v lodni dopravé vSsak metanol podle LR prudce klesne. Napriklad provozovatelé lodi
budou spotfebovdvat amoniak o kapacité dobrych 6 exajoull; Ve srovnani se spotfebou
zeleného metanolu je to vice nez trojndsobek (jen na okraj, NH3 neobsahuje uhlik, ale jde o
velmi nebezpecny, jedovaty plyn lehCi neZ vzduch. BéZiné se vyrdbi tepelnym rozkladem
uhli¢itanu amonného a nebo pusobenim hydroxidu vdpenatého na vodni roztok mocoviny —
tolik Wikipedia — a jsme zase u CO2 jako vedlejsiho produktu).

Podle LR je rozhodujici nevyhodou E-methanolu ve srovnani se zelenym amoniakem to, Ze
prvni z nich vyZaduje pfi vyrobé tzv. biogenni CO; z organickych zdroju, ktery jednoduse neni
k dispozici v mnozstvi pozadovaném pro pramyslové méritko. E-amoniak na druhé strané
nepotfebuje biogenni COy, a proto je snadnéji Skalovatelnym palivem.

Otdzka pohonnych hmot je proto pro lodni dopravu prokletim i pozehnanim. Na jedné strané
existuje v zdsadé nékolik vhodnych alternativ, které mohou vyrazné snizit emise. Z tohoto
pohledu je lodni doprava v ptiznivéjsi pozici nez letectvi, které mize v disledku nedostatku
jinych paliv v neposledni fadé doufat pouze v udrzitelna letecka paliva. Na druhou stranu
nejistota ohledné toho, jaké palivo nakonec vydlazdi cestu lodni dopravé k uhlikové neutralité,

brani investorim ve velkych investicich do tolik potfebné pramyslové infrastruktury.

10. Zavér

Co opét dodat zavérem po precteni téchto radek? Stdle vice firem se predhani v nabidce reseni
a zaroven se nepokryté chlubi,, Uspéchy” pfedevsim na poli Uspor energie ¢i dokonce prechodu
na alternativni zdroje. Malokdo se vSak dosud verejné odvazil vznést do tohoto tématu
dostatecné skepticky az kriticky nazor (anonymni prizkumy ho vsak silné naznacuji); myslenky
spasy celého svéta z jediného centra v Evropé tak prevaZuji. Je dnes jiz zcela jisté, Ze se
minimalné Evropa vydala svou nevratnou cestou snizovani emisi a prechodu na obnovitelné
zdroje, neni vsak vlbec jisté, zda tento trend dale neposkodi postaveni kontinentu
v celosvétové hospodarské soutéZi a nezplsobi ve svém duasledku chudnuti predevsim

okrajovych a malych regioni Unie. Dekarbonizace cestou uZiti alternativnich zdroj energie



navic neni vidy zcela zelena a vyroba paliv ,uhlikové neutrdlnich” pouze manipuluje s Cisly, ale
k Uplnému a nevratnému snizovani mnoizstvi CO; v atmosfére nepovede — navic se mnoho
zdroja téchto ,,modrych” a ,Sedych” paliv bude nachdzet mimo tUzemi EU, kam kontrolni
mechanismy Komise nedosahnou (pokud tam vibec dosdhnout maji). Pfipominam téz, Ze
vzorec metanolu (jakékoliv barvy) je CHsz OH, vyrobeny elektrolyzou za pomoci elekttiny
z obnovitelnych zdrojl, je pouze nesmirné nakladnym ulozistém energie (C), kterou do néj
Clovék zamérné investoval; kdyz dojdou OZE, zbude opét pouze na ¢as transformovanad porce
uhliku.

Toto je samoziejmé Cisté osobni nazor autora Zpravodaje, ktery je snad svym Zivotnim stylem
aktivnim podporovatelem snah o zlepsSeni Zivotniho prostfedi pro nase budouci generace. Je
vSak opakované konfrontovan s podivnym avanturistickym chovanim celych skupin politické
reprezentace a greenwashingem ve vedeni mnoha firem, které je vSak zakdzano oteviené
kritizovat.

Takze, jezte hranolky z fast foodu, zachranite tim letectvi a zprostfedkované i planetu...

Konec VI. Cisla
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Reklama: Mate uz konecné Bulletin pro dopravni pravo. Vice info dostanete na
rozek@svazspedice.cz
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