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TEMA: Svycarsko = Zelezniéni zahrani¢ni politika s $ekovou
knizkou

1.  Uvod

Opét tak jako presné pred rokem, i zde se vracime k problematice kombinované dopravy, ke
stale Castéji politi(c)ky vynucovanym zménam a k ndladam a reakcim, které tyto zmeény
prinaseji — preslapovani mezi "pocitem my" a "nucenym presunem".

Dnes je vnasem hledacku Svycarsko, zemé svyznamnou tranzitni polohou v kombinaci
s komplikovanymi geologickymi poméry, a presto zemé, ktera dnes muize byt vzorem pro svoje
sousedy. V dobdch zaloZeni Zeleznice se angaZovaly zahrani¢ni spole¢nosti jako darci ve

Svycarsku; Svycarsko dnes ve svém zajmu masivné investuje do KD v zahraniéi.

2. Svycafi maji vizi

Uvédomuiji si, Ze ani vzorova evropskd zemé v oblasti Zelezni¢ni dopravy nemuze dosahnout
potfebnou Zelezni¢ni infrastrukturu. Svycarsko je pfipraveno to podpofit tim, Ze sdhne do
vlastni penézenky. Pokud chce néktera zemé EU rozsifit dopravni infrastrukturu
preshrani¢niho vyznamu, vlada se obvykle obrati na Brusel a doufd ve financovani z finan¢niho
nastroje EU Nastroj pro propojeni Evropy (CEF). V pfipadé obzvlasté dllezitych projektd by si
véak jednotlivé staty EU mohly vzit p¥iklad ze Svycarska a zvazit spolufinancovani dopravni
infrastruktury v zahranici vedle prostfedkt CEF. To vSak funguje pouze tehdy, pokud se k sobé
vSichni partnefi chovaji férové a nevznika dojem, Ze je néktera zemé "vyéleriovana". Kromé
toho je nejvétsi Sance na uspéch, kdyz projekt selze hlavné kvali financovani. Pokud jsou
problémem dlouhé planovaci a schvalovaci procesy, narazi tento model na své limity. Pak
pravdépodobné ztrati zajem i proziravi Svycafi.

Aby byla vnitrostatni politika nakladni dopravy G¢inna, je Svycarsko zavislé na zapojeni své
elezniéni infrastruktury do vhodné evropské sité, a proto se Svycafi podileji na dopravni

politice i za hranicemi zemé. Na zdkladé zdkona o ndkladni dopravé z roku 2005 poskytuje




Svycarska konfederace investi¢ni pFispévky na vystavbu a rozifovani prekladist pro
kombinovanou dopravu (CT) v zahranici. Podili se také na rozvoji Zelezni¢nich koridor(, které
umoznuji prepravy s vyskou rohu 4 metry. K dnesSnimu dni bylo realizovdno sedm projektd, z
nichz tfi se tykaji Zelezni¢ni infrastruktury a ¢tyfi dotace na termindly CT, na které byl vyplacen
ekvivalent priblizné 328 milion( eur. V soucasné dobé je spolufinancovana modernizace trati

a vystavba prekladkovych terminal ¢astkou priblizné 291 milionU eur.

3.  Dokoncené projekty v Italii.

Kontejnery ze severomorskych pristavi, zemi Beneluxu a Némecka urcéené pro Itdlii by se mély
dostat do prekladist v oblasti Mildna po Zeleznici. Z tohoto divodu Svycarsko jiz delsi dobu
financuje Upravu tras v Italii. Napfiklad tunel Monte Olimpino 2 na Svycarsko-italské hranici u
Chiassa byl uveden do provozu 18. ¢ervna 1990. SlouZi jako nakladni obchvat mésta Como.
Zelezni¢ni trat Cadenazzo (CH) - Luino (I) je jednokolejnd Zelezni¢ni trat ve vlastnictvi
spolecnosti SBB Infrastructure a RFI. Trat je nejdlleZitéjsi pristupovou trasou z Nového
Zelezni¢niho spojeni pres Alpy (NRLA) prfes Gotthard do hlavniho termindlu Svycarské
spolecnosti CT Hupac v Busto Arsizio-Gallarate v Itdlii. Trat Luino rovnéz zajistuje pristup k
termindldm v Novafe a janovskym pfistaviim. Na zacatku roku 2014 se Svycarsko zavazalo
financovat toto rozsireni ¢astkou az 120 miliond eur. Italie souhlasila s poskytnutim financnich
prostiedkl v celkové vysi priblizné 40 milion( eur na rozsifeni trati Chiasso-Milan. Do konce
roku 2019 byl vybudovan dvoukolejny ostrivek u Contone/Quartino a od poloviny prosince
2020 je vcas a v ramci rozpoctu v provozu ¢tyfmetrovy koridor na trati Luino.

Terminal Hupac v Busto Arsizio-Gallarate pro nedoprovazenou kombinovanou dopravu (UCT)
se nachazi asi 20 kilometr( severné od Milana a 150 kilometr( od janovskych pfistavu. Cilové
destinace zahrnuji mista v It4lii, ale také ve Svycarsku, Némecku, Belgii, Nizozemsku a Dénsku.
Zelezni¢ni uzel Milano (RHM) skupiny Contship Italia v Melzu, ktery se nachazi vychodné od
Mildna, je spojnici mezi hlubokomorskymi pristavy v severni Italii a termindly v kontinentalni

Evropé. RHM je soucdsti skupiny Eurokai Group se sidlem v Hamburku.

4. Némecko a Belgie

Termindl Singen byl postaven v roce 1996. PUvodné slouZi k zasobovani Badenska-

Wiirttemberska, ale vlaky jezdi také pres Svycarsko do Italie a do destinaci v Némecku, jako je



Duisburg. Termindl provozuje spolecnost TSG Terminal Singen GmbH, kterou z poloviny vlastni
Svycarska spolec¢nost Hupac. Kombiterminal Duisburg (DKT) je vstupni branou mezi hlavnimi
evropskymi dopravnimi osami sever-jih a vychod-zdpad. Vlakové spoje UCT jezdi do Busto
Arsizio-Gallarate a z Rotterdamu/Antverp do Schwarzheide v Braniborsku a dale do Polska,
Madarska a Ruska. Jedna se pfedevsim o prepravu chemikalii jménem Svycarské spolecnosti

Bertschi, kterou organizuje spolecnost Hupac.

Terminal v Antverpach odbavuje aZ deset par(i vlakii denné do destinaci v Italii a Svycarsku a

je témér cely (99,94 %) ve vlastnictvi spole¢nosti Hupac.

5.  Dalsi projekty

Na Svycarskych Usecich osy Lotschberg-Simplon jiz néjakou dobu mohou jezdit transporty s
vyskou ndrozi 4 metry; modernizace v Italii povede k modernizaci celé trasy.

V Cervenci 2020 Svycarska vlada (Spolkova rada) rozhodla o vyuzZiti zbyvajicich prostredk( z
uvéru na 4metrovy koridor ve vysi témér 152 milionU eur na rozsiteni trati Simplon v Italii.
Itdlie prispéje zbyvajicimi 103 miliony eur a zavazala se dokoncit projekty do roku 2028.
Rozsifeni umozni provoz az ¢tyr nakladnich vlakd za hodinu a smér s ndkladem o vysce rohu 4
metry do velkych prekladist v oblasti Milana/Novary. Prvni stavebni prace na Useku Arona-

Stresa jiz byly zahajeny.

6. Novy terminal v oblasti Milana

Smistamento, byvalé sefad'ovaci nadrazi severoitalské metropole, je planovan jako hlavni
vstupni termindl. Ma slouZit rozvoji ndmofni vnitrozemské dopravy z italskych pfistavi do
Svycarska a jizniho Némecka a odleh¢it terminalim zapadné od Mildna (Novara, Oleggio,
Busto Arsizio-Gallarate). Svycarsko na tento Ucel pfislibilo ¢astku odpovidajici 68 miliondim
eur.

Terminal v Piacenze se nachazi asi 50 kilometru jizné od Milana a v sou¢asné dobé se rozsifuje.
Denné je zde pfijimano a vypravovano az osm parl vlaka. Jejich cile jsou v Italii, Belgii,
Némecku, Nizozemsku, Polsku a Rumunsku. Svycarska konfederace financuje rozdifeni
termindlu castkou pfriblizné 27,7 milionu eur. Po dokonceni prekladisté Cargobeamer pro

kombinovanou dopravu v Domodossole v severni Italii se ocekavd, Ze na ose Lotschberg-



Simplon vznikne na prelomu let 2025/2026 vyznamna kapacita pro prekladku nejefdbovych
navésa v transalpské dopravé. Celkové naklady Cini ekvivalent témér 69 milion( eur, z ¢ehoz

Svycarsko hradi téméF 40 miliond eur.

7. Plany pro levy bifeh Ryna

V roce 2020 povefil Svycarsky parlament vladu, aby uzaviela mezinarodni smlouvu s Francii a
Belgii o modernizaci pfivadée NEAT na levém biehu Ryna (Metz-Basel na evropském
Zelezni¢nim koridoru pro nakladni dopravu Severni more-Stfredomofi) na ¢tyfmetrovy profil.
Svycarsko proto v ramci francouzsko-$vycarského fidiciho vyboru navrhlo Francii, aby bylo na
ministerské Urovni vydano prohlaseni o zaméru rozsitit ndkladni dopravu na levém brehu
Ryna. Prohlaseni o zaméru ma byt podepsano v roce 2024. V ramci pfiprav na tuto skutecnost
dokoncila spole¢nost SBB v prvnim ¢tvrtleti roku 2022 predbézny projekt Gpravy profilu obou
basilejskych tuneld Kannenfeld a Schitzenmatt. Spolkovy uUrad pro dopravu zadal dalsi

projektovani. To umozni urychlit realizaci potfebnych rozsifeni ve Svycarsku.

8. Zaveér

Svycarsky pfistup je pragmaticky: penize se vyplaceji az po dokonéeni projektu nebo dosazeni
pfedem dohodnutych milnik(i. Pokud neni dosaZzeno urcitého objemu manipulace, mohou byt
prostfedky poZzadovany zpét. Vysledny tlak na prijemce prostfedkd se ukazuje jako ucinny. Je
obtizné posoudit, do jaké miry je Svycarska podpora v zahraniéi i¢inna. Neutralnim méfitkem
je uspésnost prechodu na jiny druh dopravy v transalpské nakladni dopravé. Snizeni poctu jizd
kamionU pres Svycarské Alpy z 1,4 milionu v roce 2000 na 863 000 v roce 2020 je ¢astecné také

vysledkem Svycarskych investic v zahranici.

Opét se tedy ptam: nestacilo by se nékdy trochu vic koukat a poucit se od sousedd, jak
v dobrém, tak i ve zIém? Vidyt i pro Cesko v srdci Evropy ma preshrani¢ni KD, pfedevsim

zapadnim a severnim smérem zcela zasadni vyznam ....

Konec VII. Cisla
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