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{b SSL express 2-12-2024 Brémska pfistavni zeleznice planuje expanzi za
56 milion( eur

Zelezniéni nakladni doprava hraje pro brémské ptistavy kli¢ovou roli. S cilem posilit tuto funkci a
ucinit nakladni dopravu Setrnéjsi ke klimatu predstavila senatorka pfistavu Kristina Vogtova
Ustfedni projekt rozsifeni a modernizace pristavni Zeleznice v Senatu. S investi¢nim objemem 56,1
milionU eur ma byt infrastruktura pristavni Zeleznice v Brémach modernizovana a prizpisobena
zvysujicim se kapacitnim pozadavklm. Ddraz je kladen na dva centralni body:

1. Rozsifeni prezentacni kapacity vystavbou nové skupiny trati (,Group of 20“) ve Speckenbttelu.
Patfi sem mimo jiné sedm novych koleji s uzitnou délkou minimalné 740 metr(, kompletni
elektrifikace a moderni fidici a zabezpecovaci technika. Hleda se také multifunkéni vyuZiti pro
kontejnerovou, automobilovou a vojenskou dopravu.

2. Digitalizace a modernizace stavajici ,Skupiny 30 s integraci do nového elektronického stavédla
(ESTW) v rdmci generalni rekonstrukce trasy Brémy-Bremerhaven.

Vogtova zdUraznila: ,Bremerhaven je centrdlnim uzlem pro mezinarodni obchod a hraje
prikopnickou roli v pouzivani Zzeleznice Setrné ke klimatu. S podilem 51,2 procenta
kontejnerovych preprav po Zeleznici jsme zde jiz dosahli na vedouci pozici. Tato modernizacni
opatreni nejen zajistuji konkurenceschopnost nasich pristavd, ale také rozhodujicim zpUsobem
prispivaji k dosazeni nasich klimatickych cil(.”

Celkové naklady ve vysi 56,1 milionu eur jsou rozloZzeny do nékolika let a ponese je mésto Brémy.
Realizace opatreni je jasnym zdvazkem k udrzitelnému rozvoji brémskych pfistavl a jejich roli jako
centralnich logistickych uzl( v Evropé.

B 1? SSL express 2-12-2014 Havarie letadla v Litvé: patrani po pFiciné pokraduje
odpovédi je podle Urfadl jesté pfilis brzy. Zatim neexistuji zadné dlkazy o tom, Ze by k havarii
letadla Swift Air, které letélo z Lipska do Vilniusu jménem DHL, vedly sabotdZ nebo teroristicky
utok. Co presné se stalo, zUstava zatim nejasné. Nelze vyloucit, Ze by s tim mohlo mit néco
spolec¢ného Rusko. Kanclér Olaf Scholz (SPD) na otazku, zda za havarii stalo Rusko, fekl v deniku
ZDF: "Bliz se na to divame, v tuto chvili to nemuizeme fici," dodal: "Mohlo by to tak byt." Formy
takzvané hybridni valky Ize v soucasnosti vidét i v Némecku. "Proto je tfeba to peclivé
prozkoumat." Nicméné vinik bude jmenovan pouze v pfipadé, Ze to bude mozné srozumitelné
prokazat.

Na palubé letadla, které dopadlo na zem a zfitilo se z neznamych pficin kratce pfed planovanym
pristanim pobliz letisté v obytné Ctvrti, byli ¢tyfi lidé. Jeden z ¢lend posadky zemrel pfi nehodé v
pondéli brzy rdno a tfi dalsi - véetné Némce - jsou oSetfovani v nemocnici. Podle informaci médii
je stav minimalné jednoho ¢lena posadky pry vazny. Vysetrovatelé nyni doufaji, Ze pozUstali
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zranénych uz v nemocnici mluvili. Na palubé ani uvnitf letadla nebyly Zadné znamky neobvyklé
aktivity, fekl ten vecer v litevské televizi. Zda se, Ze let byl rutinni a pak doslo k ndrazu do zemé.
Pokracovat bude také patrani po letovém zapisovaci, ktery se podle Paulauskase dosud
nepodarilo ziskat a ktery se ma nachazet ve zbytcich zcela zniceného stroje. K objasnéni priciny
nehody mlze pomoci takzvana ¢erna skfifika. Dalsi informace by mohla poskytnout i kontrola
pribliZovacich systém letisté polskym fizenim letového provozu, kterd byla po havarii provedena
v ramci dfive planované rutinni kontroly. Podle litevskych informaci se vySetfovani budou ucastnit
i odbornici ze zahrani&i. Do Litvy maji dorazit ¢tyfi vysetfovatelé z Némecka a dva ze Spanélska,
Podle Swift Air bylo letadlem zapojenym do nehody Boeing 737-400. Podle Ufadl se trosky po
srazce sunuly nékolik set metr(i a poskodily obytnou budovu; nikdo viak nebyl zranén.

Spolkova ministryné zahranici Annalena Baerbock vyzvala k Uplnému vySetfeni nehody a uvedla,
Ze Urady v obou zemich v soucasné dobé vysetfuji ,ve vSech smérech”. Kromé technické havarie
nevyloucila ani tmyslnou havarii. V Evropé doslo v posledni dobé k nékolika ,,hybridnim utokidm*
na jednotlivce nebo infrastrukturu, fekla zelena politicka také s ohledem na poskozeni dvou
datovych kabell v Baltském mofi, ke kterému doslo pred tydnem. Podle DHL zatim nejsou zadné
dlkazy o podezrelych bali¢cich na palubé letadla a podle ministra Borise Pistoriuse nema
federalni ministerstvo obrany zatim zadné informace o mozném vybusném zafizeni. Politik SPD
vyzval ke zvySeni citlivosti u nékterych nakladnich zasilek. ,Zarover také vime, Ze 100%
bezpecénost v této oblasti pravdépodobné neexistuje. Ale mezery, které existuji a které jsou
uznavany, musi byt odstranény,” fekl ministr a dodal: , To vi jak civilni, tak vojenské letectuvi.
Letecké nestésti vzbuzuje otdzky a obavy, zejména proto, Zze némecké bezpecnostni Urady
koncem srpna varovaly pred ,,nekonvencénimi zapalnymi zafizenimi“, které neznamé osoby zasilaji
prostiednictvim poskytovatell nakladnich sluzeb. Bezpecnostni kruhy tehdy varovani spojovaly s
incidentem v logistickém centru DHL v Lipsku, které slouZi jako globalni centrum spolecnosti.
Bali¢ek zaslany z Pobalti obsahujici zapalné zafizeni pry zacal hofet v ervenci. Na zakladé
vySetfovani doslo také k zatéeni v Litvé, coZ zacatkem tohoto mésice potvrdila generalni
prokuratura ve Vilniusu.

{b \ TE SSL Express 2-12-2024 Séf LHG Jiirgens fika ,Nespoléhejme se jen na

elektrické pohony”

Zelené pohonné technologie jsou na vzestupu nejen v ndmorni lodni dopravé, pokrok Ize
pozorovat i u rozsahlych zafizeni pro naro¢né pouziti v pfistavech. Pfesto by e-mobilita neméla
byt jedinym cilem dal$iho rozvoje.

,Cekaji nds vyznamné zmény a musime se na téma technologif zelenych pFistav( védomé divat z
rGznych Uhld pohledu,” vysvétlil Sebastian Jirgens, generdlni feditel Libecker Hafen-Gesellschaft
LHG, na zacatku odborného féra stejného jména v dobé pred némecko-finskym pfistavnim dnem
27. ledna. ,Nesmime udélat stejnou chybu jako automobilovy priimysl a spoléhat pouze na
elektrické pohony. To vede do slepé ulicky.” Operatofi terminald, jako je LHG, by pracovali v
nepretrzitém provozu s nabijecimi cykly, které jsou v soucasnosti stale vyzadovany, coz by vedlo k
dvojnasobnému poctu velkych zafizeni, kterd jsou potfebna k provozu na palubé lodi ve srovnani
s konvencénimi pohony; na nabrezich nebo ve skladech — ,a to za vyrazné vyssi ceny vozidel,”
pokracuje Jargens. Vyzval vyrobce vozidel, aby i v budoucnu nadale investovali do dal$iho rozvoje
technologie palivovych ¢lankd.

Vyrobci vozidel Terberg, Movella, Linde, Still a Kalmar v3ak na nyni jiz tfetim odborném foru
,Green Port Technologies” dali jasné najevo, kam az pokrocily technologie elektrickych pohond u
velkych zafizeni pro naro¢né poufZiti v pfistavech. Dvé hodiny nabijeni za osmihodinovou sménu



pfi stifidmém pouZivani uz zfejmé nejsou utopii. A ve skutecnosti modularni konstrukce napfriklad
terminalovych tahacl nebo vysokozdviznych vozikd stale vice usnadriuje bezproblémové
pouzivani palivovych ¢lanka.

Andreas Frye, vykonny feditel Spolecnosti pro ekologické sluzby (GUD) z Bocholtu, ukazal, jak
pragmaticky mUzZe spole¢nost pristupovat k tématu elektrifikace. Jeho firma realizuje mimo jiné
zakazky na pristavni manipulaci s bagry, v€etné uhli v pfistavu Duisburg. Fryelv zavér:
,Dostupnost elektrickych bagrl je ve srovnani s dieselovymi zafizenimi gigantickd.” Vyména oleje,
vymeéna alternator( nebo startérli — to vse jiZz neni nutné a zajistuje vysokou Uroven provozni
bezpecnosti. Pokud jde o napajeni, Frye pragmaticky sazi na delsi kabely.

JUrgens na zaveér vyzval politiky, aby vytvofili nezbytnou infrastrukturu pro pouzivani technologii
zelenych pfristavy, jako jsou vodikové sité pro palivové ¢lanky nebo e-nabijeci stanice: , Tyto
infrastruktury jsou pro exportni zemi, jako je Némecko, klicovou zalezZitosti — a také musi byt
odpovidajicim zplsobem financovany!"

Mezi priblizné 80 navstévniky odborného fora, které opét poradalo LHG, bylo kromé vyrobc(
sedm finskych a pét némeckych zastupct pristavd. Vyrobci pfivezli do Libecku také nékolik
,zelenych” pramyslovych vozika.

P.S. Dvé hodiny nabijeni za 8hodinovou sménu (pfi stfidmém pouZivani = co to je ??) znamena
25%ni pokles produktivity. To zaplati kdo? A co kdyZ zrovna nebude proud?

¢R ET1 8 SSL Express 2-12-2024 Bundestag bude jednat o dal3i finanéni injekci do
drahy

Pristi stfedu bude rozpoctovy vybor Spolkového snému projednavat zbyvajici finanéni prostfedky
pro Deutsche Bahn. Tento bod je alespofi na programu jednani vyboru. Jedna se o 2,74 miliardy
eur, které jsou od roku 2023 a 2024 vyclenény jako priplatky na udrzbu a celkovou rekonstrukci
vysokokapacitnich tras. Ocekava se, Ze vybor tyto prostiedky uvolni. Na programu jednani vsak
neni dodatecny rozpocet na rok 2024, ktery zahrnoval plany na dodatecné financovani
spole¢nosti Autobahn GmbH ve vysi 300 miliond eur.

& SSL Express 03-12-2024 MSC pridava do své samostatné sité pro rok
2025 jesté vice naplouvanych portU

Spolecnost MSC zdvojnasobuje svou strategii pro rok 2025, jejimZ cilem je nabidnout
odesilatelim a speditérim co nejvice part portd poté, co dnes zverejnila aktualizovany plan sité
pro rok 2025. Tyto zmény znamenaji pfidani novych nakladnich pfistavi k asijsko-evropskym a
transpacifickym sluzbam, pridani novych cilovych pfistav( v Evropé a Severni Americe a
pfepracovani prekladkové sité na indickém subkontinentu na patefnim spojeni, stejné jako na
hlavnich trasach.

Béhem projevu na Svétové konferenci o pristavech v Hamburku minuly mésic generaini feditel
MSC Soren Toft fekl, Ze nejvétsi lodni linka na svété zalozila sv{j navrh sité na presvédceni, ze
pfepravci ocenuji primé zastavky v pristavu vice nez cokoli jiného. "Vérime, Ze klienti chtéji jistotu
pfimého napluti do cilové destinace a Ze pfimé spojeni je dalezitéjsi nez rychlost — nase sit je
takova, Ze odrazi budoucnost rozptylenéjsiho dodavatelského retézce," fekl delegatim.

Pro evropské dovozce ma byt zavedena dalsi linka v pfistavu Nansha v delté Perlové reky na
linkach Asia-North Europe Lion a Asia-Mediterranean Dragon. Na vychodni paterni ¢asti Dragonu
byla zrusena zastavka v Kolombu ve prospéch noveé otevieného terminalu Vizinjam spole¢nosti
Adani, zatimco novy hovor Vizhinjam ma byt také zahrnut do hlavni ¢asti sluzby Jade Asia-
Mediterranean smérem na zapad. MSC byla v ¢ele dopravc(, ktefi testovali kotveni v novém
rivalovi Indie v Kolombu. Srilansky uzel ma byt nyni zahrnut do zapadni vétve sluzby Britannia



asijsko-severoevropské, stejné jako do patefni ¢asti sluzby MSC na asijsko-americké vychodni
pobrezi Ameriky, coZ je dalsi fetézec, na kterém Zim kupuje sloty.

A konecné pfisly dalSi dobré zpravy pro britsky pfistav London Gateway poté, co MSC pfidalo
zastavku na své lince Albatross. Po napluti do Felixstowe bude zastavovat na London Gateway, ale
jeho pridani znamena, Ze od pfiStiho roku bude MSC naplouvat London Gateway tfikrat tydné —
ve dvou z nich si operatofi Premier Alliance koupi sloty — a bude odpovidat poc¢tu zastavek, které
tam provedou partnefi Gemini .

Vinformacnim sdéleni pro zakazniky MSC dodala, Ze dodatecné zastavky v portech nepovedou ke
zménam v tondzi nasazené na jejich trasach.

ﬂ?c‘b SSL Express 03-12-2024 Star Service si klade za cil snizit své emise CO2 do
roku 2030 o vice nez 36 %.

Star Service, specialista na logistiku posledni mile, pfedstavuje nizkouhlikovou strategii, jejimz
cilem je do roku 2030 snizit své emise CO2 o vice nez 36 % ve vsech svych oblastech pdsobnosti.
»,Nase priority jsou jasné: vyrazneé sniZit nase emise a zaroven i nadale nabizet vysokou Uroven
sluzeb, kterymi je Star Service proslula. Tato rovnovaha mezi environmentalni vykonnosti a
provozni dokonalosti zUstava jadrem nasi strategie,” prohlasuje Renaud Amory, generalni feditel
Star Service. Cilem je 42% sniZeni emisi CO2 do roku 2030 u pfimych emisi souvisejicich s jejimi
vozidly (rozsah 1) a u emisi pochdazejicich ze spotfeby energie (rozsah 2). Dodavatelska spolecnost
se také zavazala snizit nepfimé emise o0 25 % v celém svém hodnotovém fetézci (rozsah 3), a to
Uzkou spolupraci se svymi partnery a zakazniky. Star Service zohlednila evropskou smérnici CSRD
(Corporate sustainability reporting Directive), ktera od roku 2026 vyzaduje, aby spolecnosti s vice
nez 250 zaméstnanci podavaly zpravy o svém dopadu na Zivotni prostiedi. Spolecnost jiz nékolik
let fidi svou uhlikovou stopu ve tfech oblastech definovanych Protokolem o sklenikovych plynech
a dobrovolné zverejnila své prohlaseni o mimofinanéni vykonnosti (DPEF). ,Pokud ndam predpisy
ukladaji ramec, je nasi ambici jit mnohem dale a pfedvidat budouci vyvoj,” vysvétiuje Renaud
Amory.

Spolecnost Star Service uvedla hlavni paky, které bude aktivovat v rdmci strategie s nizkymi
emisemi uhliku: dosazeni 75 % vozového parku provozovaného na biopaliva, pouzivani bioCNG
pro vozidla na plyn, vyvoj alternativnich zplsob( dorucovani (dodavky pésky, nakladni kola,
elektricka vozidla), pfijmout plan energetické stfizlivosti a zdsobovat mista certifikovanou
obnovitelnou elektfinou. S dlouhodobym zavazkem k udrzitelnosti ziskala Star Service letos
platinovou medaili Ecovadis a umistila se v Top 1 % nejlépe hodnocenych spole¢nosti ve viech
sektorech dohromady.

[ 4L SSL EXpress 03-12-2024 Brenner: Némecko jako brzda

Rakousko a Italie jdou podle planu: dokoncily svj domaci Ukol pro Brennersky tunel. Na druhou
stranu Némecko ma nékolik let zpozdéni, pokud jde o severni toky.

Jsou dlouhé az 183 metrd, vazi 2700 tun a dokazou do alpské skaly vyvrtat cesty o priméru deset
metrd: ,0Olga” a ,Wilma“ se od konce zafi prodira horskym podlozim Tyrolska. Tak se jmenuji dvé
monstra, Brenner Base Tunnel (BBT) SE, a je zde celkem pét strojd na vrtani tunel(. Ctyfi pracuji v
Rakousku, jeden v Italii. V prvni poloviné roku 2025 maji byt pridany dalsi tfi stroje — dva pro
Rakousko a jeden pro Itdlii. 18 let po zahajeni stavby v roce 2006 BBT opét poradné slape na plyn.
,Zatim jsme pokrocili o 180 kilometrd z 220 kilometrd dlouhého tunelového systému,” rika clen
predstavenstva BBT Martin Gradnitzer, spokojeny s postupem vystavby. Kolem 80 kilometr{ tvori



razené tunely, dalSich 56 kilometrd prlzkumné tunely a zbyvajicich 44 kilometr( pristupové,
zachranné a logistické tunely.

Nyni BBT slibuje realizovat jeden milnik za druhym. V zafi zacaly ,Olga” a ,Wilma“ na nejvétsim
dil¢im stavenisti pobliz Pfons jizné od Innsbrucku. Témér ve stejnou dobu doslo k prvnimu
prorazeni hlavniho tunelu v Rakousku. Krok za krokem budou nyni ¢etné podzemni stavby
spojovany dohromady, aby vytvorily prfeshraniéni celkové feseni. Prvni souvislé spojeni mezi
Rakouskem a Italif je planovédno na rok 2025. V soucasné dobé neexistuje dlvod, proc¢ by nebylo
mozné dodrzet termin otevieni planované na rok 2032. Rakousko, Itdlie a EU vynakladaji na
rekordni stavbu 10 miliard eur. Témér 64 kilometrd dlouhé tunelové trouby zkrati trat Zeleznice
ze 75 na 55 kilometrd a jizdni dobu z necelych 80 minut na zhruba 25 minut. Takové hodnoty jsou
mozné také proto, zZe sklon a pokles jsou snizeny z prdmérnych 27 promile na necelych 7 promile.
Studie platformy Brenner Corridor Platform (BCP) z roku 2022 vedend koordinatorem EU Patem
Coxem zjistila, Ze 400 vlak( denné bude brzy moci projizdét Brennerskym tunelem. To vsak bude
platit nejdfive v roce 2040. ProtoZe némecky severni pfitok nelze realizovat dfive. SmiSeny provoz
osobnich a nakladnich vlak( chtéji predevsim Rakusané. Pokud budou mit cestu, transalpska
nakladni doprava by méla v budoucnu probihat pouze v kombinované dopravé (KV) nebo na
kolejovych komunikacich (Rola). Takové scénare samoziejmé vyzaduji vystavbu a rozsifeni novych
termindlU. Stavajici systémy na soucasné Brennerské trase a jeji pfivadéce na severu a jihu jsou
vyuzivany témér na 100 procent. Na zhruba 20 mistech jsou planovana expanzni opatfeni nebo
dokonce — jako v Augsburgu nebo Isola della Scala u Verony — zcela nova zafizeni. Od léta 2024 se
v Augsburgu stavi novy terminal. Na vétsSiné ostatnich lokalit se ale stavebni prace chystaji na
dlouhou dobu. Samoziejmé hodné zélezi na budoucim vyvoji ndkladni dopravy. Studie BCP z roku
2021 uvadi Ctyri scénare. Kromé scénare typu business-as-usual a post-Covid popisuji autofi, ktefi
pracuji ve tfech narodnich spolecnostech zabyvajicich se Zelezni¢ni infrastrukturou, politicky
scénar, ktery je zaloZzen na dopravni politice velmi pfiznivé pro Zeleznice. Kolo uzavira takzvany
BCP Central Case, jehoZ cilem je byt , nejrealistic¢téjsi kombinaci” socioekonomickych a politickych
predpokladd.

ProtoZe vSak Zadny scénaf nepocita se soucasnou hospodarskou krizi, zejména v Némecku,
mohou byt vSechny Ctyfi scénare zastaralé. Na to budou spoléhat kritici severniho pritoku, ktefi
Ziji témér v kazdé sousedni komunité podél trasy do Mnichova. O progndze narlstu dopravy
pochybuji a i pres velkorysé tunelové feseni povazuji zasahy do krajiny za vazné. Proto prinaseji
alternativni feSeni pro nakladni dopravu, ktera jezdi z Rosenheimu do Salcburku a ne pres
Brenner. Pfed dopravnim vyborem Bundestagu v poloviné fijna obanské iniciativy také
argumentovaly naklady: severni pfistup je s 10 miliardami eur pfinejmensim stejné drahy jako
samotny Brennersky tunel. Plan dalSich krok( vsak jiz existuje. Ocekava se, Ze némecky Bundestag
rozhodne o severnim pritoku Brenneru v poloviné roku 2025, skutec¢nd vystavba ma zacit na
zacatku 30. let 20. stoleti. Deutsche Bahn aktualné pracuji pfedevsim na detailech pro nové
budované Useky trasy. Plany v podstaté vychazeji z varianty s nejvice tunely, kterou se predstavila
pred péti lety. Budouci trasa povede z velké ¢asti pod zemi kolem Rosenheimu a na druhé strané
hranice u Kufsteinu se opét napoji na ptvodni trasu.

Na jihu byla modernizace pfistupové cesty jednodussi, protoze nékteré tunely byly nové
vybudovany v 90. letech. Nyni se ma stavajici trasa do Verony rozsifit na Ctyfi pruhy. Stfedem
zajmu je 22,5 kilometru dlouha trasa z Franzensfeste do Waidbrucku, z nichzZ vétSina bude
poloZena pod zemi. Italie chce tyto stavebni prace dokoncit otevienim tunelu v roce 2032. Totéz
plati pro obchvaty Bolzana a Trenta, nejnovéjsi stavebni projekty. Pokud bude jizni pFistup
skutec¢né modernizovan do roku 2032, 250 vlakd denné bude pravdépodobné moci projizdét
Brennerskym tunelem: o 25 procent vice neZ nyni.



ﬁ QEZ] SSL Express 03-12-2024 Dansko méni sazby planovaného mytného pro
kamiony

Kratce pfed zavedenim kilometrového myta pro kamiony k 1. lednu 2025 zménilo

Déansko plvodné nastavené sazby prostfednictvim zakona pfijatého 28. listopadu. Jak oznamilo
Hamburg Freight Forwarders Association (VHSp), sazba mytného za kilometr zavisi na emisni tfidé
CO3 a na technicky pfipustné celkové hmotnosti vozidla. Dfive byla jako zaklad pouzivana
pfipustna celkova hmotnost. V zavislosti na emisni tfidé 1 az 5 budou muset nakladni vozidla o
hmotnosti 12 az 17,99 tuny zaplatit od 0,86 (tfida 1) do 0,13 (tfida 5) danské koruny (1 koruna je
kolem 13 centll). Tyto informace se tykaji cest mimo ekologickou zénu. Pokud tam vozidlo jede,
pripocitaji se dalsi priplatky 0,43 az 0,07 koruny.

U vozidel o hmotnosti 18 az 32 tun se sazba ujetych kilometr{ pohybuje mezi 1 korunou (tfida 1)
a 0,13 koruny (tfida 5). V nizkoemisni zoné se plati priplatek od 0,50 do 0,07 koruny. Od 32 tun se
mytné zvysuje na 1,10 koruny za kilometr pro emisni tfidu 1, tfida 5 z(stava beze zmény. V
ekologickych zénach plati pfiplatky od 0,50 do 0,07 koruny.

Mytné pro kamiony nad 12 tun je vybirano na statnich silnicich a ¢astech méstskeé sité. Je to
kolem 10 900 kilometr(, kde se odehrava 75 procent kamionové dopravy v Dansku. Poruseni
mytné povinnosti se podle VHSp tresta ekvivalentem 600 eur (za 24 hodin). Existuje ndvrh na
zvyseni této pokuty na 1200 eur. Kontroly jsou provadény jak na pevnych kontrolnich
stanovistich, tak pomoci mobilnich fidicich jednotek.

a §8 @ SSL Express 03-12-2024 Byla spuéténa kampari PRO vnitrozemské vodni
prepravy

PrestoZe vnitrozemska lodni doprava hraje dlleZitou roli v logistice a cestovnim ruchu v
Némecku, verfejnost si ji pFilis nevsima. ProtoZe si zaslouZi vice pozornosti, byla zahajena kampan
PRO vnitrozemské lodni dopravy, vysvétluje Martin Staats, prezident BDB, motivaci kampané.
Plavidla po vnitrozemskych vodnich cestach se pouZivaji v nakladni dopravé po mnoho generaci a
odvadéji pro Némecko jako obchodni misto pozoruhodnou praci: po némeckych fekach a
kanalech se rocné prepravi kolem 171 miliond tun zbozi. To odpovida prepravnimu vykonu 41,5
miliardy tun kilometrd (tkm). Tyto objemy odbavuje nejen cca 2 200 plavidel registrovanych v
némeckém rejstfiku lodi pro vnitrozemské plavby, némecké nakladni flotily vnitrozemskych
vodnich cest, ale také lodé ze sousednich zemi, zejména Nizozemi a Belgie. Nemélo by se
zapominat, Ze moderni plavidlo pro vnitrozemskou vodni dopravu nahradi pfiblizné 150 kamiond,
¢imZ se snizi dopravni zacpy na silnicich a je pfiblizné o dvé tfetiny uc¢inngjsi CO, na prepraveny
tunokilometr (tkm).

Kampan PRO Inland Shipping sdruZuje spole¢nosti a instituce pod jednu komunikaéni stfechu s
cilem zvysit povédomi o vnitrozemské lodni dopravé — a pfildkat pracovniky do tohoto odvétvi.
Komunika¢nim zakladem je centrdlni platforma www.pro-binnenschifffahrt.de. Kromé toho se
oslovovani specifické pro cilové skupiny uskutecnuje prostfednictvim socidlnich kanald Linkedin,
Instagram a TikTok a také prostfednictvim tisku a médii, pohyblivych obrazk( a samotnych
podporovateld.

Na neustale rozSifovaném webu www.pro-binnenschifffahrt.de najdou zajemci zajimavé
informace o vnitrozemské lodni dopravé na témata vodni cesty, vnitrozemskeé pfristavy,
vnitrozemska nakladni doprava, motor ekonomiky, osobni lodni doprava, inovace, energeticka
transformace a udrzitelnost. Platforma také predstavuje rdzné profily pracovnich mist ve
vnitrozemskeé lodni dopravé — od pracovnich mist na lodich, v osobni lodni dopravé, v lodénicich,



v pristavu a ve spravé — a poskytuje pohledy do svéta pracovnik(l vnitrozemské vodni dopravy. S
prislusnymi profesemi se predstavi i zaméstnavatelé pUsobici ve vnitrozemské lodni dopravé.
Webova stranka se ma stat centralni informacni platformou pro vSechny aspekty vnitrozemské
lodni dopravy.

P.S. Acounas??

COmE EASS SSL Express 03-12-2024 Air Incheon prevezme obchod s leteckou
nakladni dopravou spolecnosti Asiana

Z hlediska prava hospodarské soutéze nic nebrani Air Incheon v prevzeti nakladnich letadel, prav
ke vzletu a pfistani (sloty), prepravnich prav, letovych posadek a dalsich zaméstnancd, jakoz i
smluv o prepravé se zakazniky od Asiana Airlines. Rozhodla o tom Evropska komise. Air Incheon,
kterd je podle Komise jedinou jihokorejskou leteckou spole¢nosti specializovanou vyhradné na
cargo, je ,vhodnym kupcem” pro nakladni byznys, kterého se Asiana musi na pfikaz Evropské
komise vzdat. To je podminka pro to, aby nejvétsi jihokorejska leteckd spole¢nost Korean Air
mohla prevzit narodni dvojku Asianu.

V Unoru se Evropska komise rozhodla schvalit plany fuze pouze v pfipadé, Ze Asiana predstavi
kupce pro ¢asti podniku, které maji byt prodany, ktery by mohl provozovat podnik ziskoveé a
ucinné konkurovat sloucené spole¢nosti. Kromé toho musi Korean Air pfedat linky pro cestujici z
Jizni Koreje do Barcelony, Pafize, Frankfurtu a Rima svému konkurentovi T'Way. Bez téchto
pozadavk( by dominantni postaveni sloucenych leteckych spolec¢nosti na trasach mezi Jizni
Koreou a Evropou mohlo vést k vyssim cendam, mensi prepravni kapacité nebo poklesu kvality
sluZzeb osobni a letecké nakladni dopravy, tvrdila Komise.

Korean Air je soucasti Sky Team Alliance, Asiana je ¢lenem Star Alliance. Obé letecké spole¢nosti
maji svou hlavni zakladnu na letisti Incheon v Soulu.

P.S. Praha v dealu zapojena neni

[EZ]1? SSL express 04-12-2024 Namorni preprava flash: Slaby export drzi sazby
na nizké drovni

Vzhledem k tomu, Ze nerovnovaha v namorni dopravée vyrazné vzrostla, je nepravdépodobné, 7e
by se situace v oblasti vyvozu zlepsila. Zatimco sazby za dovoz z Dalného vychodu jsou stale na
pomeérné vysoké Urovni, véci vypadaji Zalostné v opaéném sméru. Podle cenové informacni sluzby
Xeneta musi zadkaznici v soucasnosti platit v prliméru pouze 351 USD/FEU za namorni prepravu
véetné prekladky u zasilek z evropského NWC do Ciny. To znamend, Ze po jejich rychlém vzestupu
po zavedeni mimoradnych priplatkl v disledku bezpecnostni krize v Rudém mofi na zacatku roku
se ceny jiz davno vratily na historické minimum. Logistici si jiZ v minulych letech v této lodni
oblasti zvykli na dumpingové ceny a extrémné nizké marze v namofrni prepravé. S
velkoobjemovymi podniky, které si vedly dobte, byste stale mohli dosdhnout urcitého pokroku.
Vzhledem k exportni slabosti evropského pramyslu v disledku prudkého narstu nakladd na
energii se vydélavani penéz pro poskytovatele sluzeb namorni pfepravy v tomto segmentu rovna
nule. Jak ukazuji nejnovéjsi udaje o nakladu z Container Trades Statistics (CTS), objemy dopravy z
Evropy na Dalny vychod klesly za prvnich devét mésicl o 1,3 procenta a v zari o témér 11 procent
ve srovnani se stejnym mésicem lorfiského roku. To je naprostém kontrastu s celkovym pozitivnim
trendem: Podle CTS vzrostla kontejnerova doprava po celém svété za prvnich devét mésicd o 6
procent a doprava z Dalného vychodu do Evropy (,fronthaul”) dokonce o 6,5 procenta. To
vyrazné zhorsilo chronickou nerovnovahu v obchodovani se zbozim na této zavodni draze. Z
Evropy se nyni vraci nalozeny pouze kazdy tfeti kontejner z Dalného vychodu, vétsinou jde o



prazdné zasilky. Do roku 2020 evropské objemy vyvozu stacily k ,,zpétné prepravé” poloviny
kontejnerd z Dalného vychodu, jak uvadi hamburska lodni spole¢nost Peter Dohle ve své zpravé
,Namorni prehled”. ,V poslednich letech podil neustéle klesal kvlli zvysenym nakladlim na
energii a vSeobecné inflaci v Evropé,” stézuje si spolec¢nost.

Tak hrozi, Ze se problém rozsifi do dalsich oblasti lodni dopravy se ztratou podilu evropskych
dodavateld na celosvétovém trhu. Zda se, Ze se tento vztah také méni vztahy v obchodu mezi
Evropou a Sirsim regionem Stredniho vychodu/Indie, kde tradi¢né dominuje doprava z Evropy na
vychod. Zatimco vyvoz tam podle CTS klesl za cely rok k dnesnimu dni témér o 11 procent, dovoz
odtud se zmensil jen 0 1,8 procenta. V zafi dovoz dokonce prevysil vyvoz z Evropy, a to zhruba o
280 500 TEU. Pred dvanacti mésici vSak vyvoz stale pfedstihoval zhruba 80 000 TEU.

Dale by se mohly zhorsit trzni podminky pro provoz do Latinské Ameriky. Pokud selZze dohoda EU
o volném obchodu se staty Mercosur, hrozi evropskym exportérim pokles obchodu s regionem,
zatimco Cina roziifi svou dominanci, varuje odbornik na obchod z Kielského institutu pro
svétovou ekonomiku, profesor Rolf Langhammer. V Peru mizZete ,v redlném case sledovat, jak
Evropa ztraci geoekonomickou pldu a Cina ji ziskava,“ analyzuje ekonom s ohledem na projekt
velkého ¢inského kontejnerového pristavu Chancay v andské zemi. A7z budou dokonceny projekty
Zelezni¢niho a silniéniho spojeni smérem k Brazilii, veskery latinskoamericky obchod s Asii se
pfesune z Atlantiku pfimo do Pacifiku.

@ (8 7 SSL Express 04-12-2024 Evropska komise schvalila restrukturalizaci DB
Cargo
Federalni vladé bylo povoleno poskytnout DB Cargo pomoc ve vysi 1,9 miliardy eur pokrytim
jejich ztrat v prabéhu let. Komise o tom rozhodla v patek. Podminkou je realizace
restrukturalizacniho planu dohodnutého s komisi EU. To pocita se zefektivnénim cinnosti
spolecnosti a snizenim naklad(, ,aby byla zajisténa jeji dlouhodoba Zivotaschopnost do konce
roku 2026“. Podminka ukonceni smlouvy o pfevodu zisku a pfevodu ztraty mezi DB AG a DB
Cargo je jiz splnéna. Od 1. ledna 2025 to jiz nebude platit. Jako jeden z divod( pro schvaleni
dotaci za Uucelem vytvoreni udrzitelnych logistickych cykld Komise uvedla Zelezni¢ni nakladni
dopravu jako alternativu k silniéni dopravé s niZzsimi emisemi. NaruSeni hospodarské soutéze
vyplyvajici z podpory by se sniZilo prodejem c¢innosti a aktiv DB Cargo, jak Némecko pfislibilo.
V reakci na stiznost od konkurenta zahajila Komise v lednu 2022 fizeni o hospodarské soutézi a
proSetfila pfedevsim Ctyfi otazky:
¢ Smlouva o neomezeném prevodu zisku a prevodu ztrat mezi DB AG a DB Cargo, na
zakladé které DB AG od roku 2012 kryje ztraty DB Cargo.
e Poskytovani internich skupinovych sluzeb DB AG pro DB Cargo za pfipadné zvlasté
vyhodné ceny.
e Vyhodné podminky financovani vnitroskupinovych avérd.
o Majetek federalni Zeleznice bude ¢astec¢né pokryvat platy statnich zameéstnanct dfive
zaméstnanych u Deutsche Bundesbahn a v soucasnosti pridélenych DB Cargo.
Smlouva o prevodu zisku a prevodu ztraty podle rozhodnuti pfedstavuje statni podporu. ,Komise
provéfila statni podporu poskytnutou DB Cargo prostiednictvim smlouvy o prevodu zisku v
souladu s pokyny pro podporu na zachranu a restrukturalizaci,” uvedla mluvci. Dotace jsou
slucitelné s pravidly vnitiniho trhu za predpokladu, Ze je realizovan plan restrukturalizace. V
ostatnich tfech bodech Komise Zaddnou nepfipustnou statni podporu nevidi. Vnitroskupinové
smlouvy a vnitroskupinové Uvéry poskytnuté DB Cargo byly transakcemi v ramci bézného
kazdodenniho podnikani, na které stat nemél zadny vliv a ¢astecné prevzeti platd statnich
zaméstnancl odpovidalo trznim podminkam.



Na otazku, jaké presné cile musi DB Cargo dosahnout do konce roku 2026, mluvéi komise
odpovédéla: ,,Dlouhodob3d ziskovost nastava, kdyz je spolecnost schopna generovat vhodnou
predpokladanou ndvratnost kapitalu po pokryti vSech svych nakladd, véetné odpist a nakladl na
financovani. Restrukturalizovand spole¢nost by méla byt schopna samostatné konkurovat na
trhu". Mluvci nefekla nic o tom, zda to bude mit automatické dlsledky, pokud DB Cargo nebude
moci na konci roku 2026 prokazat dlouhodobou ziskovost. Komise nechce spekulovat o
»hypotetickych scénarich”.

»Rozhodnuti Evropské komise dava DB Cargo silné zazemi pro transformaci. Potvrzuje tak kurz,
kterym jsme se jiz vydali, a podtrhuje jeho dudlezitost,” uvedla Sigrid Nikutta, generalni feditelka
DB Cargo. ,,DB Cargo AG se zavazala implementovat plan transformace a vratit tak DB Cargo k
ziskovosti. Pfestoze Fizeni o statni podpofe znamen3, Ze automaticky prevod ztraty DB AG na DB
Cargo jiz nebude muset byt v budoucnu provadén, DB Cargo zUstava 100% dcerinou spole¢nosti
DB Group a jeji financovani je zajisténo.

Spolkové ministerstvo pro digitalizaci a dopravu (BMDV) uvitalo, Ze pfedchozi pfevod ztraty byl
schvalen jako podpora na restrukturalizaci. "To nyni poskytuje jasnou budoucnost spole¢nosti,"
fekl mluvéi BMDV. ,,VSichni zucastnéni se shoduji na tom, Ze ekonomicka krize v DB Cargo AG,
kterd trva uz roky, musi byt urychlené ukoncena a nyni je na DB Cargo, aby ddsledné realizovala
plan restrukturalizace. BMDV bude Uzce spolupracovat s Evropskou komisi a DB Cargo AG, aby
zajistila realizaci rozhodnuti," uved| mluvci.

Armin Riedl, vykonny feditel Kombiverkehru, uvital rozhodnuti EU pro dozor nad hospodarskou
soutézi a rekl, ze je ,konecné jasno“. Ried| nechtél vécna prohlaseni komise komentovat kvdli
akcionarskému vztahu mezi DB Cargo a Kombiverkehr. Peter Westenberger, jednatel sdruzeni
,Die GlUterbahnen”, hovoril o ,,dobrém dni pro Zelezni¢ni nadkladni dopravu budoucnosti”. Za
predpokladu ztrat skonc¢i v Némecku ,nespravedlivé dotovani spolecnosti prostfednictvim
danovych penéz” a s timi pfileZitost pro DB Cargo , poskozovat a drzet konkurenty dole pomoci
dumpingovych cen”. Westenberger vsak oznacil za ,,absurdni®, Ze ,Evropska komise dava na
kompenzaci statniho deficitu plast zapomnéni. Kompenzace ztraty ve vysi témér dvou miliard eur
bude zpétné interpretovana jako povoleny program financovani, ktery nikdy neexistoval. Pokud
by federalni vladé bylo umoznéno kompenzovat ztraty DB Cargo za poslednich deset let kvdli
Setrnosti Zelezni¢ni nakladni dopravy k Zivotnimu prostiedi, vSechny dotéené spolecnosti by mély
mit od zitfrka moznost spravedlivé poddvat zadosti,” rekl Westenberger.

V fijnu se DB Cargo dohodlo se zastupci zaméstnancd na restrukturaliza¢nim balicku. Mimo jiné
maji vzniknout nové obchodni oblasti, které budou fungovat jako samostatna spole¢nost s
vlastnimi zaméstnanci, vlastnimi lokomotivami a nakladnimi vozy a plnou odpovédnosti za kvalitu,
prepravni vykony a finanéni vysledky. Jedna se o obchodni oblasti Steel, Automotive, Liquids &
Bulk a Full Load Solutions. Upustilo se od pland na outsourcing kombinované dopravy. BE€hem
restrukturalizace skupiny bude podle dohody zruseno 2300 pracovnich mist.

é} SSL Express 04-12-2024 Ocean Network Express pokracuje v
rozSifovani sité terminala

Spole¢nost Ocean Network Express (ONE) ziskala mensinovy podil ve spole¢nosti New Priok
Container Terminal One (NPCT1) v pfistavu indonéského hlavniho mésta Jakarta. Prekladisté je v
provozu od srpna 2016; ma rocni kapacitu 1,5 milionu TEU. Jejich konstrukce umoznuje
manipulaci s velkymi kontejnerovymi lodémi. Vstupem do NPCT1 ONE rozsifuje své terminalové
portfolio: pfed rokem obdrzZel dopravce regulaéni souhlas k prfevzeti 51 procent akcii
provozovatele terminalu Trapac, ktery ma zafizeni v Oaklandu a Los Angeles; kromé toho doslo k
prevzeti termindlu Yusen (Los Angeles) a 20 procent akcii v termindlu Rotterdam World Gateway



(RWG). Zafizeni na zapadnim pobrezi USA maji celkovou kapacitu 4,3 milionu TEU ro¢né, terminal
v Nizozemsku ma kapacitu 2,6 milionu TEU ro¢né. ONE koupil akcie od dvou ze svych tfi
japonskych materskych spolecnosti. Trapac byl uveden do provozu v roce 1985 lodni spole¢nosti
Mitsui OSK Lines (MOL). Yusen Terminals se chystala ziskat spole¢nost spoluvlastnénou lodni
spolecnosti Nippon Yusen Kaisha (NYK Line). MOL také drive drzel podil v RWG v Rotterdamu
spolec¢né s CMA CGM, HMM a DP World.

Rozsireni infrastruktury terminal( ONE je soucasti takzvané ,Midterm Strategy” vyhlasené
dopravcem v roce 2022, podle niz chce kontejnerova prepravni spole¢nost do roku 2030
investovat do rznych oblasti ¢astku 20 miliard americkych dolar(. Vice neZ polovina penéz by
podle strategie méla plynout do obnovy lodniho parku. Zbytek je rozdélen na investice do
vybaveni, jako jsou nové kontejnery, technologie a rozvoj sité termindld.

Nové ziskany terminal NPCT1 poskytuje ONE kontrolu nad prekladaci kapacitou ve tfetim
nejvétsim kontejnerovém pfistavu v jihovychodni Asii podle propustnosti. Tento region je spolu
se zapadnim pobrezim USA a severni Evropou tfetim globalnim centrem, kde ma sdruzeni vlastni
termindly. Kromé NPCT1 ma ONE od kvétna 2019 v jihovychodni Asii 40procentni podil v
takzvaném Magenta Singapore Terminal v kontejnerovém pfistavu Singapur, druhém nejvétsim
prekladisti na svété. Termindl ma kapacitu 4 miliony TEU rocné. Majoritnim akcionarem tohoto
terminalu je PSA.

Y ﬂ SSL Express 05-12-2024 Provozovatelé feederd, ktefi se zaméruji na
zbozi podléhajici rychlé zkaze, "vydélavaji" na krizi v Rudém mofi

Indické zainteresované strany v oblasti chladirenského nakladu si "vybiraji" ndmorni sluzby plujici
pfes Rudé more, misto toho, aby sluzby podnikaly dlouhou oklikou kolem mysu Dobré nadéje. V e
snaze o podil v lukrativnim obchodnim okné se v poslednich tydnech fada regiondlnich nebo
feederd umistila na obchodech mezi Indii a Rudym mofem a Stfedozemnim morem, a to
navzdory bezpecnostnim rizikim spojenym s plavbou pfes oblast Rudého more.

Podle zdroji v Nhava Sheva NVO stale vice spolupracuji s témito specializovanymi lodémi na
kratké vzdalenosti, aby otevrely plavby v Rudém mofi, a to jak na pldnované, tak ad-hoc bazi.
Sealead, Emirates Shipping, KMTC, TS Line, Global Feeder, Unifeeder a CULines, stejné jako X-
Press Feeders, se Udajné aktivné snazi vyuzit naruseny trh, protoze hlavni linky pokracuji v
pfesmérovani plavidel. Nejnovéjsim prikladem byla zasilka prémiovych citrusovych plodl z
Egypta, které dovezla spolec¢nost IG International se sidlem v Bombaji. Podle mistnich obchodnich
zdroju tento prvni egyptsky kontejner s ¢erstvym ovocem, ktery dorazil do Indie minuly tyden,
uskutecnil pfimou plavbu z Port Said-Nhava Sheva za 17 dni, coz je vyrazné kratsi doba, nez je
primérnd doba plavby pres jizni Afriku.

Naklad byl pfepraven singapurskou dcefinou lodi X-Press Feeder's X-Press Altair, stfedné velkym
plavidlem deklarovanym Sea Consortium, béznym poskytovatelem krmnych sluzeb se sidlem v
Singapuru. Zdroje z DP World Nhava Sheva, ktera plavidlo zakotvila, sdélily (The Loadstar), ze
prevazela naklad rezervovany jménem Unifeederu a nékolika NVO, kromé zasilek na zakladé
nakladnich listd ONE.

Rychlejsi preprava a spolehlivost sluzeb jsou pro obchod s rychle se kazicim zbozim zédsadni a
vzhledem k pokracujicimu odklonu plavidel se prepravci vtomto segmentu museli vyporadat s
vaznymi problémy v dodavatelském retézci. Nadchazejici plavby z Rudého more z Nhava Sheva
zahrnuji X-Press Mekong, nasazeny na sluzbé Red Sea-Gulf-India (RGI), X-Press Dhaulagiri, ad-hoc
spojeni, a KR Tasman, nasazeny spole¢nosti CULines na nové smycce IMR, podle pfistavnich
zdroj.



& 6 B3\ SSL Express 05-12-2024 Polsky premiér odhalil plany na obilny terminal v
Gdansku

Polsky premiér Donald Tusk vcera zamifil do hlavniho pFistavu v zemi, aby predstavil plany na
novy obilny termindl.

Investice ve vysi 117 milion( eur v pristavu Gdansk poskytne pfistavu do roku 2026 dodatec¢nou
ro¢ni kapacitu manipulace s obilim ve vysi 2 milion0 tun, kterd se pozdéji zvysi na 3 miliony tun.
Tusk Fekl, Ze obilny terminal "nebude plnit pouze komeréni funkce, ale bude bezpeénostnim
zarizenim v rukou polského statu jako souc¢ast ochrany polskych zajmU a polskych zemédélcd".
P.S. To ale nebude mit Cargill v Odése co zrat, to se Amikiim nemusi libit

€ 811 SSL Express 05-12-2024 "Posledni $ance pro DB Cargo"

DV dopise zaméstnanclim ze dne 3. prosince vita $éfka B-Cargo Sigrid Nikutta ukonceni fizeni o
statni podpore EU. To znamena zacatek realizace transformace a "zahajeni provozu nového DB
Cargo" podle "Zvlastniho postupu EU pro statni podporu Giternews". "Nyni mame v rukou
ukazat, co umime," piSe $éfka Cargo. Nezastirad vSak vaznost situace: "Samoziejmé, Ze to budou
také tézké Casy a bohuzel to nebude fungovat bez snizovani poctu zaméstnanc(," piSe a
pokracuje: "Je to naSe Sance zajistit budoucnost DB Cargo: Spole¢né to zvlddneme."

V dopise se Nikutta zabyva rliznymi aspekty postupu a popisuje budouci postup. Komise EU
zkoumala, zda ndhrada ztrat ze strany spole¢nosti Deutsche Bahn (DB AG) od roku 2012
pfedstavovala nepfipustnou statni podporu ze strany Spolkové republiky Némecko. EU rozhodla,
Ze prevzeti ztrat spole¢nosti DB Cargo v letech 2012 az 2021 se nepovaZuje za statni podporu.
Pouze ty z let 2022 az 2024 jiz nebyly prevzaty soukromym vlastnikem. Proc se tento nazor od
roku 2022 zméni, neni podrobnéji vysvétleno. To znamena, Ze granty v letech 2022 a7 2024 jsou
statni podporou, ale budou schvéaleny Evropskou komisi, protoze jsou jiz soucasti
restrukturalizacniho planu a jsou soucasti transformace, jak piSe Nikutta. Zastava vSak nejasné,
jak se sklada 1,9 miliardy eur, které Komise pro hospodarskou soutéz EU schvalila jako statni
podporu Némecka ve prospéch DB Cargo. V letech 2022 a 2023 dosahla spole¢nost celkového
zaporného EBIT ve vy$i 1,162 miliardy eur. V prvni poloviné roku 2024 pfibude dalSich 291
milionU eur, coz znamena celkovou ztratu 1,453 miliardy eur = 450 milion eur stale chybi. Je
mozZné, Ze by tento schodek mohl pochazet z druhé poloviny roku 2024, ktera by se pak oproti
prvni poloviné roku zhorsila o dobrych 150 milion0.

V dopise zaméstnanclm se dale uvadi, Ze od roku 2025 jiz skupina nebude moci kompenzovat
ztraty DB Cargo. Pak by DB Cargo bylo "samo" a muselo by vydélavat penize vSim, co déla. Do
konce roku 2026 se pak DB Cargo musi stat ziskovou a splnit zavazky z oblasti hospodarské
soutéZe. Co se stane, pokud tyto sliby nebudou dodrZeny, Nikutta to nerozvadi. Séfka Carga viak
zdUraziuje, Ze tento postup je pro budoucnost DB Cargo klicovy. "Pokud by Komise dospéla k
zavéru, Ze se jednalo o nezdkonnou statni podporu, DB Cargo by moZzna potkal podobny osud
jako SNCF Fret ve Francii," piSe se ve zpravé. Francouzska nakladni draha musela pfedat sluzby KD
svym konkurentlm a zbytek rozdélit do rliznych organizaci. Aby se tomu zabranilo, planuji se
organizacni zmény, snizuji se naklady a spolecnost se ma vice prizplsobit potfebam zakaznikd.
Meély by byt jasné definovany odpovédnosti, aby bylo mozné rychleji prijimat rozhodnuti a aby
bylo ve vSech oblastech podporovano a vyzadovano podnikatelské mysleni. Zaklad tvori obchodni
jednotky Steel, Automotive, Liquids & Bulk, Full Load Solutions, kombinovana doprava v
namornim a kontinentalnim sektoru a nejvétsi sit jednotlivych vozovych zasilek v Evropé. V nové
strukture pak budou za vysledky v obchodnich jednotkach zodpovédni vedouci pracovnici —
manazeti nakladni dopravy s hlubokymi znalostmi spole¢nosti a odvétvi.



Nova struktura vsak také klade velké naroky na zaméstnance. "Musime také snizit personalni
naklady a vyrazné snizit poCet zaméstnancl," piSe Nikutta. Trzni prostfedi zistava obtizné,
zejména v odveétvich souvisejicich s Zelezni¢ni dopravou. "Budeme na to reagovat a budeme se
prizplsobovat i nadale," sdéluje. To znamena, Ze se zastupci zaméstnancl bylo dohodnuto, Ze
spolecensky odpovédnym zplsobem bude zruseno 2 300 pracovnich mist. Odborovy svaz Zeleznic
a dopravy (EVG) vSak na své celostatni konferenci na konci listopadu pfijal usneseni o
restrukturalizacnich planech v DB Cargo, ve kterém se mimo jiné postavil proti moznému dalSimu
Ubytku pracovnich mist. Hrozi zde vznik nového konfliktu mezi managementem a zastupci
zaméstnancu.

Zda DB Cargo dosahne svych cilt do konce roku 2026, se bude ovérovat i za provozu. Spolkové
ministerstvo pro digitalizaci a dopravu (BMDV) podle Nikutty dohlizi na dodrzovani
transformacniho planu schvaleného EU. BMDV je povinna pfedkladat Komisi EU pro
hospodarskou soutéz pololetni zpravu. | kdyz do konce roku 2026 by pak byly k dispozici pouze tfi
prabézné zpravy. "Pokud se budeme drzet dohodnutého transformacniho planu, mdzeme jednat
svobodné," pise Nikutta. Zmény nebo Upravy planl jsou mozné, ale musi byt kompenzovany.
Existuji rGzna reseni, jak se nakonec stat ziskovymi. Nerekla viak, jak. Jak vazna je situace pro DB
Cargo, je patrné ze shrnuti. Nikutta v ném pise: "Je to posledni Sance pro DB Cargo!" V rozhodnuti
Komise "vidime spolec¢nou novou éru pro nakladni dopravu. Pouze s pfisnym planem uUspor a
restrukturalizace zUstane nakladni Zelezni¢ni doprava pfipravena na budoucnost. PFistich nékolik
let mélo rozhodnout o véem. Pokud se obrat podafi, DB Cargo zlstane na kolejich. Jinak hrozi
konec!" znélo Nikuttino neklamné poselstvi zaméstnancim.

3 ? SSL express 05-12-2024 Extrémné kolisavé sazby za silni¢ni pfepravu jsou

cenou za riziko

Burzandaklad TimoCom varuje: Nakladnich automobil zdarma je na trhu stale méné. Asociace
Elvis Cargo ve své zpravé o trhu za treti Ctvrtleti poskytuje mozné zdlvodnéni: Mnoho dopravcd v
soucasné dobé zaznamenava schodek kolem 10 centd v nakladech na ujeté kilometry.

Sité i sdruzeni hldsi, Ze malicci to vzdavaji. Predvadéni svall vyjednavajicich partner( vytlacuje
prepravni kapacity z trhu. DUsledky se pfimo projevi ve vyssich cendch, jakmile se poptdvka byt
jen trochu zvedne. Zafi poskytlo predzvést, kdy se domaci némecké spotové sazby pohybovaly
nad 2,15 eura za kilometr, zatimco cena v pevnych kontraktech zUlstala stabilni na 1,97 eura.
Soucasna kupni sila zakaznik( hrozi trvalym poskozenim celého dopravniho systému; riziko zcela
nevycislitelnych sazeb se jiz nyni drasticky zvySuje. To znamena, Ze dopravni spole¢nosti nemaji
Sanci vytvorit si financni polstar, aby byly schopny nést dalsi rostouci naklady v dlsledku obratu v
automobilovém prdmyslu a obchodovani s emisemi. V této souvislosti mdze pomoci pouze
oteviena diskuse mezi zucastnénymi stranami o skute¢né hodnoté dopravy.

{b {la K SSL Express 05-12-2024 Lednova stavka na vychodnim pobfeia v
Mexickém zalivu je nyni nevyhnutelng, tvrdi speditéfi

Nadéje na vyreSeni pretrvavajici patové situace mezi pristavnimi délniky a zaméstnavateli v
pfistavech na vychodnim pobrezi USA a na pobrezi Mexického zalivu se rychle zmensuji — ani
jedna strana neustupuje ohledné automatizace. S "predbéznou dohodou o mzdach", ktera
ukoncdila tfidenni uzavreni pfistavl v fijnu, odbory ILA a asociace pristavnich zaméstnavatell
USMX uvedly, Ze prodlouzi sou¢asnou rdmcovou smlouvu a vyjednavani do 15. ledna, Sest dni
pfed ndvratem Donalda Trumpa do Uradu. Pokud tyto predbézné signaly prinesly nadéji, situace



se nyni dostala opét do slepé ulicky, kdy se ILA silné stavi proti plandm USMX na automatizaci
pristavy.

VCera veCer USMX uvedla: "Modernizace a investice do novych technologii jsou kli¢ovymi
prioritami potfebnymi k Uspésnému vyjednani nové ramcové smlouvy s ILA — jsou nezbytné pro
vybudovani udrzitelné a ekologictéjsi budoucnosti pro americky ndmorni primysl. Vzhledem k
nedostatku dostupnych novych pozemkd ve vétsiné pristavl je jedinym zplsobem, jak mohou
pristavy na vychodnim pobfezi USA a na pobreZi Mexického zalivu zvladnout vétsi objem,
zahustovani terminald."

V jednom nejmenovaném terminalu USMX uvedla, Ze "moderni jefabova technologie" pred vice
nez deseti lety vedla k témér zdvojnasobeni jeho kapacity 775 000 kontejner( a také zvysila pocet
pracovnikd z 600 na 1 200 denné. "Pfesun vétsiho mnoZstvi kontejnerl pres stavajici plochy
termindlu také znamena vyssi mzdy ze zvySeného nakladu, coZ pfinasi vice penéz na bonusy za
objem/tonaz," dodala.

ILA vSak tvrdi, Ze "tlak zaméstnavatel(" na poloautomatické portélové jefaby namontované na
kolejich (RMG) nejen "ohroZuje pracovni mista", ale také "ohroZuje narodni bezpecnost a
ohroZuje budoucnost pracovni sily". S odkazem na zavedeni poloautomatizovanych RMG v
termindlu na zelené louce na vychodnim pobfiezi USA v roce 2000 odbory uvedly, Ze jim byla tato
myslenka prodana jako "vize", ale to se neuskutecnilo. "To, co se zdalo jako vyhra pro jeden
pristav, se ukdzalo byt projektem, ktery se stavda modelem automatizace, ktery by mohl
potencidlné znicit mnoho pracovnich mist témér ve vsech ostatnich terminalech podél
vychodniho pobtezi a pobfezi Mexického zalivu," fekl vykonny viceprezident ILA Dennis Daggett.
Rekl, ze "klauzule o nové technologii" v rdmcové smlouvé "vyzadovala, aby zaméstnavatelé podali
prohldseni o zaméru 120 dni pred implementaci nového vybaveni", ale dodal: "Nicméné poté, co
bylo toto ozndmeni podano, méli zaméstnavatelé v podstaté volnou ruku jednostranné zavést, co
chtéli, aniz by chranili pracovni funkce nebo role pracovni sily. Byla to mezera, ktera pfisla na ukor
¢lenll ILA a jejich rodin." A ve svém prispévku z Uterniho vecera pan Daggett zpochybnil tvrzeni, Ze
RMG jsou poloautomatizované, kdyz uvedl: "Realita je takova, ze 95 % prace vykonavané RMG je
plné automatizovanych."

Svaz dodal, Ze s rostouci digitalizaci a automatizaci budou pfichazet stéle vice propojené systémy.
"PFedstavte si, 7e by zahrani¢ni nepftitel, jako je Cina, vyuZil téchto zranitelnosti a hacknul nage
pristavni systémy," ekl Daggett. "Vzhledem k tomu, Ze pfistavy jsou stdle vice zavislé na
automatizaci a technologiich zelené energie, Utok by mohl ochromit americkou ekonomiku pres
noc. To neni hypotetické — je to nova forma valceni, proti které nejsme pfipraveni se branit."

U speditérd vyvolala patova situace v pfistavech v mnoha lidech obavy, Ze druha stavka je
nevyhnutelnd. Jednim z téch, ktefi se obavaji nejhorsiho, je mezinarodni viceprezident
speditérské spolec¢nosti Team Worldwide, Bob Imbriani, ktery ekl The Loadstar, ze potencialni
dopady lednové stavky jsou velké. Dave Minnebach, viceprezident pro globalni ocednsky
obchodni rozvoj spolec¢nosti AIT Worldwide Logistics, dodal, Ze takova stavka "bude
pravdépodobné trvat mnohem déle, nez budou prace obnoveny".

P.S. Neuvéfitelné...

&[T/ SSL Express 06-12-2024 Vyvoj leteckych objem( a sazeb za listopad 2024
Celosvétové sazby za leteckou nakladni dopravu v listopadu vzrostly na maximum z roku 2024 ve
vysi 2,76 USD za kilogram, a to navzdory mirnému (-2 %) poklesu provozované tonaze ve srovnani
s fijnem, ackoli poptavka i ceny zUstavaji vyrazné nad jiz tak zvySenou Urovni z loriského listopadu,
jak vyplyva z nejnovéjsich Udajll a analyzy Udaji WorldACD Market. Udaje odrazeji celosvétové
trhy letecké nakladni dopravy, které zUstavaji relativné silné, véetné Asie a Tichomofri, ale kde se



zd3, Ze dobré planovani zucastnénych stran v oblasti letecké ndkladni dopravy odvrati velkou krizi
kapacity v hlavni sezéné a velmi prudky narUst sazeb v poslednich tydnech roku.

Priimérné celosvétové sazby v listopadu nicméné mezimésicné vzrostly o +6 %, a to na zakladé
globdalniho priméru spotovych a smluvnich sazeb, ¢imz se dostaly na nejvyssi Urover od ledna
2023 a mezirocné o +11 % vyse. Nejvétsi mezimésicni nardst pochdzel z Evropy (+10 %) a Stfedni
a Jizni Ameriky (CSA, +9 %), a to na zakladé vice nez 450 000 tydennich transakci pokrytych daty
WorldACD. Primérné celosvétové spotové sazby v listopadu vzrostly na 3,09 USD za kilogram, coz
predstavuje mezirocni narlst o +21 %, zatimco smluvni sazby na celém svété Cinily v prdméru
2,67 USD za kilogram, coz predstavuje meziro¢ni nartst o +10 %. Celkové se vSak celosvétova
tondz v listopadu mezimésicné snizila o -2 %, pfiCemz nejvétsi procentudlni pokles pochdzel z mist
na Stfednim vychodu a jizni Asii (MESA, -11 %), které byly po vétsinu letosniho roku vysoce
zvysene.

Mezimésicni pokles o -4 % oproti predchozimu evropskému plvodu byl vsak zodpovédny za
podobny pokles v tondzi — odrazejici snizenou kapacitu belly PAX od zacatku zimni sezony letecké
dopravy od 27. fijna, véetné omezeni osobn{ dopravy evropskymi dopravci do Ciny a z Ciny.

Na tydenni Urovni vzrostly primérné globalni sazby na celém trhu ve 48. tydnu (od 25. listopadu
do 1. prosince) o dalSich +2 %, WoW na 2,84 USD za kilogram, coz je také jejich nejvyssi Uroveni v
tomto roce, protoze hlavni sezéna letecké nakladni dopravy ve ¢tvrtém Ctvrtleti se blizi ke svému
zenitu. Spotové sazby vzrostly mezitydné o +3 % (WoW) na 3,22 USD za kilogram, a to diky
zvyseni z Asie a Tichomofi (+4 %, WoW), Severni Ameriky (+3 %), Evropy (+2 %) a CSA (+1 %), coz
dohromady pfineslo globalni mezirocni nardst o +19 %. Celosvétova Uctovatelnd hmotnost
nalétana ve 28. tydnu mezitim klesla o -3 % ve srovnani s pfedchozim tydnem, i kdyz to bylo
zpUsobeno predevsim poklesem WoW o -17 % oproti plvodnimu plvodu v Severni Americe kvUli
svatku DikGvzdani v USA 28. listopadu. Bez zahrnuti ndkladu do a z USA byla celosvétova tonaz ve
48. tydnu stabilni, WoW.

RUst z Asie a Tichomo¥i do Evropy pokracuje =V ramci tohoto +4% nar(stu spotovych sazeb WoW
z asijsko-pacifického plvodu sazby do Evropy vyrazné vzrostly z vétsiny klicovych asijsko-
pacifickych trha, &im? se dostaly na nebo blizko nejvy3sich Grovni dosud v tomto roce, véetné Ciny
(5,10 USD za kilogram, +7 % WoW), Hongkongu (6,25 USD, +9 %), Japonska (4,97 USD, +6 %), Jizni
Koreje (5,49 USD, +6 %), Tchaj-wanu (4,07 USD, +5 %) a Vietnamu (4,88 USD, +3 %). VSechny tyto
hodnoty jsou vyrazné nad Urovni ve stejném tydnu loriského roku, véetné meziro¢niho nartstu o
vice nez +30 % z Japonska a Vietnamu a meziro¢niho nardstu o +46 % z Tchaj-wanu. Navzdory
stagnujicim objemUm na celosvétové Urovni se CHW letl do Evropy ve 48. tydnu dale zvysila,
WoW, z Ciny (+3 %), Hongkongu (+5 %) a Vietnamu (+4 %), a byla meziro€né o vice ne? +20 %
vy33i, z Ciny (+24 %), Hongkongu (+27 %), Japonska (+29 %) a Vietnamu (+25 %). TonaZ do Evropy
z Thajska, Singapuru a Tchaj-wanu se meziro¢né zvysila pfiblizné o +15 %.

@ _| @ /D SSL Express 06-12-2024 InnoFreight innovuje

Styrskd skupina Innofreight se ménf stale rychlejdim tempem z primdrné inovativniho
technologického vyvojare na poskytovatele sluzeb s Sirokou $kalou kompletnich sluzeb v
zelezni¢ni nakladni dopravé. Spoléhaji se napriklad na partnerstvi s logistiky v oblasti silni¢ni
nakladni dopravy, aby vyvinuli jesté lepsi dopravni feseni pfi kombinaci Zeleznice a silnice, jak
vysvétluje Peter Wanek-Pusset, vykonny reditel a majitel skupiny, v rozhovoru pro Verkehr. .

Jak tato spoluprace vypada v praxi, ukazuje interakce mezi Innofreight, primyslovou spole¢nosti
Knauf a logistickou spolecnosti Silo Riedel. Diky inovativnimu dopravnimu feSeni kombinujicimu
zeleznicni a silni¢ni dopravu s elektrickymi nakladnimi vozy je ro¢né prepraveno 110 000 tun zbozi
po intermodalni Zeleznici. Namisto prepravy produktl stavebniho materidlu 120 kilometrd



kamionem se suroviny pfivezou z dolu Knauf TragdR na vlakové nadrazi Kapfenberg, naloZi se na
koleje a odvezou do tovarny Knauf ve Weillenbachu. PouZivaji se kontejnery CityLogistics vyvinuté
spolecnosti Innofreight.

Partnerstvi mezi Silo Riedel a Innofreight vyustilo ve spolecnost Innoriedel, ktera se zamérfuje na
intermodalni pfepravu. Jako poskytovatel logistiky je Silo Riedel velmi pevné ukotven v
rakouském stavebnictvi, které je oteviené inovativnim dopravnim feSenim a kde Innofreight
nachazi oteviené dvere, jak s radosti hlasi Wanek-Pusset.

Popsany projekt byl letos ocenén rakouskym dopravnim klubem cenou mobility za nakladni
dopravu Setrnou ke klimatu. Wanek-Pusset je na to hrdy, protoZe ukazuje, jak mohou partnerstvi
mezi zeleznici a silnici pfinést vyhody pro lodni pramysl. Ukazuje také, jak moc takova reseni
podporuji dekarbonizaci riznych priimyslovych odvétvi. Podle manazera je dalezité nejen vyvijet
inovativni kontejnery a vagony, ale také myslet na dopravni retézce holisticky. Spole¢nost zaloZil
pred 22 lety a dnes ma rozsahlé vybaveni kolem 25 000 kontejnerd, 4 000 InnoWaggont a 80
mobilnich a stacionarnich vykladacich zatizeni po celé Evropé. V roce 2024 bylo po zeleznici
pomoci systému Innofreight pfepraveno kolem 40 milion( tun zbozi.

Jednim z vrcholl roku Innofreight je multimodalni projekt pro spole¢nost Kronospan, ktery diky
kombinaci Zeleznice a silnice usetfi rocné 2 800 jizd kamionl mezi némeckym Lampertswalde a
Salcburkem. Misto 40 kamion( tydné se lepidlo pfepravuje po Zeleznici v cisternovych
kontejnerech pouze jednim blokovym vlakem kazdy tyden mezi témito dvéma misty. V roce 2025
ma byt realizovan dalsi projekt s Kronospanem mezi Udine v Itdlii a Bjelovarem v Chorvatsku.
Recyklované dfevo je pfepravovano jednim smérem a dfevéné panely jsou pfepravovany v
druhém sméru. Produkty jsou prepravovany ve stejném prepravnim kontejneru, nakladka a
vykladka probiha na obou koncovych bodech krok za krokem, coZ vyrazné zvysSuje efektivitu.

V pfistim roce bude kromé soucasnych tfi rliznych InnoWaggont v rozmérech dvouvozl 2 x 30,
40 a 45 stop nasazen na koleje dalsi 80stopy jednoduchy viz. To ale neni vSe, co bude v pfistim
roce novinka. Wanek-Pusset: ,V roce 2025 budeme pouZivat prvni elektricky rotacni vykladac v
Sappi v Gratkorn, takZe v budoucnu budeme schopni dopravovat biomasu z lesa do elektrarny
témér CO2 neutralnim zptsobem.”

Navzdory obrovskym ekonomickym vyzvam jsou odesilatelé presvédceni o roce 2025 — pro
Innofreight to znamena potencialni narlst trznich podild na Zeleznici. Pozoruhodny je velky zajem
statnich drah o obnovu vozového parku inovativnimi feSenimi. ,Nabizime vam komercéni modely,
které umoznuji obnovu bez vlastnich investic, ale na rozdil od pUj¢oven voz( s vétsi flexibilitou a
logistickymi feSenimi, kterd zahrnuji vyhody pro koncové zdkazniky,” zdUrazriuje Wanek-Pusset.
Prvni InnoWaggony budou také nasazeny na koleje od &ervence pfistiho roku. Uspéch Innofreight
je zalozen na dUsledné standardizaci logistickych systémuU s vysokymi technologickymi standardy
a pfizpasobenych specifickym pozadavklm zakaznikd. ,To znamena, Ze jsme v Evropé jiz |éta
lidrem v oblasti technologii a naklad(,” fikd manazer. Pro politiky v Rakousku a Evropé ma vsak
jedno prani: ,Potfebujeme bezpelnost planovani v energetické politice, musi existovat scénare,
které Ize pro primysl implementovat, které neoslabi konkurenceschopnost a nesnizi
administrativu na nezbytnou uroven.

Jak jiz bylo napsano, Innofreight nechce byt pouze vyvojafem technologii. Aby bylo mozné lépe
provadét spedicni ¢innost, v roce 2023 se ke skupiné pripojily dvé spole¢nosti, které dokazou
sestavit kompletni logistické bali¢ky, Innofreight Transportlogistik a innosped. Jejich sluzby sahaji
od nakupu trakéni sily od Zeleznicnich spolecnosti az po odbavovaci Zelezni¢ni dopravu a sluzby
na posledni mili zahrnujici vlastni kolejova vozidla.



Q@@ SSL express 06-12-2024 Evropska komise se dohodla na obchodni

dohodé s Jihoamericany

Navzdory pretrvavajicim obavam zemi jako Francie, Itdlie a Polsko uzavrela Evropska komise
jednani o obrovské zoné volného obchodu s jihoamerickou alianci Mercosur. Pfedsedkyné komise
Ursula von der Leyenova to ozndmila po zavére¢ném kole jednani s nejvyssimi predstaviteli statd
Mercosur Brazilie, Argentiny, Uruguaye a Paraguaye. Jednani probihala témér Ctvrt stoleti. "Tato
dohoda je vyhrou pro Evropu," fekla von der Leyenova v uruguayském hlavnim mésté
Montevideu. Bude fungovat pro lidi a spoleCnosti a vytvori vice pracovnich mist, vétsi vybér a
prosperitu. Spole¢nosti tézZi z nizsich cel a zjednodusenych postup’.” V posledni dobé zejména
némecka vlada vyvijela tlak na to, aby jednani byla rychle dokoncena a text dohody byl predlozen
k hlasovani statim EU. Némecko spoléhd na to, Ze o obchodni politice by se mohlo rozhodovat
vétdinovym hlasovanim v Radé ¢lenskych statd. Clenské staty by pak mély pouze pravo vetovat
planované dohody o politickém dialogu a spolupraci. Rozdéleni smlouvy timto zpUsobem by vsak
mohlo pfedstavovat pravni rizika. Dohoda mezi EU a staty Mercosur by vytvofila jednu z
nejvétsich svétovych zén volného obchodu s vice nez 700 miliony obyvatel. Planuje pfedevsim
snizit cla a stimulovat tak obchod.

Némecky automobilovy primysl mimo jiné vidi jasny potencial pro zvyseni exportu do Jizni
Ameriky. Zejména kvuli vysokym clim bylo za cely rok 2023 vyvezeno z Némecka do Argentiny a
Brazilie pouze 20 700 vozU. Politici vnimaji chystanou dohodu také jako vzkaz budoucimu
americkému prezidentovi Donaldu Trumpovi a jako ddleZity krok v konkurenci s Cinou. Cilem je
Trumpovi ukdazat, Ze fungujici dohody o volném obchodu jsou pro domaci ekonomiku dlouhodobé
lepi ne uzavirani trh novymi cly a jinymi obchodnimi prekazkami. Pokud jde o Cinu, je jisté, ze
pokud dohoda selZe, staty Mercosuru by se jesté vice ekonomicky obratily na lidovou republiku.
Zasadni politické dohody o zfizeni zony volného obchodu mezi EU a Mercosurem bylo ve
skutec¢nosti dosaZzeno jiz v 1été 2019. Dohoda vsak byla poté znovu zpochybnéna nékolika staty
EU, jako je Francie, Polsko a Rakousko, a probéhly roky znovu vyjednavani. Kritici se obavaji, Ze
evropsti zemédélci budou v budoucnu nuceni k nelitostné cenové valce a zaroven podpofi niceni
destnych pralest v Jizni Americe. Evropska komise a spolkova vldda viak obvinéni odmitaji jako
neopodstatnéné a zdUraznuji, ze celkové ekonomické pfinosy jednoznacéné prevazuji nad
negativy. ZdUraznuje se, Ze do EU je povolen dovoz pouze vyrobk, které splfiuji rozsahlé
evropské predpisy. Zaroven se odhaduje, Ze spolecnosti v EU by mohly ro¢né usetfit na clech
nékolik miliard eur.Loni se z EU do téchto ¢tyf zemi Mercosuru vyvezlo zboZi za zhruba 56 miliard
eur v opacném smeéru, objem exportu byl kolem 54 miliard eur. Podle udajt EU by z planovanych
dohod o volném obchodu mohlo tézit celkem 60 500 evropskych spolec¢nosti.

Po ukonceni jednani musi byt texty dohody jesté pravné prezkoumany a prelozeny do jazyk(
smluvnich statl. Evropska komise pak musi rozhodnout, zda bude pfedloZena ¢lenskym statlm k
hlasovani jako celek, nebo rozdélena na dvé ¢asti. Evropsky parlament by rozhodné mél souhlasit.
Rozhodnuti se vSak ocekava nejdrive v druhé poloviné pfistiho roku.

PovaZuje se za nepravdépodobné, Ze by dohoda neméla byt pfijata, i kdyz bude muset byt
predloZzena narodnim parlamentdm ke schvdéleni, a to zejména kvUli protestim farmara ve
Francii. Francouzsky prezident Emmanuel Macron ve ¢tvrtek oznamil, Ze dohoda je v soucasné
podobé neprijatelna. Italska premiérka Giorgia Meloniova oznamila, Ze podminky pro dohodu
nejsou v soucasné dobé splnény. V Némecku vSak existuje Sirokd podpora. Politici z SPD,
CDU/CSU a FDP neddavno dali najevo svij souhlas v Bundestagu. Pro uzavieni dohody jsou i vladni
politici jako kanclér Olaf Scholz (SPD), ale i ministr hospodarstvi Robert Habeck a ministryné
zahrani¢i Annalena Baerbock (oba Zeleni).



@ [ SSL Express 06-12-2024 Uleva pro asijsko-evropské dopravce po zvyéeni
sazeb — nyni hrozi GRI na Pacifiku

Asijsko-evropsti dopravci se tento tyden dockali Uspéchu u pocatecniho prosincového zvyseni
vseobecnych sazeb (GRI), pficemzZ spotové sazby do severoevropskych i stfedomorskych pfistavi
zaznamenaly dvouciferny nardst. Svétovy kontejnerovy index (WCI) spole¢nosti Drewry vykazal na
trase Sanghaj-Rotterdam hodnotu 4 775 USD za 40 stop, co? ptedstavuje narlst o 800 USD za
kontejner a 19 % oproti pfedchozimu tydnu, zatimco odesilatelé na trase Sanghaj-Janov zaplatili
dalSich 1 000 USD za kontejner poté, co sazby oproti pfedchozimu tydnu vyskocCily 0 22 % na 5
496 USD za 40 stop.

Mezitim Usek Xeneta XSI Asie-Evropa vzrostl 0 21,5 % na 4 970 za 40 stop. "To predstavuje
pomeérné vysoky Uspéch novych GRI," fekl Lars Jensen ze spoletnosti Vespucci Maritime na
vCerejsim webinafi JOC Ocean Freight Market Outlook. "V pfis§tim mésici, az do ¢inského nového
roku, oCekavejte zvySovani sazeb," dodal. Tento svatek zacina 29. ledna a jen nékolik dni poté, 1.
unora, dojde ke spusténi novych alian¢nich siti, coZ podle Jensena zabere vétSinu pozornosti
operatord. "V Unoru a breznu se budou operatofi plné soustredit na optimalni zavadéni svych siti
a snazit se pri tom udrzet svlj zakaznicky podil na trhu," fekl a dodal, Ze kombinace téchto
skuteCnosti a nizké poptavky po ¢inském Novém roce by mohla opét poslat spotové sazby rychle
doltd. "Po ¢inském Novém roce bych ocekaval vétsi nez obvykly sezdnni propad spotovych sazeb a
pro odesilatele bude v této fazi vyjednavani o smlouvach velké pokuseni podepsat smlouvy za
opravdu nizké sazby. Pokud vSak bude nasledovat silnd sezéna a krize v Rudém mofi bude
pravdépodobné trvat cely rok, mohlo by se opakovat omezeni prostoru, které jsme vidéli letos, a
pro ty, ktefi maji velmi levné smlouvy, mdze byt obtizné ziskat prostor béhem S$picky," fekl.
Vzhledem k tomu, Ze sezdna vyjednavani o smlouvach na trasach Asie-Evropa je v pIném proudu,
budou GRI pro dopravce Ulevou, protoZe na trasach Asie-Severni Amerika se nedavné poklesy
spotovych sazeb tento tyden pouze prohloubily, pficem? tsek WCI Sanghaj-Los Angeles kles|
oproti minulému tydnu 0 12 % na 3 719 USD za 40 stop, pficem? Usek Sanghaj-New York zUstal
beze zmény na Urovni 5 160 USD za 40 stop. "Neocekdvam, Ze toto oslabeni bude pokracovat,"
dodal pan Jensen s odkazem na transpacificky obchod, "Front-loading jiZ zacal, a i kdy?Z jsou
prozatim oslabené, opét posili." Vyvoj transpacifickych spotovych sazeb pro zbytek roku 2024 tak
bude pravdépodobné zaviset na dalsi sérii GRI pro tento obchod, ktera ma byt zavedena 15.
prosince - Hapag-Lloyd, HMM, Cosco a Evergreen uplatni 3 000 USD za 40 stop; Zim, Yang Ming a
CMA CGM pridaji 2 000 USD a ONE 1 000 USD za 40 stop.

€2 T SSL Express 06-12-2024 CMA CGM se zamétuje na rozvoj pistavnich a
logistickych projektd v Rudém mofri a Salddské Arabii

Béhem statni navstévy prezidenta Emmanuela Macrona v Saudské Arabii podepsal Rodolphe
Saadé, generdlni feditel skupiny CMA CGM, memorandum o porozumeéni s ministerstvem investic
a ministerstvem dopravy a logistiky Saudské Ardbie tykajici se projektl rozvoje infrastruktury
svétové Urovné v odvétvich namorni, letecké a pozemni logistiky v kralovstvi a v Rudém mofi.
Vlastnik lodi a hrac¢ dodavatelského retézce se hodla postavit jako klicovy partner v ramci
strategie ,Vize 2030“, kterou tato zemé zahadjila. Podle libanonského deniku L'Orient-Le Jour
nebyla vySe investic zverejnéna.

CMA CGM, kterd je v Saudské Arabii pfitomna od roku 1984, ma v soucasné dobé tfi kancelare,
integrovanou logistickou sit a 11 spojeni kazdy tyden, coz ji umoznuje propojit hlavni saudské
pfistavy, jako je Jeddah, Dammam a Jubail, s globalnimi trhy. V Fijnu 2024 jeji dcefina spole¢nost



Ceva Logistics zalozZila spole¢ny podnik s Al-Majdouie Logistics , poskytovatelem integrovaného
dodavatelského Fetézce na Blizkém vychodé, ¢imz rozsifila svou logistickou stopu v zemi.
P.S. To se jim to zaméfuje, kdyZz maji protekci u Mr. Houthi



