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D é 7] SSL Express 07-10-2024 Staty EU uvolnily cestu clm na automobily z Ciny
EU mdZe uvalit dal¥f cla na elektromobily z Ciny i pfes odpor Némecka. Proti projektu se nevyslovila
dostatecna vétsina statl EU, jak potvrdilo nékolik diplomatt EU némecké tiskové agenture po
patec¢nim hlasovani velvyslancd EU v Bruselu. O clech se ale také jasné nehlasovalo. To znamena, Ze
Komise EU mUZe sama rozhodnout o zavedeni poplatk(. V zavislosti na vyrobci se pohybuji mezi 7,8
procenty a 35,3 procenty a zpoc¢atku by platily po dobu péti let. Dodatec¢nd vyrovnavaci cla doplfiuji
vSeobecna dovozni cla pro osobni automobily ve vysi 10 procent. Némecké automobilky reagovaly
znepokojené a nyni doufaji v diplomatické reseni.

Evropska komise oznamila dodatecna cla poté, co ve vysetfovani dospéla k zavéru, ze Peking
podporuje elektromobily dotacemi, které narusuji trh v EU. Zda dovozni cla vstoupi v platnost
béhem pFistiho mésice, je v rukou Komise. Pokud véak bude s Cinou u jednaciho stolu v¢as dosazeno
feseni, mohou byt cla zastavena.

"Provadéci nafizeni Komise, kterym se stanovi kone¢né vysledky Setfeni, se zvefejni v Ufednim
véstniku EU nejpozdéji do 30. fijna 2024. Nafizeni vstoupi v platnost prvnim dnem po jeho
vyhlaseni," uvedl Bernd Lange (SPD), pfedseda obchodniho vyboru Evropského parlamentu. Varoval
pfed tim, aby se nit konverzace pretrhla. Eskalace by jen vytvofila porazené. "Obé strany musi zlstat
rozvaziné a intenzivni rozhovory poslednich mésict a tydnt musi pokracovat. To je moje vyzva ke
vSem zucastnénym. Ani po rozhodnuti o clech nejsou dvefe zaviené," uved| Lange.

Némecko nebylo schopno prosadit své stanovisko. Nejlidnatéjsi zemé EU hlasovala v Bruselu proti
clim. Aby se tomu vSak podarilo zabranit, musela by se proti projektu vyslovit vétSina stat EU, které
dohromady tvofi nejméné 65 procent celkové populace EU. Prostou vétSinou proti clim mohly staty
EU alespon presvédcit Komisi, aby musela svolat mediacni vybor. Avsak ani tato vétSina nenastala.
Podle diplomatickych kruh( se pro opatfeni nakonec vyslovilo deset stat EU, dvanact se zdrzelo
hlasovani. Pouze pét z nich se oteviené vyslovilo proti clim. Podle informaci pfedstavuji odptrci
odvodu dobrych 20 procent populace EU.

K SSL Express 07-10-2024 Evropsky soudnf{ dvir zrugil nafizeni EU o

pravidelném vraceni nakladnich vozidel

Evropskysoudni dvir (ESD) zrusil klicovou soucast kontroverzniho legislativniho bali¢cku EU pro
silnicni nakladni dopravu (Balicek mobility I). V patek soudci prohlasili za neplatnou povinnost, podle
které se kamiony musi minimalné kazdych osm tydn( vracet do stalé provozovny jejich dopravce v
zemi, kde sidli. Zdkonodarci EU neprokazali, ze v dobé svého rozhodnuti méli dostatek informaci, aby
mohli posoudit, zda je toto ustanoveni primérené, vysvétlili soudci své rozhodnuti. Navazali tak na
prosbu generalniho advokata ESD Giovanniho Pitruzzelly z listopadu 2023. Pravidelnou povinnosti
vracet vozidla chtél Evropsky parlament a Rada ministrd EU zastavit pouzivani "spole¢nosti s
postovni schrankou" a zajistit, aby se hospodarska c¢innost dopravnich spole¢nosti skute¢né
odehravala hlavné tam, kde maji registrovanou provozovnu.

Sedm statl EU — zejména z vychodu EU — podalo pred dvéma lety 15 Zalob na balicek mobility. Ty se
tykaji také pravidel o kabotazi, pravidelném ndvratu ridicd nakladnich vozidel domda, prava na vyslani



Fidi¢d nebo zakazu travit dlouhé tydenni doby odpocinku fidi¢t nakladnich vozidel v kabiné. Zalobci
si stéZzovali na poruSeni zasad proporcionality a rovného zachazeni, zakazu diskriminace, spole¢né
dopravni politiky EU, prava na volny pohyb sluzeb, svobody usazovani a volného pohybu zboZi a
stéZovali si na nerespektovani pravni jistoty, legitimniho o¢ekavani a ochrany Zivotniho prostfedi. S
vyjimkou povinnosti vracet nakladni automobily ESD zamitl vSsechny Zaloby. Zakonodarci EU "zjevné
neprekrocili" svou "Sirokou diskre¢ni pravomoc" v dotyénych ustanovenich.

MIluvéi Evropské komise uvedl, Ze Komise bere rozhodnuti Evropského soudniho dvora na védomi.
Povinnost vracet nakladni vozidla kazdych osm tydnd nebyla v plvodnim legislativnim navrhu
zahrnuta, zdUraznil. "Komise toto rozhodnuti a jeho dlsledky didkladné prozkoumad." V prvni fadé s
okamZitou platnosti prestane platit povinnost navratu. Mluvcéi neodpovédél na otazku, zda Komise
predloZi v této véci novy navrh. Byvala komisarka EU pro dopravu Adina Valeanova se pokusila
zmeénit povinnost navraceni jesté predtim, nez musela byt v Unoru 2022 uplatnéna. Dvé studie, které
Komise zadala v Unoru 2021, dospély k zavéru, Ze povinnost pravidelného navratu nakladnich vozidel
domu a uplatfiovani obecnych omezeni kabotaze v kombinované dopravé by mohly vést k vétsimu
poctu nakladnich vozidel na evropskych silnicich a vy$sim emisim znecistujicich latek. Mluvci FDP v
Evropském parlamentu pro dopravni politiku Jan-Christoph Oetjen vidi po rozhodnuti ESD potiebu
jednat. "Ustfedni soucasti paktu o mobilité jiz neni v platnosti zru$ena povinnost vraceni nakladnich
vozidel," vysvétlil. "Hospodarska soutézZ na vnitfnim trhu musi probihat za spravedlivych pravidel.
Bez povinnosti vracet nakladni vozidla to jiz neplati. Mic¢ je nyni na strané Evropské komise. Vlada
nyni musi naléhavé predloZit navrhy, jak hodla tento problém napravit," rekl Oetjen.

B SSL Express 07-10-2024 Nové spojeni spole¢nosti Helrom z Disseldorfu
do Budapesti

Helrom rozsifuje svou sit kombinované dopravy o dalsi trasu. Od stfedy bude spolecnost provozujici
Zelezni¢ni nakladni dopravu nabizet spojeni mezi Dusseldorfem a Budapesti, pficemz speditéfi
budou schopni podat své navésy aZ do pozdnich vecernich hodin. Po 30 hodinach jsou pozitfi rano
pfipraveny k vyzvednuti na misté urceni. Odjezd v obou smérech je nabizen denné Sest dni v tydnu.
Jeden vlak prepravuje 36 navésU, coZ odpovida tydenni kapacité 432 ndkladnich navésu. Podle
Zelezni¢ni spole¢nosti (EVU) Ize na 1 200 kilometr( dlouhé trase usetfit az 90 procent emisi CO, ve
srovnani se silni¢ni dopravou. Pro vychozi bod Disseldorf vidi spoleénost Helrom jako spadovou
oblast Poruri, oblast Beneluxu a také Velkou Britanii. V misté prijezdu a odjezdu z Budapesti jsou
kromé Madarska a Slovenska povazovany za regiony ¢asti Rumunska, ze kterych se vyplati takova
doprava.

Spojeni je otevienym viakem, kde si zajemci mohou podle potfeby rezervovat pevné kontingenty.
Vyhoda vlakl Helrom: Diky technologii bocniho nakladani Ize do vagénl a pouZivat na vlaku i navésy,
které nejsou kompatibilni s KD. Diky tomu jsou vSechny typy nakladnich navés( vhodné pro
prepravu.

Kromé toho spolec¢nost Helrom zarucuje, Ze vlaky dorazi do cile spolehlivé a véas. Aby spole¢nost
dostala tomuto slibu, zajistuje prepravy vlastnimi lokomotivami, vagény a personalem a neni tak
zavisla na sluzbach prekladisté KD. Proto je vlak vhodny i pro ¢asoveé kritické zbozi, jako jsou
potraviny a automobilové vyrobky, fika poskytovatel. Disseldorf-Budapest je ¢tvrtou linkou
nabizenou stale mladou spole¢nosti. EVU zacala Disseldorf-Viden. Pozdéji byl pfidan exkluzivni
uceleny vlak pro Audi mezi Regensburgem a Lébény (Madarsko) a spojeni mezi Braunschweigem a
Vidni.



&) 5‘6@ G B SSL Express 07-10-2024 EU schvalila investici MSC do spolecnosti
HHLA a Clasquin

Svycarskélodni spole¢nost MSC mUize prevzit podil v hamburské pistavni logistické spole¢nosti HHLA
se svou dcefinou spolecnosti SAS Shipping Agencies Services S.a.r.l., ktera je registrovana v
Lucembursku. Vyplyva to z obvyklého fizeni o kontrole fuzi, jehoz vysledek v patek oznamila
Evropska komise. Transakce tedy nevyvoldva obavy z naruseni hospodarské soutéze, protoze ma
pouze maly dopad na hospodarskou soutéz na trzich, na kterych spolecnosti pasobi. Podle Evropské
komise existuje dostatek konkurent(, ktefi by zajistili pfistup k danym sluzbam a do
severoevropskych pfistavl. Z pohledu mésta Hamburk, které projekt iniciovalo, byla spInéna zakladni
podminka uzavreni, jak fekl mluvci ekonomického Ufadu. Na schvaleni ukrajinskym soutéznim
Uradem se stale ¢eka. Jejich rozhodnuti je nezbytné, protoze HHLA provozuje terminal v Odése na
Ukrajiné. Ekonomicky Ufad stdle ocekava, Zze dohoda bude dokoncena v pribéhu letosniho roku.
HHLA pak bude z 50,1 % vlastnéna méstem Hamburk (prostfednictvim HGV Hamburger Gesellschaft
fir Vermogens- und Beteiligungsmanagement mbH) a ze 49,9 % spolecnosti MSC (prostfednictvim
SAS Shipping Agencies Services S.a.r.l.). Obé strany vloZi své podily do spolecného pfistavu "Port of
Hamburg Beteiligungsgesellschaft SE". Dfive bylo pfiblizné 69 procent HHLA vlastnéno méstem a 31
procent bylo volné obchodovatelnych. Bez ohledu na Fizeni o kontrole fuzi vsak Komise EU stale
zkouma stiznosti na statni podporu. "Zatimco jsme dokoncili posouzeni nékterych z téchto stiznosti v
souladu s nasimi standardnimi postupy, posouzeni jedné z téchto stiznosti jesté dokonceno nebylo,"
uvedla mluvei Komise (na zadost DVZ), aniz by upfesnila dalsi podrobnosti, jako je nacasovani
rozhodnuti.

Evropska komise také rozhodla, Ze dcefina spole¢nost MSC SAS Shipping Agencies Services mlze
také prevzit podil ve francouzském leteckém a ndmornim speditérovi Clasquin. Ani EU v tomto
projektu nevidi Zddné obavy z naruseni hospodarské soutéze. V bfeznu letosSniho roku bylo
oznameno, ze Svycafi chtéji prevzit dobrych 43 procent akcif.

D 9!_\\ @ SSL Express 08-10-2024 Fanousci amerického toaletniho papiru v Polsku
nemaji divod (zatim) k obavam

Ameri¢ané, ktefi se po zacatku stavky v pfistavech obavali o osobni hygienu, Udajné opét v panice
nakoupili toaletni papir. Nékolik obchod( Costco Udajné vyprodalo tuto velmi pouzivanou komoditu
v Brooklynu v New Yorku; Clifton, New Jersey; Norwalk, Connecticut; a Gilbert v Arizoné, zatimco
obchody Walmart v Lindale v Texasu a Boontonu v New Jersey byly podle Marketplace také
vyprodany.

Jak vSak na socidlnich sitich upozornil Yao J, docent fizeni dodavatelského fetézce na Miami
University, 90 % toaletniho papiru pouzivaného obcany USA se vyrabi v tuzemsku. Zbylych 10 % se
dovaZi ptevainé z Ciny a Kanady — ani jedna z nich nevyuZiva pfistavy na vychodnim pobfe?i a na
pobrezi Perského zalivu.

Dodal, ze ve skutecnosti to byli lidé v jinych zemich, kteri by méli vytvaret zasoby toaletniho papiru:
USA ho vyvazeji predevsim do Kanady, Polska a Mexika. "Mezi témito lidmi maji pouze Polaci byt jen
Spetku ddvodu k panice, aby si koupili toaletni papir — konkrétné americky toaletni papir," dodal.

A nyni stavka skoncila, takze obchody se chystaji dostat spoustu vracenych toaletnich papird. Polsti
fanousci amerického toaletniho papiru si ted mohou lépe dychat. Polsky zdroj vSak poukazal na to,
Ze ve skutecnosti jsou USA jednim z nejrychleji rostoucich trh( s polskym toaletnim papirem — takze
pokud bude v lednu dalsi stdvka, mozna by si naopak americti fanousci polského toaletniho papiru
méli udélat zasoby.



= E @ &8 SSL Express 07-10-2024 POUCTE SE Konosament jako doklad o
vlastnictvi a prokazovani drzby v digitalnim prostredi
Jak vSichni vime, konosament je klicovy prepravni dokument, ktery se hojné pouziva pfi prepravé
zboZi po mofi. Konosament ma 3 role, Ucely nebo funkce

e Dukaz o prepravni smlouvé

e Prijem zbozi

e Doklad o vlastnictvi
Z téchto tfi je vlastnicky doklad jediny proménlivy, protoZe zavisi na typu pouZitého konosamentu a
zpUsobu jeho odeslani. Ostatni dva zUstavaji stejné bez ohledu na typ vystaveného konosamentu.
"Vlastnicky doklad" v kontextu konosamentu urcuje, kdo ma pravo "vlastnit" zbozi uvedené v
konosamentu. Subjekt, ktery vlastni tento doklad o vlastnictvi, ma zakonné opravnéni narokovat si
zbozi nebo pfevést vlastnictvi na jinou stranu. Zatimco vlastnictvi tohoto dokladu o vlastnictvi je
pravem na drzbu zboZi, je ddlezité si uvédomit, Ze pravo na "drzbu zbozi" # "vlastnictvi zbozi".
Pri posuzovani konosamentu jako nabyvaciho titulu je ddlezité si uvédomit, Ze zalezi na typu
vystaveného konosamentu, protoZe ne vSechny konosamenty jsou nabyvacimi tituly. Konosamenty
se obvykle vystavuji jako 1) prfimy konosament, 2) namorni nakladni list nebo 3) pfevoditelny neboli
konosament na fad Pokud je konosament vystaven se "jmenovitym pfijemcem", oznacuje se jako
pfimy konosament, takze je neprevoditelny a neobchodovatelny. Pokud se v nékterych pravnich
fadech nevyzaduje, aby byl k doruceni pfedlozen "original" pfimého konosamentu, nepovazuje se za
vlastnicky doklad. Stejné tak v pfipadé namorniho nakladniho listu, jelikoZ neni vystaven original
konosamentu, je tento konosament neprevoditelny/neobchodovatelny, a proto ani tento
konosament neni vlastnickym dokumentem.
To znamen3, Ze pouze "obchodovatelny nebo konosament na rfad" je vlastnickym dokumentem v
pravém slova smyslu. U obchodovatelného konosamentu se obvykle uvadéji varianty jako "na fad",
"na rfad nalodovatele", "na fad banky XYZ" atd. a subjekt, ktery "vlastni" vlastnicky dokument
(konosament), ma pravo na zboZi uvedené v konosamentu. Drzitel nebo vlastnik originalu
konosamentu ma moznost jej indosaci (=zirovanim) originalu (original() prevést na tfeti osobu, kterd
neni spojena se zasilkou. Je také dulezité si uvédomit, Ze bez ohledu na pocet originalt vydanych k
zasilce, jakmile byl jeden z vydanych original( fadné pouzit, ostatni originaly se povazuji za neplatné.
Zatimco u papirového konosamentu je vySe uvedené prokazani drzby mozné, u elektronickych
konosament( (eBL) se podminky vyrazné méni, zejména pokud jde o "prokazani drzby".

Zatimco dopravci, ktefi elektronicky konosament vystavili, maji plny pfehled o eBL a jeho aktudlnim
drziteli, ostatni Ucastnici retézce, jako jsou celni Urady a pfistavy, ktefi mohou v nékterych
jurisdikcich vyZzadovat dlkaz o drzbé vlastnického dokladu, nemusi mit prostfedky nebo nastroje
(napfr. digitdlni platformu), aby méli tento prehled nebo jej mohli ovéfit. To vytvari problém pfi
prokazovani drzby vlastnického dokladu zucastnénym stranam mimo fetézec pfi pouziti
elektronickych prenosnych zaznam( (ETR).

Tomuto tématu se ve svém c¢lanku na LinkedIn vénuje Boaz Lessem, ktery rika: "Jednim z klicovych
problému pfi pfijimani ETR je skutecnost, Ze ne vSechny strany, které prichdzeji do styku s
konosamenty (napfiklad celni urady) nebo sménkami (napfiklad soudy a notari), se pravdépodobné
pripoji k urcité platformé. Tato situace zdiraznuje potfebu mechanismu, ktery umozni drziteliGm ETR
mit moZnost prokdzat své viastnictvi navenek, mimo hranice platformy," dodava Lessem.

Nase odvétvi je ovSsem mistrem ve vytvareni inovativnich feseni jedinecnych problém( nebo
"problém k reseni", jak fikaji nékteri odpuarci tohoto odvétvi. Podstatou ¢lanku je, Ze v prostredi
elektronického obchodu je drzba o prokdzani kontroly nad jedine¢nym elektronickym prenositelnym
zaznamem, ktery je spravovan prostiednictvim digitalni platformy nebo registru, ktery sleduje,



ovéruje a Casové razitkuje vSechny pfevody drzby. Zatimco ti, ktefi jsou v platformé&, mohou tyto
zaznamy vidét na zakladé svého pfistupu, jaké je feSeni pro prokazani drzby tém, ktefi jsou mimo
platformu, jako jsou celni organy, soudy, pfistav? Podle Boaze Lessema je digitalni certifikat pravosti
(CoA\) slibnym feSenim, jak tuto vyzvu prekonat. CoA funguje jako ovéfitelny zaznam o tom, Ze drzitel
drzel eBL v urcitém Casovém okamziku a Ze urcité Ukony, jako jsou potvrzeni, zmény nebo
odevzdani, byly provedeny podle zaznam v platformé, kde se eBL pohybuje. Pomoci tohoto CoA,
ktery mUze byt pfistupny v elektronické (PDF) nebo tisténé podobé&, mohou strany prokazat drzeni
eBL subjektlim, které se nenachazeji v platformé, kde byl vydan. tento certifikat Ize sdilet s celnimi
uredniky, soudy nebo jakoukoli tfeti stranou za Ucelem prokazani drzeni. CoA bude mit jedine¢né
identifikacni udaje, digitalni podpisy a QR kdd pro ovéreni a prokazani vlastnictvi, jakoZ i vSech
predchozich prevodu viastnického prava nebo odevzdani elektronickych konosamentd (eBL). CoA je
navrzen tak, aby byl v souladu s mezinarodnimi a vnitrostatnimi pravnimi ramci, véetné vzorového
zakona UNCITRAL o elektronickych prevoditelnych zaznamech (MLETR) a britského zakona o
elektronickych obchodnich dokumentech 2023.

Zavér

Ackoli se CoA jevi jako "dalsi dokument" v seznamu dokumentd pouZivanych v ndmofrni nakladni
dopravé, pfedstavuje Zivotaschopné reseni, jak pfeklenout propast mezi subjekty, které jsou v
platformé, a témi, které v ni nejsou.

Predpoklada se, Ze vSechny subjekty budou jednoho dne v platformé nebo budou mit prostfedky pro
interakci s rznymi platformami, které jsou v souc¢asné dobé ve hte, a otazky drzby a prokazovani
drzby budou jednodussi. | kdyZ na svété neni mnoho jurisdikci, které vyzaduji doklad o drzbé, pro
oblasti, které jej vyzaduji, se CoA jevi jako funkéni ndstroj umoziujici postup digitdIni transformace.
Mnoho odvétvi pracuje na digitaIni transformaci a CoA by mohl byt prostfedkem k urychlenému
prijeti digitdlni obchodni dokumentace v rlznych odvétvich.

(51 €%[31] SSL Express 08-10-2024 Lidl se zavazuje k Net Zero do roku 2050

Ctvrta zpréva o udrZitelnosti od spoleénosti Lidl, spole¢nosti Schwarz Group, ukazuje, Ze prodejce
potravin jiz snizil své provozni emise v kategoriich Scope 1 a Scope 2 v Némecku ve srovnani s rokem
2019 o0 75,5 procenta. Spolec¢nost témér dosahla svého cile snizit emise rozsahu 1 a rozsahu 2 0 80
procent do roku 2030 ve srovnani s rokem 2019. Nicméné emise rozsahu 1 a rozsahu 2 celkové
predstavuji pouze priblizné 0,36 procent celkovych emisi sklenikovych plynd spole¢nosti. Priblizné
99,65 procenta jsou emise Scope 3, co? jsou nepfimé upstream a downstream emise v hodnotovém
fetézci.

Podle nové zpravy o udrZitelnosti je celkovym cilem spole¢nosti dosdhnout do roku 2050 cisté nuly
ve vSech obchodnich jednotkach a dodavatelskych fetézcich. Aby toho Lidl dosahl, poZaduje po
svych dodavatelich, ktefi jsou zodpovédni za 75 procent emisi z rozsahu 3 souvisejicich s produkty,
aby dosahli cild sniZzeni do roku 2026 v souladu s iniciativou Science Based Targets Initiative (SBTi).
Lidl je soucasti SBTi od roku 2020 spolu s ostatnimi spole¢nostmi ze skupiny Schwarz a chce své
dodavatele v realizaci téchto cill vhodnymi opatfenimi podpofit. Lidl navic od zafi 2023 upousti od
|étani ovoce a zeleniny pro vSechny némecké pobocky, aby se vyhnul letecké nakladni dopravé
narocné na emise. Podle zpravy spliovalo priblizné 98,4 procenta nakladnich vozd pouzivanych pro
dodavky po pobockach emisni tfidu VI. Béhem vykazovaného obdobi bylo v provozu priblizné 100
nakladnich vozidel s pohonem na zkapalnény zemni plyn (LNG) a jedno vozidlo na stlaceny zemni
plyn (CNG). Pro planovani tras byly pouZity softwarové podporované nastroje, aby bylo mozné
efektivnéji vyuzit prepravni kapacity a vyhnout se jizddm naprazdno. Lidl navic planuje od konce roku
2024 vyuzivat prvni elektrické vozy v bézném provozu pro rozvozy pobocek a jejich podil postupné
navysovat. Prodejce potravin jiz podporuje e-mobilitu pomoci e-nabijecich stanic instalovanych na



pobockach. Lidl podle zpravy zfidil minimalné jednu dobijeci stanici na 650 mistech v Némecku, coz
odpovida zhruba 20 procentdm pobocek. Od srpna 2020 spole¢nost ve svych némeckych
pobockach, zboZi a distribucnich centrech vyuziva 100 procent zelené elektfiny, kterd napaji i
nabijeci stanice.

Lidl se pfi vyrobé elektfiny spoléha také na fotovoltaické systémy. V soucasné dobé jsou v
némeckém Lidlu provozovany fotovoltaické systémy s celkovym vykonem pres 100 000 kilowatt( ve
Spicce. Podle zpravy Lidl nedosahne svého cile provozovat do roku 2025 fotovoltaické systémy s
celkovym vykonem 182 000 kilowattovych Spicek kvali vnéjsim vlivim, jako jsou napriklad Uzka mista
v doddvkach. Spolec¢nost v soucasné dobé pracuje na novém dlouhodobém cili rozsiteni
fotovoltaickych systém. Kromé toho chce prodejce potravin do roku 2034 ve srovnani s rokem
2022 snizit emise sklenikovych plyn( v zemédélstvi, lesnictvi a jiném vyuziti pldy o 42,4 procenta a v
energetice a primyslu o 35 procent.

Mezi milniky v klimatické strategii, kterych jiz bylo dosazeno, patii mimo jiné pfizpdsobeni cen
veganskych produktl srovnatelnym produktlm Zivocisného plvodu a zamezeni plytvani
potravinami. Vice nez dvé tretiny emisi sklenikovych plynd souvisejicich se stravou v Némecku jsou
zpUsobeny spotfebou Zivocisnych produktd. Kromé toho je potifeba méné prostoru a zdrojl pro
veganské produkty nahrazujici maso, protoze neni nutny Zadny chov zvifat a tudiz ani krmivo pro
zvirata. Podle zprdvy pochazi sdja pro vlastni veganskou znacku Lidlu od roku 2022 ze 100 procent
regionalniho nebo certifikovaného evropského péstovani.

P.S. Jen by mne zajimalo, jak se ta avokada, manga a jiné exotické ovoce, nerkuli hrozny z Jizni Afriky
k ndm dostanou, kdy? nemohou do vzduchu? Ze by moderné vlakem??

@ @ 21}/ SSL Express 08-10-2024 Logisticky primysl zaznamenava ,,nadmérnou

inflaci”

Ceny v odvétvi dopravy a logistiky v Evropé v letech od pandemie covid-19 vzrostly podstatné vice
nez v ekonomice jako celku. To fekl odbornik na logistiku prof. Peter Klaus minuly tyden na
videnském logistickém foru sdruzeni Netzwerk Logistik (VNL Austria). Vychazi z vypoctl , Top 100 in
European Transport & Logistics”. Klaus vypocital pro roky 2019 az 2023 narUst cen a nakladd v
odvétvi logistiky 0 21,8 procenta v EU30. To je 0 4,6 procentniho bodu vice nez 17,2 procentniho
narUstu v celkové ekonomice, a tedy jakési nadinflace v sektoru. Rist cen byl podle néj jesté
vyraznéjsi na klicovych logistickych trzich, jako je Némecko a Rakousko.

Odbornik, ktery dlouhou dobu vyucoval na univerzité v Erlangen-Norimberku a spoluzakladal dnesni
Fraunhoferovu pracovni skupinu pro sluzby dodavatelského retézce (SCS), pfipisuje zvlasté rychly
vyvoj nakladl a cen v odvétvi pfedevsim skokovym narlstliim sazeb zaznamenanym v poslednich
letech v ndmornim sektoru. V dadsledku nedostatku kapacity zplsobeného pandemii, uzavienim
Suezského praplavu kvlli nehodé , Ever Given” nebo nyni opét kvili nutnému obchvatu Rudého
more kvili utokdm rebeld Houthi na mezindrodni obchodni lodé, se sazby namorného nékolikrat
zvysily.

Inflace v Evropé nyni klesa, a proto Evropska centralni banka zacala snizovat zakladni Urokové sazby.

cvvs

od Unora 2021 (1,5 procenta). Je to ale predevsim kvili prudce klesajicim cendm energii, a proto
ekonomové zatim nedavaji vSeobecnou nadéji. Jadrova inflace, pomineme-li neustale kolisajici ceny
energii a potravin, minuly mésic klesla jen mirné z 2,8 na 2,7 procenta. Zejména ve sluzbach — a jak
zndmo, patfi sem i logistika — jsou vidy silnéjsi trendy cen. A tak Christoph Swonke, ekonomicky



analytik DZ Bank, véfi, Ze zvySeni cen sluzeb dokonce v nadchazejicich mésicich posune miru inflace
zpét nad dvouprocentni hranici.

¢ A X SSL Express 08-10-2024 Brenner bude v roce 2025 uzavien pro kamiony na
dalSich 15 dni

Most Lueg na tyrolské Brennerské dalnici A13 bude v roce 2025 po vétSinu ¢asu dostupny pouze v
jednom jizdnim pruhu. Podle dalni¢niho operatora Asfinag musi byt 1,8 kilometru nejdelsi most na
rakouské Brennerské dalnici A13 staticky odlehcéen, aby zUstal pouZitelny az do dokonceni nové
vystavby. Bali¢ek opatfeni pro fizeni dopravy po dobu vystavby zahrnuje zprovoznéni dvou jizdnich
pruht ve dnech s obzvlasté vysokou hustotou provozu; plany pocitaji se 170 dny dvouproudého
provozu smérem do Italie a 160 dnd smérem na sever. Povoleni provozu ve dvou jizdnich pruzich by
vak prili§ zkratilo Zivotnost mostu. Aby se pfipravila na dobu stavby a most do té doby odlehil,
Asfinag od pondéli obnovuje povrch vozovky a méni dopravni znaceni z dosavadnich tfi na pouhé
dva jizdni pruhy. Béhem téchto praci, které maji trvat tfi tydny, bude most docasné prijezdny pouze
jednim jizdnim pruhem. Podle daIni¢niho provozovatele bylo toto opatfeni konkrétné naplanovano
na fijen, kdy byva maly provoz.

Dvouproudy stavebni provoz, pfi kterém tézka uzitkova vozidla vyuzivaji levy jizdni pruh uprostred
mostu, otestoval Asfinag v srpnu. Koncept se sice osvédcil, ma vsak kapacitni limity kvali nutnosti
zmeény jizdniho pruhu, které brani jeho vyuZiti na vrcholu cestovni sezony. Podle generalniho reditele
Asfinagu Stefana Siegeleho proto budou pristi rok platit zakazy jizdy kamionU na trase Brenner na
dalSich 15 dni nad ramec stavajicich predpisd; dalsi dny davkovani vsak nejsou nutné. Na oplatku by
se méla zvysit kapacita Zeleznice, zejména béhem dodatecnych dni zakazu jizdy, ale také po celou
dobu vystavby; RolLa v soucasné dobé kontroluje, kolik dalSich vlaké mUze poskytnout. Plany
Asfinagu také pocitaji s vybavenim kfizovatek A13 v oblasti kolem Luegbricke zavorovymi systémy,
aby nedochazelo k pretizeni kamionové i automobilové dopravy a nedochazelo tak k dopravnimu
chaosu na vedlejsich tazich pres sousedni obce. Vozidla urcena v blizkosti dalnice mohla podle
mluvciho Asfinagu kdykoli odjet.

Kromeé toho maji svodidla také zabranit jizdé pfilis téZkych vozidel po vnéjsich jizdnich pruzich mostu.
Za timto ucelem jsou do vozovky integrovany vahy a pfili§ téZka vozidla jsou odklonéna na
odpocivadlo NoRlach nebo na kfiZovatku Brenner Nord. Tam je podle Asfinagu znovu zkontroluji a
poté vrati do spravného pruhu na dalnici; pro tento Ukol bude nasazen dalsi kontrolni personal.
Postup je nutny, aby nedoslo k pfetizeni pravého jizdniho pruhu.

")-f@ @ SSL Express 08-10-2024 Novy koncept tréninku DG v praktickém stresu

V lonském roce doslo k zasadni zméné v pozadavcich na vycvik nebezpecného zbo?i v letectvi.
Skoleni v persondlnich kategoriich — napf. bali¢i, odesilatelé — bylo nahrazeno $kolenim a
hodnocenim zalozenym na kompetencich (CBTA). Tento pfistup ke Skoleni a hodnoceni mize zajistit,
Ze Ucastnici ziskaji specifické dovednosti a znalosti, které na svém pracovisti potrebuji. Kritické hlasy
z praxe se rychle ozvaly: Skoleni v personalnich kategoriich se osvédcilo. Vsechny spolec¢nosti mohly
jednoduse poslat své zaméstnance na Skoleni v prislusné personalni kategorii. S CBTA se skoleni
stava procesem, do kterého jsou zaméstnavatelé mnohem vice zapojeni.

Nejvétsim rozdilem pro mnoho spolecnosti je skutec¢nost, Ze nyni musi uréovat své vlastni vzdélavaci
potieby. Nastrojem k tomu je analyza tréninkovych potfeb (TNA). Existuje také pozadavek na
pravidelné kontroly a hodnoceni, které musi byt rovnéz dokumentovany. To znamena podstatné vice
usili, protoze v podstaté musi byt analyzovano kazdé jednotlivé pracovisté. Myslenka za tim je
zfejma: jakmile jsou urceny potreby skoleni, mohou byt zaméstnanci Skoleni pfesné a nepotrebné



véci jsou eliminovany. To Setfi ¢as a zvySuje motivaci Ucastnikd. ,Vzdélavaci kurzy jiz nejsou
srovnatelné. Zejména u mensich spole¢nosti ale "letadlo zvané CBTA" ¢asto zUstava na zemi.
Odesilatelé chtéji Skoleni jako dfive a posilaji své zaméstnance na oteviené kurzy s poskytovateli
Skoleni. Pokud se kurzu ucastni pracovnici z rliznych firem, o preciznim zaskoleni nemze byt rec.
Jedna vyhoda tohoto Skoleni: Siteji vySkoleni zaméstnanci mohou byt nasazeni flexibilnéji.
»Zejména mensi spolec¢nosti jsou tvari v tvar pozadavklim docela bezmocné,” poznamenava Sylvia
Gadomski, certifikovana Skolitelka nebezpecného zboZi LBA, Kolin nad Rynem. Stejné jako Patrick
Wild poukazuje predevsim na prednosti. ,,Spolec¢nosti mohou nyni prevzit vice odpoveédnosti a
prizpUsobit dovednosti svych zaméstnancl svym vlastnim potfebdm Iépe nez v minulosti Zatimco
mnoho hracd ocekava od Federalniho Uradu pro letectvi (LBA) vice pomoci, vidi pfilezitost k akci
podle zdjmu spole¢nosti. Pokud chybi kompetence pro TNA, mohou pomoci externi

konzultanti. Casto sta&i vytvofit cestu jednordzovym rozborem.

(R éSSL Express 08-10-2024 Zhejiang Seaport se stava prvnim najemcem v

novém logistickém centru v pfistavu Jade Weser

Nové logistické centrum v centru ndkladni dopravy Jade-Weser-Port (GVZ) ve Wilhelmshavenu ma
prvniho najemce. Jak oznamila spole¢nost P3, developer a dlouhodoby vlastnik logistickych
nemovitosti, spolecnost Zhejiang Seaport (Némecko) Supply Chain Management GmbH se od 1. zafi
prestéhovala do logistické oblasti o rozloze vice nez 31 700 metr( ¢tverecnich. Celkovy projekt
spolecnosti P3 v JadeWeserPort zahrnuje postupnou vystavbu zhruba 140 000 metrd ¢tverecnich
logistickych prostor a pfedstavuje vyznamnou investici do jediného hlubinného pfistavu v Némecku.
Prvni, nyni dokonéena hala nabizi 31 700 metr( ¢tverecnich uzitné plochy, véetné 2 000 metrd
Ctverecnich mezaninu. a 2 500 metr( ¢tverecnich kancelafskych ploch. Disponuje 32 nakladacimi
rampami, 11 pfizemnimi vraty — z toho sedm nadrozmérnych —a umozniuje skladovani zvlasté
rozmérného zboZzi diky specidlni 7 metrd Siroké a 4,5 metru vysoké brané.

Pro Sonke Kewitze, vykonného feditele P3 Germany, je zfizeni pfistavu Zhejiang Seaport silnym
signalem pro pfistav Jade Weser a cely region. ,Timto projektem nejen vytvarfime nova pracovni
mista, ale také posilujeme vyznam Némecka jako centra mezindrodni nakladni dopravy. Qing Zhang,
vykonny reditel Zhejiang Seaport (Némecko) Supply Chain Management zdlraznuje ochotu vyvijet
inovativni feSeni a otevirat nové obchodni oblasti spolecné s P3. V ramci iniciativy ,Pas a stezka”“ ma
pFitomnost ve Wilhelmshavenu zintenzivnit pohyb zbo?i mezi Cinou a Evropou. , Nasim cilem je
vyznamné prispét k hospodarskému pokroku obou region( prostfednictvim jesté efektivnéjsich
sluzeb.

Zhejiang Seaport Group je soucasti Ningbo Zhoushan Port Group Co. Ltd., velké statni spole¢nosti z
¢inské provincie Zhejiang. S priblizné 30 000 zaméstnanci vlastni a provozuje Zhejiang Seaport Group
vice nez 310 spolecnosti. Mezi jeji hlavni oblasti podnikani patfi rozvoj a vyuZziti ndémornich zdroja,
investice do lodni dopravy, planovani a provoz pfistavl a skladovani, obchodovani a zpracovani
volné lozenych komodit.

{b )4 @ SSL Express 08-10-2024 Americky pfistavni svaz zdvojndsobuje rétoriku
proti automatizaci

Historicka stavka v pfistavech na vychodnim pobrezi Ameriky, kterd probéhla minuly tyden, byla sice
odlozena az do nastupu nového prezidenta do Bilého domu v novém roce, ale $éfové odbord jsou i
nadale presveédceni, Ze jejich pozadavky musi byt splnény, jinak budou v roce 2025 nevyhnutelné
dalsi stavky.



Tridenni stavka v pfistavech na vychodnim pobfeZi USA a na pobfezi Mexického zalivu skoncila v noci
na Ctvrtek poté, co pristavni délnici uzavreli predbéznou dohodu s provozovateli pristava.
Mezinarodni asociace Longshoremen's Association (ILA) oznamila, Ze odbory dosahly dohody s
Namofrni alianci Spojenych statl (USMX) o mzdach, coz pozastavilo jejich stavku az do ledna. Obé
strany v prohlaseni uvedly, Ze se vrati k jednacimu stolu, aby vyjednaly vSechny zbyvajici otazky,
pricem?Z stavajici smlouva bude prodlouzena do 15. ledna. Hierarchie ILA o vikendu v tiskové zprave
uvitala "bezprecedentni" 61,5% zvyseni mezd rozloZzené do Sesti let. Odborovi predaci vSak
zopakovali své odhodlani zajistit, aby jejich pracovni smlouva obsahovala zavazek neautomatizovat
provoz.

"Boj proti automatizaci neni jen o zachovani pracovnich mist, ale o zajiSténi toho, aby ¢lenové ILA
nadale hrali zasadni roli v pfistavnim provozu," uvadi se v prohlaseni ILA. Lars Jensen, ktery vede
poradenskou spole¢nost Vespucci Maritime, kterd se zabyva prepravou kontejnert, v komentafi k
tomuto sdéleni uvedl, Ze americké pfistavy jiz nyni zaostavaji, pokud jde o efektivitu provozu, a
citoval nedavny index produktivity kontejnerovych pristavl Svétové banky, v némz se zadné
americké zafizeni neumistilo mezi 50 nejlepSimi pfistavy."Boj proti automatizaci, jehoz cilem je
vyslovné zachovani pracovnich mist, bude plsobit jako brzda rozvoje konkurenceschopnosti
americkych pristavl oproti pfistaviim v jinych zemich," tvrdi Jensen.

P.S. Jesté by mohli kdcet jefaby a vykladat kontejnery z lodi rukama, ludditi

{b Q X SSL Express 09-10-2024 Predstavkové napéti v Montrealu roste

Napéti na trhu prace v montrealském pfistavu roste v souvislosti s odpocitavanim do "¢asové
neomezené stavky", zatimco dopravci tlaci na zvySeni sazeb na transatlantické lince. Odborovy svaz
pristavnich délnik( v Montrealu vydal ozndmeni o prescasové stavce, kterd ma zacit 10. fijnav 7
hodin rano a ma trvat na dobu neurcitou. Stalo se tak po tfidenni stavce, kterd minuly tyden
zastavila provoz ve dvou rusnych terminalech kanadského pfistavu. Poté, co odbory oznamily, ze
jejich ¢lenové prestanou pracovat prescasy, Kanadska asociace ndmornich zaméstnavateld (MEA)
formalné poZadala odbory, aby toto ozndmeni o stavce stahly, a nazvala to "natlakovou

taktikou". MEA varovalo, Ze "UpIné zastaveni prescasl ma vyznamny dopad na nasazené posadky a
ukoly potfebné pro operace". Nasledné uvedla, Ze zaméstnanci pfidéleni na smény s nedplnym
tymem nedostanou zaplaceno, coz signalizuje eskalaci probihajiciho pracovniho sporu. "Toto
opatreni je nezbytné s ohledem na to, Ze nelplné smény zpUsobi bezprostfedni zpomaleni nebo
dokonce zastaveni provozu v pristavu, coZ bude mit disledky pro verejnost," vysvétlila skupina
zaméstnavateld.

Poradce Kanadského svazu verejnych zaméstnanct Michel Murray uvedl, Ze cilem stavky za prescasy
bylo vyvinout "maly tlak" na zaméstnavatele, aby hledal rychlé feseni. V¢era MEA zopakovalo svou
ochotu pokracovat v jednanich a vyzvalo odbory, aby dodrzovaly postup diktovany Federalni
mediacni a smirci sluzbou "s cilem dosahnout vyjednané dohody co nejrychleji". Jednani o obnoveni
pracovnim podminkam. MEA uvedlo, Ze "toto dlouhé zpozdéni a opakovani pracovnich spor("
ovlivnilo ekonomiku Québecu a Kanady a vysledny "vyznamny pokles" nakladu v pfistavu Montréal
predstavoval pro MEA "vazné financni vyzvy".

Mezitim v oblasti transatlantického obchodu nékolik dopravcd véera oznamilo zvyseni

priplatkd. Dansky dopravce Maersk zavede od 23. Fijna ptiplatek za hlavni sezénu (PSS) z Evropy a
vychodniho Stfedomofti do Kanady ve vysi 2000 USD pro teu i feu. CMA CGM vydala od 15. fijna PSS
pro naklad ze severni Evropy na kanadské vychodni pobrezi ve vysi 250 USD za teu a 500 USD za
feu. A od 2. listopadu francouzsky dopravce zavede dalsi PSS ze severni Evropy, Stfredomof,
Jaderského more, Cerného mote a severni Afriky na vychodni pobfe?i Kanady, Spojenych statl a



vychodniho pobtezi Mexika, a to ve vysi 500 USD za teu a 1 000 USD za feu. MSC zvysi svij PSS od 1.
listopadu "az do odvolani" a bude u¢tovan na 1100 USD za TEU a 2200 USD za feu ze zapadniho
Stfedomofi a Jadranu do USA, Portorika, Baham, Kanady a Mexika. Z Izraele do téchto destinaci bude
PSS MSC uctovano 750 USD za teu a 1500 USD za feu.

() m SSL Express 09-10-2024 Odesilatelé se rozhodnou pro pfimé zastavky v
pFistavu pred rychlosti sluzeb, predpovida Soren Toft z MSC

Generalni feditel MSC Soren Toft pfedpovédél, ze globalni dodavatelské Fetézce se budou v blizké
budoucnosti stale vice fragmentovat, takZze odesilatelé budou upfednostfiovat pfimé zastavky v
pristavech pred rychlosti sluzeb. V hlavnim projevu, ktery pfednes| véera rano na zahajovacim
zasedani vyrocni svétové konference o pristavech Mezinarodni asociace pristavnich pristavl (IAPH),
pan Toft vysvétlil, Ze nedavno zvefejnéna samostatnd servisni sit dopravce pro rok 2025 odrazi
presvédceni, Zze dodavatelské Fetézce prochazeji hlubokymi zménami. "Dodavatelské fetézce se jiz
nesoustiedi pouze na nékolik zemi a jiz se nespoléhaji na jeden nebo dva hlavni trhy, ale stavaji se
vice rozptylenymi a véfime, Ze to vyzaduje SirSi pokryti pristavd v siti. Nevérime, Ze je to kvili near-
shoringu — nemyslim si, Ze Ameri¢ané budou vyrabét své vlastni kelimky a hracky, ale rozhodli jsme
se jit sami, protoZze mame flotilu, ale také proto, Ze ndm to dava agilitu reagovat na vyzvy ve svété. V
ramci nasich sluzeb pro Asii a severni Evropu pokryvame 12 pfistavi v Asii — nas nejblizsi konkurent
jich pokryva devét —a v Evropé budeme naplouvat do 13 pfistav(, zatimco nasi nejblizsi konkurenti
sedm. Celkem poskytneme 1 900 pfimych kombinaci port(, protoZze véfime, Ze klienti chtéji jistotu
pfimého naplouvani do cilové destinace a Ze prfimé spojeni je dllezZitéjsi nez rychlost".

Pan Toft uvedl, Ze tato strategie také podpofila vyznamné investice spolec¢nosti do pristavd a
termindld. "Pristavy nam umoZiuji mit provozni odolnost — neinvestujeme do nich jen proto,
abychom z nich vyZzdimali néjaky zisk. Rad o nich premyslim jako o zastavkach v boxech v zdvodech
formule 1 — pokud se nam podafri vyjet z pfistavl o dvé hodiny rychleji, zvySuje to efektivitu v celé
siti.

Mezitim byla minuly patek schvalena regulacnimi organy hospodarské soutéze EK akvizice 49%
podilu v hamburském provozovateli terminalu HHLA a nyni vyZaduje pouze souhlas ukrajinské viady,
protoZe HHLA ma terminal v Odése. Pan Toft fekl, Ze dohoda hluboce zméni povahu pfistavu. "Jsme
opravdu hrdi na to, Ze mlzeme byt partnerem mésta Hamburk v HHLA," fekl. "Zavazali jsme se k
rdstu pristavu a expanzi HHLA a chceme Hamburku ukdazat, jak to myslime vazné — jiz letos jsme do
Hamburku pfidali nékolik hlavnich lodi z Asie a nase objemy v pfistavu jiz vykazuji dvouciferny rist."
Pan Toft také vyzval Mezinarodni namorni organizaci (IMO), aby urychlila vypracovani predpist o
dekarbonizaci — v dnesni audienci sedél generdlni tajemnik IMO Arsenio Dominguez. "Mame
povinnost byt odpovédnou firmou, ale potfebujeme k tomu dvé véci — prvni je skutecna globalni
regulace, nemlzeme provozovat globalni byznys s regiondinimi regulacemi a zadruhé musime byt
pragmaticti. Skute¢nym problémem s dekarbonizaci priimyslu je dostupnost paliva, a proto jsme se
rozhodli pro LNG — je k dispozici a protoZe od néj vede cesta k jesté ekologictéjsim palivim, jako je
synteticky LNG," rekl a dodal, Ze investice MSC do plavidel se dvéma palivy nyni ¢ini vice nez 20
miliard dolar.

@ ‘ [F SSL Express 09-10-2024 Cerné mote se opét stdva nebezpeénou zénou
Cerné mote vstoupilo do vazné nebezpe&né zény pro obchodni lodni dopravu, kdy se v regionu
hromadi ruské vojenské sily a zaméruji se na ukrajinsky export. Po necelém roce, kdy se zadna
obchodni lod nestala teréem Utoku, je dalsi véerejsi Utok ¢tvrtym komercénim plavidlem, které bylo
zasazeno ruskymi silami v Cerném moti za méné nez mésic. Pocet ruskych ndamornich lodi v Cerném



mofi se navic v poslednich dnech zdvojnasobil, protoZe totalni invaze na Ukrajinu — ktera se nyni blizi
k 3. vyroci — vstupuje na mofi do nové faze. Ukrajinsky ministr zahrani¢i Andrij Sybiha v pondéli
odsoudil ruské raketové Utoky na dvé plavidla v jiznich pfistavech jako "zdmérnou teroristickou
taktiku". "Za pouhé dva dny poskodily ruské balistické utoky dvé civilni nakladni lodé v Odése...,"
napsal Sybiha na X. "Je to zdmérna teroristicka taktika. Musime spojit sily vSech odpovédnych statl a
organizaci, abychom... zajistit svobodu plavby v Cerném mofi a celosvétové potravinové
zabezpeceni."

Rusko v€era zautocilo balistickou raketou na lod nalozenou ukrajinskym obilim, pficemz podle
ministerstva infrastruktury v Kyjevé zabilo jednoho ¢lovéka a pét zranilo. Optima, ktera pluje pod
vlajkou Palau, byla poskozena v regionalnim pfistavu v Odése kratce poté, co zakotvila k nakladce.
Ukrajinsky vicepremiér Oleksij Kuleba Fekl, e Rusko "se pokousi zni¢it lodni dopravu v Cerném mofi
a poskodit potravinovou bezpecnost".

Dalsi ndkladni lod naloZzena ukrajinskym obilim na vyvoz byla poskozena v nedéli béhem ruské
raketové palby v Odéské oblasti. Paresa, plujici pod vlajkou Svatého KryStofa a Nevisu, byla zasazena
raketou kvUli tvrzeni, Ze veze munici na Ukrajinu, coZ ovsem Kyjev vyvratil. Lod' méla na palubé 6 000
tun kukurice, uvedly v€era ukrajinské Urady. Dalsi dva Utoky poskodily obchodni lodé minuly mésic,
véetné jednoho pobliZz rumunského pobrezi, ktery si vyslouZil ostré pokarani z Bukuresti.

Od &ervence 2023, kdy se rozpadla Cernomorskd obilna iniciativa zprostfedkovana Organizaci
spojenych narod(, se Ukrajiné podafrilo vytvofit exportni koridor, v jehoz ramci plavidla opoustéji
pFistavy Odésa, Cornomorsk a Juznyj a vydavaji se bud pres Dunaj, nebo podél pobFezi Bulharska a
Rumunska na mezinarodni trhy. Pfed témito neddvnymi udery bézel ukrajinsky vyvoz obili
nejrychlejsim tempem od zacatku konfliktu s Ruskem. Az do 11. zafi letoSniho roku nedoslo v
regionu k zadnym utokdim na obchodni lodé po cely rok, pficemz objemy podél tohoto exportniho
kanalu presahly objemy drivéjsi verze OSN.

Analyza makléfe Braemar ukazuje, Ze pfi vyvozu obili z Cerného morte doglo ke znaénému posunu ve
vékovém profilu, pficemz prevazuji starsi plavidla. Podil bulker( ve véku 20+ let se letos zvysil na vice
nez tretinu z priblizné 15 % v roce 2020, pricemz vétsina malych handysize od 20 000 do 34 900 tun
a starSich panamaxu. Naopak bulkery mladsi 10 let zaznamenaly propad svého podilu na trhu v
tomto obchodu z témér poloviny v roce 2020 na pouhych 10 % za poslednich pét let.

Za zminku stoji také obchod se suchym sypkym materidlem v regionu, ktery b&hem prvniho roku a
pul totdlni invaze zmizel z mapy; naopak v roce 2024 ukrajinsky vyvoz Zelezné rudy prfepravované po
mori, pfedevsim na capsize, vykazal vyrazné oZiveni. Ukrajinsky vyvoz v prvnich deviti mésicich roku
Cinil pfiblizné 11,27 milionu tun, cozZ jiz pfedstavuje témér 424 % celkovych objema za rok 2023 a
315 % celkovych pbjemU za rok 2022.

Zatimco Rusko bylo v poslednich tydnech v Cerném mot¥i mnohem agresivnéjsi, Ukrajina se nedr#i
zpatky a pokracuje ve svych vlastnich namornich kampanich. V poslednich dnech se Ukrajiné
podafilo zasahnout ruskou minolovku umisténou v exklavé Kalingrad a zaroven zapalit ropny sklad v
krymské oblasti Feodosia. Terminal Feodosia, ktery se také stal teréem Utoku v bfeznu tohoto roku,
je nejvétsim na Krymu pro manipulaci s ropnymi produkty, pricemz v Sevastopolu se nachazi pouze
jeden dalsi terminal svého druhu.

T & SSL Express 10-10-2024 POUCTE SE - novy predpis EK proti dovozu komodit

péstovanych diky odlesfiovani - vystup z PS pro celni nalezitosti

Evropska Komise Narizenim (EU) 2023/1115 (tzv. EUDR) zavedla pravidla pro zbozi dodavané na trh
Unie, jakoz i vyvozu z Unie ptislusnych produktl uvedenych v pfiloze I.

Obecné se jednd o komodity (bylo jimi krmeno nebo byly vyrobeny za pouZiti) skotu, kakaa, kavy,
palmy olejné, kaucuku, sdji a dfeva.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX%3A32023R1115&qid=1728376824759

Toto natizeni vstoupilo v platnost 29.6.2023. Pouzitelnost Nafizeni pro vétsi podniky byla stanovena
od 30.12.2024, pro mikropodniky od 30.6.2025.

Samotné pokyny k uplatnéni daného nafizeni EK zverejnila ve svém privodci.

Povinnosti mimo jiné vyvozcl a dovozcl uvedeného zbozi (HS kdd zboZi jsou uvedeny v priloze |
narizeni EUDR) je na zboZi vystavit prohlaseni o naleZité péci, toto ulozit do systému vyvijeného EK.
Po zddrném ulozeni subjekt obdrzi &islo Nalezité péce, které je pak nezbytné uvadét do celniho
prohldseni (dovozniho i vyvozniho).

Bez tohoto Cisla nalezité péce nemUze byt zbozi do navrhovaného celniho rezimd propusténo.
Nicméné dne 2.10.2024 Evropska Komise zverejnila Navrh, kterym se odklada pouZitelnost daného
narizeni o 12 mésica.

Pro vétsi podniky pouZitelnost bude stanovena od 30.12.2025, pro mikropodniky od 30.6.2026.

F @53 SSL Express 10-10-2024 Emisni cile EU v lodni dopravé se dostavaji pod stale
vetsi tlak

Deset némeckych rejdart se obava, Ze nebudou schopni dosahnout klimatickych cilt EU. Vyplyva to
z aktualni studie poradenské spolecnosti Pricewaterhouse Coopers (PwC) v oblasti lodni dopravy.
Emise maji byt do roku 2030 sniZeny o vice nez 55 procent ve srovnani s rokem 1990. V soucasné
dobé se vsak témér 80 procent vedoucich pracovnikd dopravnich spole¢nosti domniva, Ze tohoto
cile nelze do roku 2030 dosahnout. Skepse v lodnim primyslu navic v poslednich letech znatelné
vzrostla. Jesté pred tfemi lety povaZzovala tfetina dotdazanych emisni cile za dosazitelné; v soucasné
dobé pouze asi pétina manazerl prepravnich spole¢nosti véri, Ze mohou tyto cile splnit.

Podil lodnich spole¢nosti, které zavedly zavazna opatfeni ke snizeni emisi, vzrostl z 33 procent v roce
2021 na soucasnych 75 procent. Kromé cileného snizovani emisi existuji i dal$i pozadavky, jako je
napfiklad zarazeni lodni dopravy do systému EU pro obchodovani s emisemi (ETS) od zacatku roku
2024. Vétsina némeckych rejdari je presvédcena o budoucnosti ekonomického rozvoje svych
spole¢nosti: tfi ¢tvrtiny dotazanych ocekavaji, Ze globalni objemy nakladu v pfistich péti letech
vzrostou. VyuZiti kapacity lodi je také stdle vysoké: 86 procent lodnich spole¢nosti uvadi, Ze pracuji
na plnou kapacitu. Respondenti jsou také do znac¢né miry optimisticti, pokud jde o vyvoj sazeb za
prepravy: témér 80 procent odekdva, Ze ceny za prepravu v pfistich dvanacti mésicich vzrostou nebo
zUstanou na pomérné vysoké urovni. Mnoho lodnich spolecnosti chce vyuzit pozitivni situace v
oblasti vynos( a vyuZiti kapacit pro nakupy lodi a nové objedndvky: 74 procent dotdzanych
spolecnosti planuje v pfistich dvandcti mésicich objednat nové lodé nebo koupit pouzité lodé.
Znovuzvoleni Donalda Trumpa americkym prezidentem by bylo pro lodni dopravu dost Spatné. To je
nazor vétsiny zdstupcl odvétvi. 78 procent ocekava spise negativni disledky mozného Trumpova
prezidentstvi, Ctyfi procenta spiSe pozitivni. Vyplyva to z letosni studie auditor’ spolec¢nosti PwC o
preprave, na které se podilelo 124 osob s rozhodovaci pravomoci v oboru. Néktefi vyjadruji obavy,
ze obchodni bariéry by se mohly zvysit a objemy dopravy za Trumpa klesnout.

8 d'X SSL Express 10-10-2024 DB Cargo rozhodlo o restrukturalizaci: zrusi 2 300

pracovnich mist

Krizi zmitana dcefina spolec¢nost DB Cargo, dcefind spolecnost DB pro Zelezni¢ni nakladni dopravu,
se po mésicich spord s podnikovymi radami a Zelezni¢nimi a dopravnimi odbory (EVG) rozhodla pro
koncepci restrukturalizace. To mimo jiné pocita se snizenim poctu pracovnich mist o 2 300, jak
spolecnost oznamila. Kromé toho maji byt zalozeny nové obchodni jednotky, aby bylo mozné se Iépe
prizpUsobit potfebam zakaznik(. Jednd se o segmenty oceli, automobilového pramyslu, chemie a
surovin a také spotfebniho zbozi. "Kazda obchodni jednotka bude fungovat jako samostatna firma,


https://green-business.ec.europa.eu/publications/guidance-eu-deforestation-regulation_en
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX%3A52024PC0452R%2801%29&qid=1728376824759

bude mit svij vlastni personal, vlastni lokomotivy, vlastni ndkladni vozy," oznamila dale DB Cargo. A
dale: "A bude mit plnou odpovédnost za kvalitu, pfepravni vykon a finan¢ni vysledek."

O plvodné planovaném outsourcingu kombinované dopravy - naptiklad kontejnerové dopravy z
namornich pristavi nebo terminald - na dcefinou spolecnost skupiny se vsak jiz nemluvi. Bylo
feceno, Ze kombinovand doprava zUstane pod zastitou DB Cargo. Outsourcing byl jednim z hlavnich
spornych bodl mezi zaméstnavateli a podnikovymi radami.

Trini prostfedi pro logistiku vSak zUstava slozité, uvedl mluvci spole¢nosti. "Budeme na to reagovat a
ocekavame dalsi vyznamné Upravy". Mohlo by tedy dojit ke ztraté vice pracovnich mist, zejména v
administrative.

9SS Express 10-10-2024 Uzemni plan vnitrozemské plavby implementovany v

podstatnych ¢astech

Od roku 2019 ma Spolkové ministerstvo dopravy k dispozici hlavni plan pro vnitrozemskou plavbu.
Pravidelné je zvefejriovana zprdva o jejim stavu. Z nejnovéjsiho soupisu vyplyva, ze znacna ¢ast z 90
opatfeni pfijatych pred péti lety jiz byla provedena. Podle posledni predbéiné zpravy bylo nyni zcela
dokonceno 69 projektd (63 z nich bylo realizovéano federaini viadou, 6 odvétvim vnitrozemské
plavby). Pro srovnani, v listopadu 2023 jich bylo 54. DalSich 20 opatreni (14/6) bylo zahajeno a jsou
implementovana. Pokrok je zde zjevné pomalejsi, protoze v listopadu 2023 bylo hldseno pouze 23
jako zahdjenych nebo v procesu implementace. Existuje vSak také projekt, ktery dosud nebyl fesen.
Opatfeni ke zlepSeni infrastruktury a digitalizace jsou nejpokrocilejsi. Priklad: digitaIni zkusebni pole
na vodni cesté (DTW). Podle zpravy byly dokonceny témér vSechny projekty z prvni etapy DTW.
Predpoklada se, Ze projekty DTW Il budou dokoncéeny do konce roku 2025. Oba programy
financovani zaznamenaly zpozdéni kvali pandemii a potiZzim v dodavatelském retézci. V soucasné
dobé probiha tfeti vyzva k ¢erpani financ¢nich prostfedk( pro DTW Il

Rozsifeni elektronickych map vodnich cest, které Ize nalézt na Elwis, webovych strankach Némecké
federalni spravy vodnich cest a lodni dopravy (WSV), bylo také provedeno. V souladu s potfebami
odvétvi vnitrozemskych vodnich cest jsou pro vybrané spolkové vodni cesty k dispozici elektronické
plavebni mapy pro vnitrozemské vodni cesty tfidy lll. Kromé toho existuji elektronické mapy vodnich
cest pro federalni vodni cesty tfidy IV a vyssi. Stupen automatizace ve vnitrozemské plavbé ma
zasadni vyznam z hlediska technického pokroku a zajisténi budoucnosti. Tato definice je zakladem
pro dalsi praci Ustifedni komise pro plavbu na Ryné (CCNR) v oblasti automatizace a ma byt
pouzivana stejné ¢lenskymi staty EU. Definice Urovni automatizace byla aktualizovana tak, aby nyni
existovala edice 2022. Kromé toho byl vyvinut postup pro schvdéleni pilotniho projektu
automatizované plavby na Ryné a byla vytvofena moznost odchylit se od nafizeni o rynské plavebni
policii (RheinSchPV).

Existuji vSak také otevienad stavenisté, vétsinou Cisté pocetnd, ve skupinach plavidel vnitrozemské
plavby a posilujici se v soutézi mezi druhy dopravy. Naptiklad do konce letosniho roku bude probihat
dalsi vzdélavaci ofenziva pro spedicni a logistické Uredniky "Quinwalo Plus". Pro
konkurenceschopnost vnitrozemské lodni dopravy je také dllezité, aby se pfi prezkusovani stal
relevantnim zpUsob dopravy pro spedi¢ni a logistické obchodniky. Probihaji prace na zméné vyhlasky
o zkousce. V soucasné dobé si stazista mUze pfi registraci ke zavérecné zkousce vybrat ze dvou
druht dopravy relevantnich pro zkousku, aby se stal specialistou v oblasti spedice a logistiky: silni¢ni,
zeleznicni, leteckd doprava, vnitrozemska vodni doprava nebo namorni doprava. Podle zpravy je
zadouci nafizeni ve prospéch vnitrozemské plavby. Spolkové ministerstvo dopravy zahdji dialog se
spolkovymi zemémi s cilem podpofit zafazeni vzdélavaciho obsahu o vnitrozemské vodni dopravé
jako druhu dopravy do ucebnich osnov Ufednik( v oblasti spedice a logistiky.



Opatreni, které jesté nebylo zahajeno na zacdatku, je planovanou zkusebni praci v terénu s cilem
rozsifit nafizeni o hmotnosti 44 tun platné v kombinované dopravé na volné loZzené zboZi pfi
prepravé pred a po prlchodu vnitrozemskymi pristavy. Existuje pro to vSak objektivni dlivod:
protoze védecka analyza potencidlu posunu, na kterém je takovy test zalozen, jesté neprobéhla —
podle zpravy jesté ani nebyla uvedena do provozu. To se ma stat jesté letos. Takové Setfeni je
zakotveno i v hlavnim planu zelezni¢ni nakladni dopravy, pokud jde o dopady rozsifeni nafizeni o
korporacni dopravé na veskerou multimodalni dopravu. To podle interniho dokumentu Spolkového
ministerstva dopravy "probiha" a bude "spojeno" s vySetfovanim vodni cesty. Mimochodem: Hrubd
analyza ukazala relativné nizky potencidl pfechodu o 1,6 procenta Cisté silni¢ni dopravy na
multimodalni dopravu véetné vodni cesty, uvadi zprava.

SSL Express 11-10-2024 44 % rekordnich objednévek linkovych rejdatt
tvofi ndhradni tonaz

Dnesni kniha objednavek kontejnerovych lodi je nejvétsi, jaka kdy byla, pokud jde o kapacitu teu.
Analytici spole¢nosti Alphaliner zjistili, kolik objednanych lodi je potfeba k obméné flotily, pficemz
Maersk vyrazné zaostava za svymi konkurenty, pokud jde o omlazeni své starnouci flotily. Deset
nejvétsich namornich dopravcl ma v soucasné dobé objednano 431 kontejnerovych lodi s celkovou
kapacitou vice nez 5,9 milionu teu, coz spolu s rekordnimi objednavkami lodi na LNG vytlacilo
majitele tankerd a suchého nakladu z lodénic po celé Asii.

"Dal$i objednévky kontejnerovych lodi v Ciné... stale vice zabiraji kapacity lodénic," poznamenal
maklér Gibson v neddvné zpravé. "V kombinaci s dalsim posilovanim poptavek na trhu
kontejnerovych lodi konkuruji sloty dostupné pro novostavby tanker( s sloty pro kontejnery, coz
ovliviiuje naladu lodénic a schopnost udrzovat své ceny a sebevédomé podporovat své forwardové
dodavky." Uzavirani smluv o novostavbé v segmentu kontejnerovych lodi jiz ke konci srpna
prekrocilo celoro¢ni soucet za rok 2023 a v nasledujicich tydnech byly rezervovany dalsi statisice
slotd.

Globalni flotila liniovych plavidel dosahla letos v ¢ervnu poprvé v historii 30 miliond teu.

Zatimco globalni kontejnerova flotila v nadchazejicich letech vyrazné poroste, Udaje spolecnosti
Alphaliner (viz graf nize) ukazuji, Ze témér polovina objednanych lodi mezi 10 velkymi rejdafi bude ve
skutecnosti tonazi na vyménu. Dnes 10 nejvétsich kontejnerovych linek stale provozuje 683 plavidel
ve véku 20 let a starsich, coz predstavuje kapacitu vice nez 2,6 milionu teu, ukazuji data spolec¢nosti
Alphaliner. Za prfedpokladu, Ze 25 let je béZznd komercni Zivotnost ndmofini nakladni lodi, tato Cisla
naznacuji, Ze 10 nejvétsich provozovatell by mohlo vyuzit 44 % svych kombinovanych objednavek
pouze k nahrazeni nejstarsich lodi v provozu, spise nez k rdstu. Pouze jeden dopravce neobjednal
dostatecny pocet novych lodi, aby nahradil starnouci tonaz, uvadi Alphaliner, pficemz pfilozeny graf
jasné ukazuje srovnatelnou necinnost Maersku, pokud jde o objednavani. Spole¢nost Alphaliner viak
poznamenala, Ze spolecnost Maersk se zavazala k programu obnovy flotily o kapacité 800 000 TEU v
pristich péti letech, véetné 500 000 TEU pronajatych plavidel. Nékolik z téchto charter( jesté nebylo
odhaleno, takze "naha" Cisla, jak je Alphaliner popisuje, jsou ponékud zkreslend v neprospéch
Maersku.

{b @ SSL express 11-10-2024 Problém v namorni prepravé: klesajici produktivita
v pfistavech snizuje vyuziti kapacity

Na prvni pohled mnohé nasvédcuje dramatickému nadmérnému vyuziti kapacit v blizké
budoucnosti. Flotila kontejnerovych lodi vzroste jen v letoSnim roce pfiblizné o 10 procent. Tempo
dodavek novostaveb se pravdépodobné v dohledné dobé nezpomali, vzhledem k tomu, Ze



nevyrizené objednavky lodi odpovidaji priblizné 25 procentlm stavajici flotily. Na druhou stranu
kontejnerova doprava se podle nejnovéjsiho odhadu spoleénosti Clarksons zvySuje pouze 0 5
procent ro¢né, pokud jde o objem — s vyjimkou docasnych dopadd obchvatu mysu Dobré nadéje na
poptavku po dodateénych tunomilich. Rozdil na Ukor lodstva nebo trati se zda byt obrovsky.

Pokud vsak ¢lovék véri soucasné analyze prepravni skupiny Peter Dohle, zdani klame. Podle zpravy je
tfeba zohlednit vétsich vypadkd v nominalnim zvysenim na strané kapacity, protoze stale mensi ¢dst
z plavidel je efektivné vyuzivana. Dlvodem jsou problémy s produktivitou pfi manipulaci se stéle
vétsimi lodémi. Za timto Ucelem porovnali odbornici spolec¢nosti Dohle pohyby lodi v kontejnerovém
sektoru s prihlédnutim k ponoru na zakladé udajd AlS (Automatic Identification System) z letosniho
roku a z roku 2019. Vyzkum je prezentovan v nejnovejsi zprave skupiny "Maritime Overview". Podle
zpravy se efektivni poptavka na zakladé TEU-mil k dneSnimu dni zvysila pouze 0 11 procent, a to
véetné objizdék kvUli bezpecnostni krizi v Rudém mofi. Kapacita flotily po celém svété naopak ve
stejném obdobi vzrostla o 26 procent a stale zUstala pIné vyuzita. Dokonce tak dobre, Ze se sazby za
prepravu vysplhaly na nejvyssi Uroven mimo obdobi pandemie (2021/2022).

Skutecnost, Ze teoreticky previs 15 procentnich bodl mezi ristem flotily a dopravy prakticky
neexistuje, vysvétluje spolecnost Dohle "pasti produktivity" v pribéhu ristu velikosti lodi. Stale vétsi
obfi nakladni lodé travi stale vice ¢asu v pfistavu nez na mofi, protoze nakladka a vykladka, véetné
prekladky, je stale slozitéjsi. Kromé toho by mohly hrat roli i dalsi faktory, ale situace v oblasti dat
zatim neni dostatecna pro jejich analyzu. S ohledem na vysledky studie je Peter Dohle presvédcen,
Ze v nadchazejicich letech nedojde v kontejnerové dopravé k Zddnému nadmérnému zdsobovani.
Diky problémm s produktivitou je rist globalnich dodavek o 3,6 procenta ro¢né jiz dostatecny pro
dalsi vyuziti rozsitujicich se flotil v nadchazejicich letech. Podle predpovédi relevantnich analytickych
firem jsou Sance na takovy rdst trhu dobré.

Zpét ke stavce pristavnich délnikl v USA: Rejdar a jeho zdkaznici jeSté nejsou z dasledkd tridenni
stavky zcela venku. Primysl bude pravdépodobné potfebovat vice nez tfi tydny, aby nahradil
zpozdéni pfi manipulaci s lodémi a kontejnery, ke kterym doslo, piSe spolecnost Sea-Intelligence,
kterd se zabyva prlzkumem trhu. Kvili zpozdéni pfi navratu lodi do Evropy by se prepravci méli
pfipravit na 14% pokles kapacity slotl v transatlantické dopravé ve 44. tydnu.

[E] © SSL Express 11-10-2024 POUCTE SE: Jak stéle vlddne 100 let stard namotni
Umluva — Haagska pravidla z roku 1924

Namofini doprava je jednim z nejstarsich a nejdUlezitéjsich druh’ dopravy v globalnim obchodu.
Propojila zemé a kontinenty, coz vedlo k vytvoreni kulturnich a ekonomickych mostd mezi nimi.
Pfibéh konosamentu, jehoz historie saha podle nékterych az k hlinénym tabulkdm u Sumerd, podle
jinych do 15. stoleti naseho letopoctu a do roku 1538, kdy byl podle nékterych akademickych
poznatkl vydan prvni nalozny list a stal se béZnou praxi v 17. stoleti, nikdy neskondi.

Pravni spory v namorni dopraveé jsou také pomérné casté. Mezi vlastniky nakladu a dopravci vyvstaly
vazné problémy tykajici se odpovédnosti a prav. Dopravci fikali: "Zaplatte sv(j naklad, doructe mi
zbozZi a ja prepravim vase zbozi." Dopravce vsak nenese zadnou odpovédnost za pripadné poskozeni
zbozi, zpozdéni nebo dokonce jeho neprepraveni z jakéhokoli ddvodu. Vybirani plateb za prepravu
se stalo prakticky jejich vyhradnim zajmem. Na obranu téchto situaci zacaly byt do konosamentt
pridavany dolozky o neodpovédnosti, jako jsou ty nize.



Samoziejmé, Ze tato dolozka o neodpovédnosti napsand uprostfed konosamentu sama o sobé
nebyla povaZovana za dostate¢nou. Pfed nim a po ném dopravce vzyval BoZzi jméno a fikal "Amen",
¢imz pevné posiloval svou absenci odpovédnosti.

Namorni obchodni pravo pred Haagskymi pravidly

V 19. stoleti a dfive, stejné jako je tomu i dnes, byla vétSina zbozi prepravovaného po celém svété
prepravovana po mofi. | dnes se 90 % zboZi stale prepravuje po mofi. S primyslovou revoluci a
doprovodnou zemédélskou revoluci se poptavka po namofini dopravé ohromné zvysila. Nabidka a
poptavka, stejné jako vyroba a spotfeba, byly propojeny ndmorni dopravou. Situace, kdy dopravci
neprebiraji zddnou odpovédnost nebo prebiraji nejmensi odpovédnost za ¢innosti ndmorni dopravy,
jak je popsano vyse, povzbudila dopravce, protoze nedoslo k Zzadnému pravnimu vyvoji smérujicimu
k opaku a ndlozné listy byly i nadale vybaveny jesté vétSim poctem dolozek o neodpovédnosti.
Nahore se ¢asto pridavala fraze "Act of God". To jisté nemohlo a nemélo pokracovat. Pravni
nejistota zpUsobila v ndmorni dopravé vazny chaos a tento problém musel byt vyfeSen globalni
pravni regulaci. Pred timto narizenim existovalo mnoho vnitrostatnich iniciativ. Harter(v zakon,
prijaty v roce 1893 po americké obcanské valce, byl nejdllezitéjSim z nich. USA se vymanily z
obcanskeé valky a jednou z prvnich oblasti, ktera pfitahla pozornost, bylo osvobozeni dopravcl v
namorini dopravé. S Harterovym zdkonem bylo do urcité miry dosazeno spravedlnosti mezi
vlastnikem nakladu a dopravcem.

Vznik Haagskych pravidel (1924)

Haagska pravidla byla pfijata Organizaci spojenych ndrodd v roce 1924 a vstoupila v platnost v roce
1931, ale diskuse o nich zacaly dlouho predtim, dokonce jesté pred prvni svétovou valkou. Tato
prace vsak byla nevyhnutelné prerusena prvni svétovou valkou. Pfedni namorni narody, zejména
Spojené kralovstvi, pfevzaly v téchto snahach iniciativu. Zatimco pfi téchto diskusich byl samoziejmé
bran v Uvahu historicky vyvoj, hlavnim inspiracnim zdrojem byl Harter(v zdkon, ktery byl pfijat ve
Spojenych statech v roce 1893. Po prvni svétové valce byly tyto snahy obnoveny a v roce 1921 byla
v ramci organizace Mezinarodni asociace pro pravo (ILA) zavedena "Haagska pravidla", podobna
"Antverpskym pravidlim z Yorku", kterd méla byt pouzivana jako dobrovolnd. Protoze vsak
uplatiovani téchto pravidel nebylo pro smluvni strany povinné, dospélo se k zavéru, Ze tato pravidla
musi byt ratifikovana staty v Organizaci spojenych narod( jako mezindrodni dmluva. Pred 100 lety,
25. srpna 1924, tak byla ptijata zavaznd pravidla zndma jako HAAGSKA PRAVIDLA, La HAYE UMLUVA
nebo BRUSELSKA UMLUVA. Tato pravidla byla velmi potiebnd, protoZe nebylo mo7né a spravedlivé
vyresit kazdy problém v namorni dopravé zahrnujici cizi prvky, pouze s vnitrostatnimi zakony zemi.
Zajisténi spravedlivého uréeni odpovédnosti stran a feSeni pravnich spord v ramci mezinarodniho
prava a predpisU se stalo nevyhnutelnym. Mezinarodni dmluvy, jako je tato, byly pfijaty v Organizaci
spojenych narodd, zejména v oblasti ndamorni dopravy. Tyto Umluvy se zabyvaji nejen odpovédnosti
dopravcl a prepravc(, ale pokryvaji také dalezité otazky, jako je znecisténi mofi, pirdtstvi a jaderna
rizika. Samozrejmé, Ze v ramci téchto krasnych snah musime zminit CMI (Comité Maritime
International), ktery zahajil svou Cinnost v roce 1897, vyvinul mimoradné usili o rozvoj a podporu
namoiniho obchodniho prava a také vypracoval text HAAGSKYCH PRAVIDEL z roku 1924.

Od poloviny tficatych let 20. stoleti se v ndkladnich listech zacinaji objevovat odkazy na Haagska
pravidla.



Nasledné témér ve vSech dlouhych naloznych listech zacali dopravci odkazovat na tuto konvenci ve
svych standardnich tisténych ustanovenich. V roce stého vyroci konani Umluvy se vsak ti, ktefi se
zabyvaji liniovou dopravou, musi odvoldvat na jiné tmluvy a pozménujici protokoly, které jsme zde
nezminili. V dnesnim svété, kde se o elektronickych naloznych listech diskutuje a ¢astecné se
zavadéji, se ndlozné listy jiz Fadu let pouZivaji ojedinéle, kdy spolecnosti urcuji pfepravni podminky
pod dohledem svych vlastnich poradcd. Problém, ktery zacal jako boj o prava a povinnosti mezi
dopravci a vlastniky nakladu, se vsak vyvinul do ne¢ekanych oblasti. Konosament se stal predmétem
pravdépodobné milionl soudnich sport a slouzil jako prostfedek k vyplaceni nebo zabranéni
nes¢etnym nahradam. Boj o prava proti dopravci nepfinesl zcela uspokojivé vysledky pro odesilatele
a zboZzi. Vime, Ze historicky i dnes ma zakon tendenci chranit ndmorni dopravce, s cilem pfifadit jim
co nejmensi mnoZstvi odpovédnosti a velkoryse rozsitit rozsah vyssi moci v jejich prospéch.

Vnimani nespravedInosti v(ici dopravci ze strany dopravce/odesilatele, spolu s nékdy dvojim metrem
pristupu dopravce, nadale trapi zasilatele a odesilatele i dnes.

Zavér

Na zavér z knihy Johna Richardsona citovat velmi krdsnou vétu: "Doprava mize byt mezindrodni, ale
zdkon je ndrodni. Dobré je téZ vzpomenout jiny citat z knihy Pravo ndmorniho obchodu I. od PROF.
H.C DR. N. BULENT SOZERA

"V OBCHODU EXISTUJI DVA FAKTORY: RIZIKO A ZISK."

V ndmornim obchodu dosahuje riziko maximalini drovné ve srovndni s mnoha jinymi podniky a moznad
i se vsemi ostatnimi oblastmi Cinnosti, Casto mad kvalitu, kterou je obtizné predvidat, vypocitat nebo
dokonce odhadnout. Nikdo nevi, kdy k tomuto riziku dojde — kde, kdy a jak uder prijde. Naproti tomu
zisk musi byt realizovdn na urcité urovni, kterd ospravedlriuje riziko jak v kvalité, tak v kvantité, aby se
lidstvo mohlo i naddle vénovat moreplavbé.
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Kensti vyvozci kvétin varovali, Ze Uroven sazeb a kapacity v letecké nakladni dopravé je pro
zemeédélce na "kritické" drovni. V prvnim fijnovém tydnu podle kapacitni databaze spolecnosti
Rotary klesla kapacita letecké prepravy z Afriky do Evropy meziro¢né o 8 %, zatimco z Nairobi se
kapacita snizila témér o 12 %. A sazby prudce vzrostly. "Sazby pro letosni zimni sezénu, ktera zacala
minuly tyden, se z Keni vyrazné zvysily," fekl Willum Van den Hoogen, vykonny feditel spolecnosti
Florius International. "Zaznamenali jsme 15% narUst sazeb oproti predchozi zimni sezoné. Ve
srovnani s Etiopii jsou nyni sazby z Keni do Beneluxu o 80 % vyssi. Vidime, Ze strukturalini a historicka
kapacita se snizuje kvuli pfilezitostem elektronického obchodovani mezi vychodem a zapadem a
alternativam more-vzduch, coz je pohanéno krizi na Stfednim vychodé. Tato situace by se pfi
soucasném tempu a kapacité mohla stat kritickou, zejména béhem pomalejsich trznich obdobi

v Vv

a/nebo u tézsich nebo objemnych kvét(."



Dodal, Ze tlak na leteckou prepravu se zintenzivnil kvili vyzvdm na Suezském priplavu.

To také ovlivni dalsi vychodoafrické zbozi podléhajici rychlé zkaze, které by mohlo byt prepravovano
chladirenskymi lodémi, ale nyni se také uchyluji k letecké prepravé. A pokud bude mit Kefia suchou a
sluneénou zimu a jaro, bude po letecké prepravé jesté vétsi poptavka. V loriské sezéné ovlivnilo
produkci kvétin Spatné pocasi. Ale zatimco data ukazuji nizsi kapacitu, vétSina leteckych spolec¢nosti
na trase trvala na tom, Ze lety neomezily. Lufthansa Cargo sdélila (The Loadstar), Zze ve skute¢nosti
zvysila sluzby do Keni, a to prostfednictvim své letecké linky Brussels Airlines do Nairobi, kromé
osobniho letu Lufthansy. Pfiznala v3ak, Ze zvysila frekvenci nakladnich letadel do jinych destinaci, do
Indie a Ciny, aby ziskala v&tsi podil na trhu elektronického obchodovéni, pfedeviim se svym novym
Boeingem 777F. Mluvci dodal: "V budoucnu budou mit nékteré z nasich nakladnich letadel méné
mezipristani, coz nasim zdkaznikim umozni tézit z pfimého spojeni a prepravy jejich nakladu v ramci
nasi globalni sité."

Qatar Airways Cargo sdélily, Ze ani ony nesnizily kapacitu se tfemi nakladnimi letadly tydné do Keni,
ale poznamenaly, Ze nyni |étaji pfes Dauha spiSe nez pfimo do Lutychu, coZ je méné populdrni trasa
pro odesilatele zboZi podléhajiciho zkaze, ktefi davaji prednost pfimym letim.

A predseda Network Aviation Group Andy Leslie na socidlnich sitich poznamenal, Ze provozuje Sest
letd tydné z Nairobi do Lutychu s Boeingem 747F a "bude se snazit provozovat sedmou frekvenci,
pokud to bude mozné". Dodal: "Nikdy jsme nebyli "prateli za pékného pocasi" keriského
zahradnického primyslu a vzdy jsme mu ddavali nasi nejvyssi prioritu a Cinili jsme tak témér 40

let. Ani pokuseni vydélavat velké penize béhem Covidu a ani nyni by nds nikdy neodradilo od nasi
maximalni podpory kernskych zemédélcd a vyvozc(."

Magma mezitim pfiznala, Ze v zafi snizila pocet svych letl na trase Nariobi—Lutych ze Ctyf na tfi
tydné kvali "do¢asnému snizeni nasi flotily", obchodni feditel James Gilliard vSak vysvétlil:
"Spolec¢nost Magma Aviation si vysoce vazi a zistava plné odhodlana plnit poZzadavky na kerisky a
africky trh, a jakmile rozsifime nasi flotilu, pfezkoumame umisténi ¢tvrtého letu zpét do Keni." V
souladu s dopravci Fekl, Ze aZ budou k dispozici ad hoc sluzby, budou nasazeny do Asie na hlavni
sezénu. "Existuje nékolik Zadosti o dlouhodobgjsi letecké kontrakty z Asie, takZe se zd3, Ze poptavka
bude pokracovat, ale nas zadvazek je vici nasim dlouhodobym partnerdm, z nichz Afrika je klicovou
soucasti nasi sité."

Poptavka po drahé letecké prepraveé vsak bude v kone¢ném dasledku zaviset na produkci kvétin. V
pristim roce nastanou chvile, kdy trh bude moci zaplatit o néco vyssi prémii za Spickovou produkci, a
jindy bude chytfejsi kompostovat prebytec¢nou produkci a vyhodit kvétiny na farmé. Okamzité ceny
kvétin na holandskych kvétinovych aukcich budou prevaziné urcovat, zda je stale mozné vyvazet
nebo ne.






