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Q@ M M £ 5 SSL Express 09-12-2024 Boj s hybridnimi hrozbami

Cilem ,zakona o solidarité v oblasti kybernetické bezpecnosti“ je ucinit Evropu odolngjsi vici
kybernetickym hrozbam a zaroven posilit mechanismy spoluprace, uvadi sdéleni Rady. Ma byt
vytvoren varovny systém kybernetické bezpecnosti, tedy infrastruktura skladajici se z narodnich a
preshranicnich kybernetickych uzll v celé EU. Jedna se o instituce, které jsou odpovédné za
vymeénu informaci a dokaZou odhalit kybernetické hrozby a reagovat na né.

Druhy zakon se tykd novely zdkona o kybernetické bezpecnosti (CSA). To by mélo mimo jiné
umoznit evropské certifikacni systémy pro ,fizené bezpecnostni sluzby”. Tyto sluzby jsou
nezbytné mimo jiné pro prevenci, odhalovani a reakci na kybernetické bezpecnostni incidenty.
Rizenf o porugeni povinnosti proti Némecku a dvéma desitkam dalgich statd EU z minulého tydne
ukazuje, jak je pro Evropskou komisi dllezité chranit pfed kybernetickymi Utoky a kritickou
infrastrukturu. Evropska komise zahdjila fizeni o nesplnéni povinnosti proti Némecku a témér
dvéma desitkdm dalSich evropskych ¢lenskych statd kvili opozdéné implementaci smérnice o
sitich a informacich (NIS-2) a tzv. smérnice CER. ,,Dotéené ¢lenské staty maji nyni dva mésice na
to, aby odpovédély na formaini upozornéni,” uvedla Komise v prohlaseni.

Smérnice NIS 2 se vztahuje na zafizeni v 18 odvétvich, véetné odpadnich vod a odpadového
hospodarstvi, vesmiru, energetiky, dopravy, vyroby kritickych produktd a postovnich a kuryrnich
sluzeb. Zdkon obsahuje povinna bezpecnostni opatfeni a rozsahlejsi pozadavky na hlaseni pro
firmy, pokud zaznamenaly kyberneticky dtok. NIS-2 nahrazuje smérnici NIS z roku 2016 a ma
zlepsit spole¢nou Uroven kybernetické bezpecnosti v EU.

P.S. Jestli jde jen o "némecko a dvé desitky dalSich statd EU", tak je to prakticky celd Unie, cozZ
opét mlZe znamenat, Ze zakon je paskvil

(™) MeeEE(™) M SSL express 09-12-2024 System Alliance Europe a Timocom
budou spolupracovat

Evropské sdruzeni pro véeobecny naklad System Alliance Europe a burza nakladd Timocom se
dohodly na strategickém partnerstvi. Celoevropské dopravni druzstvo s 55 ¢leny zfidi na
platformé uzavienou uzivatelskou skupinu pro vyhradni vyménu nabidek nakladnich a loZnych
prostor v ramci své sité. Ocekava, Ze to povede k vyssimu vyuziti jejich vyjezdl pfi zachovani
cenové suverenity, transparentnosti systému a kvality, uvadi spolecné prohlaseni spole¢nosti.
Exkluzivni uzivatelska skupina posiluje konkurenceschopnost propojenych partnerd i myslenku
sité na burze nakladd. Na otevieném trzisti Timocom lze také zvefejriovat naklady, pro které
neexistuji zadné interni zainteresované strany. Skutecnost, Ze platformu Ize integrovat do
stavajicich systémovych prostfedi, otevird moznosti dalSich feseni digitalizace.

@ [ SSL Express 09-12-2024 Naklady polskym dopravctim prudce rostou
Minimalni mzdy, socialni prispévky a mytné dostavaji pramysl pod tlak. Sdruzeni ZMPD vidi
konkurenceschopnost ohrozenou a z bankrot( vini vladu. To byla jen okrajova poznamka v
posledni ¢tvrtletni rozvaze kétovaného madarského poskytovatele logistickych sluzeb Waberer's:




Polskd dcerind spolecnost Link redukuje svUj vlastni vozovy park, ktery v soucasnosti tvori 200
vozidel, , kvali nepfiznivym zméndm v mistnich dafiovych predpisech”. Segment mezindrodni
silni¢ni nakladni dopravy jako nejvétsi obchodni oblast skupiny zaznamenal mezi cervencem a
zatim provozni ztratu 1,9 milionu eur, ackoli vyrazné vétsi madarska pobocka zlepsila Cistou
cenovou hladinu a ziskovost.

Dopravce v reakci na to rozsifil svij podil na spedi¢ni ¢innosti a najal dalsi subdodavatele, aby
zmirnil dopady zménénych ramcovych podminek. Vozovy park zbyvajici v Polsku bude rovnéz
vyuzivan se silnym regionalnim zamérenim. Detailni pozadi této provozni Upravy vsak firma (na
dotaz DVZ) nechtéla komentovat.

Financni zatéz pro dopravni primysl v Polsku v poslednich mésicich vyrazné vzrostla. "Odvody do
Socialni pojistovny (ZUS) se zvysily, coz spolu se zvySenim mytného, cen pohonnych hmot,
leasingovych sazeb, povinného ruceni a ¢astek komplexniho pojisténi vedlo k tomu, Ze financ¢ni
zatéz zacina prevysovat prijmy", fekla Anna Brzezinska, mluvci priimyslového sdruzeni ZMPD,
mistnimu deniku ,Gazeta Wyborcza®. Na dotazy ohledné podrobnosti o dodate¢né financni zatézi
v$ak nechtéla odpovidat.

O zhruba 13 procent se od 1. ledna zvysSilo socidlni pojisténi lidem, ktefi podnikaji a neplati pro né
7adna zvyhodnéna regulace. Podle vladnich odhadd je priimérny hruby mésicni prijem v letoSnim
roce 7 824 polskych zlotych (ekvivalent 1 zloty je asi 23 eurocent(l). Minimalni mzda byla zvysena
ve dvou etapach 1. ledna a 1. Cervence celkem o 23,2 procenta oproti predchozimu roku na
ekvivalent 989 eur. 1. ledna 2025 dojde k dalsimu zvySeni o 8,5 procenta na 1 073 eur nebo 7,15
eur za hodinu.

Od 1. listopadu se také rozsitila sit zpoplatnénych tras v Polsku 0 47,1 procenta, takze mytné se
nyni vztahuje na zhruba 5 000 kilometrd silnic. Navic se dan z motorovych vozidel u nakladnich
vozidel zvysila mezi 35 a 135 eury v zavislosti na hmotnosti; ndvésové tahace zdrazily o 82 a7z 135
eur. Za privésy a navésy musi firmy obcim, které poplatky uctuji, zaplatit o 70 az 104 eur vice.
Vice ne? 100 dopravnich spole&nosti jiz podalo navrh na konkurz, jak uvadi Ustfedni statisticky
urad SNS; 1 400 spole¢nosti je v procesu restrukturalizace. ,Témér 31 000 spolecnosti jiz neni
schopno plnit své zavazky vcas,” fikd Adam tacki, prfedseda polského registru dluznik’ KRD.
Nespolehlivi zakaznici maji neuhrazené dluhy od poskytovateld logistickych sluzeb ve vysi vice nez
115 milionG eur; to odpovida témér tretiné celkového dluhu dopravniho primyslu ve vysi 320
milion0 eur. Zelena transformace, program ,Fit for 55“, Green Deal a souvisejici smérnice EU také
zatézuji spolecnosti.

)4 8 @ SSL Express 09-12-2024 DB Cargo chce zrusit vyrazné vice pracovnich
mist

Nemocna divize nakladni dopravy Deutsche Bahn bude muset zrusit podstatné vice pracovnich
mist, nez se dosud predpokladalo. "Soucasné ekonomické progndzy znamenaji, ze do roku 2029
ocCekdvame ztratu 5000 pracovnich mist," rekla némeckeé tiskové agenture séfka DB Cargo Sigrid
Nikutta. Se zavodnimi radami bylo zatim dohodnuto pouze snizeni 2300 pracovnich mist. Velka
¢ast dalsich pracovnich mist odpadne v administrativé, ale dotkne se i provozni oblasti. V
soucasnosti skupina podle vlastnich informaci zaméstnava 31 tisic lidi.

Nikutta toho chce dosdhnout predevsim prirozenou fluktuaci. ,Priblizné 1 000 zaméstnancl
opusti spole¢nost jiz v roce 2024, v podstaté proto, Ze vrstva zaméstnancd z generace baby
boomu nyni odchazi do ddchodu,” vysvétlila. Nové pracovni nabidky v ramci Zelezni¢ni skupiny uz
dostalo kolem 650 kolegt. DalSich 700 zaméstnancl by spole¢nost opustilo v rdmci programu
dobrovolného odchodu. Z hlediska nakladu to snizuje zbyvajici potfebu snizZit pracovni mista v
pristich péti letech na pfiblizné 2 650 pracovnich mist.



Ostra kritika prichazi od Svazu Zeleznic a dopravy (EVG). ,,Pro DB Cargo je bohuzel typické, Ze se
nemUZete spolehnout na sliby vedeni. Spatné zpravy vidy pfichazeji po kouskach,“ komentovala
situaci ¢lenka predstavenstva EVG Cosima Ingenschay, ktera je zaroven mistopfedsedkyni dozorci
rady DB Cargo. "Posilat pry¢ kazdého, kdo neni na stromé ve tfi, neni spravny zptsob," fekl
Ingenschay. Ztracite také mnoho zaméstnancu, ktefi jsou naléhavé potrebni, aby v uréitém
okamziku mohli znovu rUst. Existuje velké riziko, Ze se v pristich letech bude stale vice dopravy
pfesouvat na silnice. Toto je fatalni signdl pro pfechod na dopravu."

Spolecnost jiz |1éta vykazuje velké ztraty. Podle rozhodnuti komise EU tyto jiz nebude moci
materska spolec¢nost v budoucnu kompenzovat. DB Cargo ma nyni ¢as do roku 2026, aby se
dostalo ze ztratové zony. Spolecnost, Zelezni¢ni odbor EVG a podnikové rady proto uz mésice
bojuji o dalekosahly program uUspor. V Fijnu se vSechny strany dohodly na zruSeni prvnich 2 300
pracovnich mist. Nikutta vSak vzdy zdUraznoval, Ze mohou byt ovlivnény i jiné pozice.

& x R SSL Express 10-12-2024 Zaloba podand proti rozéiteni letiété
Lipsko/Halle

Némecka federace pro zZivotni prostiedi a ochranu pfirody (BUND) podala Zalobu proti
planovanému rozsiteni nakladniho letisté Lipsko/Halle. Jak oznamily regionaini svazy Saska a
Saska-Anhaltska, cilem Zaloby je nechat rozhodnuti odpovédnych organd prezkoumat u soudu. To
by umoznilo od roku 2032 zdvojnasobit odbavovaci kapacitu jiz nyni druhého nejvétsiho
nakladniho letisté v Némecku. Bylo feceno, Ze rozsifeni bylo schvdleno i pres ¢etné namitky
obcan(, spolkd a verejnych organ(. ,Obcanska spolecnost ma v konecném dlsledku pouze pravni
postih proti takovému rozhodnuti,” fekl Felix Ekardt, pfedseda saského regionalniho sdruzeni
BUND.

Podle néj se musi vyjasnit, zda je expanze s ohledem na klimatickou krizi, zdravotni rizika a
enormni vefejné naklady vibec legdlni. ,Zdvojndsobeni kapacity nakladniho letisté v dobé
klimatické krize neni jen krokem Spatnym smérem, ale také fatalnim ignorovanim Zivobyti
budoucich generaci,” fekl Ekardt.

Saska statni sprava schvalila rozsiteni letisté v zafi. Cilem projektu je rozsiteni odbavovaci plochy o
39 hektar( v rdmci letistni plochy. To ma vyrazné zvysit manipulacni kapacity pro nakladni
dopravu. Provozovatel, spole¢nost Mitteldeutsche Flughafen AG, chce investovat 500 milion(
eur. Spedi¢ni spolec¢nost DHL Express také planuje rozsifeni svého logistického uzlu na letisti.

¢ SSL Express 10-12-2024 Maersk chce expandovat v Hamburku

Danska lodni a logisticka skupina Maersk chce rozsifit své sidlo v Hamburku a vytvofit nova
pracovni mista. "Hudba hraje v Hamburku, pokud jde o logistiku budoucnosti a ndmorni otazky,
zejména pro severni Evropu," Fekl regionalni $éf Ole Trumpfheller pro "Welt am Sonntag". Ve
spole¢nosti Maersk je zodpovédny za Némecko, Rakousko, Svycarsko, zemé Beneluxu a Polsko. ,V
soucasné dobé zde v Johann Kontor pracuje pro Maersk asi 1200 zaméstnancd, véetné mnoha
zaméstnancl ze spolecnosti, které Maersk v priibéhu let prevzal, jako je Hamburg Sid nebo
Senator International. Ocekava se, Ze toto Cislo vyrazné vzroste. Také celkové v regionu
severoevropského kontinentu, za ktery zodpoviddam a kde mame v soucasnosti kolem 3 500
zaméstnanc(.”

Hamburk slouZzi jako takzvana centrala pro region severoevropského kontinentu. Podle
Trumpfhellera je to celkové treti nejvétsi obchodni region Maersku. Pfi pohledu na Hamburk
byste se neméli divat jen na népisy na okrajich nabrezi. ,Hamburg je jiz dnes logistickym mistem
celosvétového postaveni mimo vnitrni pristav, naptiklad diky vynikajicimu Zelezni¢nimu spojeni s



terminaly, ale také diky ¢etnym logistickym spole¢nostem v okoli. Pokud jde o silni¢ni spojeni,
stdle existuje mnoho uzkych mist, to by se mélo zlepsit. A samozfejmé musi byt v urcitém
okamziku k dispozici nastupnickad konstrukce mostu Kéhlbrand".

Trumpfheller je klidny ohledné skute¢nosti, Zze jeho konkurent MSC nedavno ziskal 49,9 procenta
podilu v méstské hamburské pristavni logistické spole¢nosti HHLA. ,Pro Maersk je to zcela
normalni vyvoj. MSC se bude na terminalech v Hamburku chovat stejné konkurenc¢né neutralné
jako kdekoli jinde na svété a samoziejmé jako APMT, nase dcefind spole¢nost, na svych
terminalech ukazuje, jak dlleZité je umisténi v Hamburku".

& T @ SsL Express 10-12-2024 Obchodni lodni doprava po svrzeni Asada se Syrii
zatim vyhne

Syrie se po svrzeni Asadovy rodiny od moci stala pro mezinarodni obchodni lodni dopravu
zakdzanou zénou. V dUsledku povstani, po kterém Basar Asad o vikendu odletél do Ruska a
ukoncil tak vice neZ padesatiletou vladu své rodiny, se lodé této blizkovychodni zemi vyhybaiji.
VesselFinder, webova stranka pro sledovani plavidel AlS, v soucasné dobé neukazuje Zzadné
obchodni lodé kotvici v syrskych pfistavech, zatimco mluvci MarineTraffic, dalsi sluzby pro
sledovani plavidel, dnes sdélil serveru Splash: "Analytici serveru TankerTrackers.com zaznamenali,
Ze iransky suezmax Lotus véera v Suezském zdlivu proved| obrat. Lod méla do Syrie dodat 750 000
barel(l franské ropy, ale nyni se vraci zpét do irdnu a TankerTrackers.com varuje, ze Syrii nynf
hrozi nedostatek paliva. Udaje spolenosti Oceanbolt ukazuji, ze nejvétsim zdrojem namorniho
nakladu do Syrie bylo v dosavadnim roce Rusko, nasledované irdnem, Tureckem a Egyptem.
Latdkija, Banias a Tartus jsou tfi nejvétsi syrské pristavy, z nichZ posledni o vikendu rychle opustilo
ruské namornictvo, které jej po desetileti vyuZzivalo jako jediné misto pro opravy a doplfiovani
zasob ve Stfedozemnim mofi.

[F 38 [ ] SSL Express 10-12-2024 Jak Hutiové vystrelili vydélky liniovych rejdarl
na mimoradneé vysokou uroven

Zadné odvétvi ndmorni dopravy nevydélalo letos na probihajici krizi v Rudém mofi tolik jako
kontejnerovy priimysl. Hutiové v Jemenu se postarali o nejziskovéjsi rok v historii liniové dopravy,
pokud nepocitdme éru covidu na zacatku tohoto desetileti. Analytici spolec¢nosti Sea-Intelligence
ukazali svym predplatitellim, jak by se odvétvi letos dafilo s nestabilitou na Blizkém vychodé a bez
ni.

Dopad krize v Rudém moti ma i nadale velmi vyrazny vliv na celosvétovou kontejnerovou
dopravu. Z pohledu poptavky po kontejnerové prepravé vzrostly celosvétové teu-mile meziro¢né
0 25 %, uvadi Sea-Intelligence ve své nejnovéjsi tydenni zpravé, a o jesté "ohromujicich" 32 %,
pokud se zamérime pouze na headhaul obchody mezi svétovymi regiony. "Z hlediska nabidky je
10% narUst globalni flotily kontejnerovych lodi v roce 2024 nedostatec¢ny na to, aby se vyrovnal s
dopadem poptavky po TEU*Miles v dUsledku krize v Rudém mofi, a to kvili delsim plavebnim
vzdalenostem," poznamenala spolecnost Sea-Intelligence. V disledku toho je nevyuzita flotila
fakticky nulovad, na stejné Urovni, jakou jsme vidéli na vrcholu pandemie, zatimco vyrazovani
plavidel bylo po cely rok zanedbatelné. "To vSe nam rika, ze fakticky vSsechna plavidla, ktera
mohou byt pouZita k pfepravé kontejnerd, jsou skuteéné vyuzivana. V systému neni zadna
rezerva," zdUraznila spole¢nost Sea-Intelligence a varovala, Ze odesilatelé si musi byt védomi
jakéhokoli vyvoje, ktery by mohl vycerpat kapacitu.

V prvnich tydnech roku 2025 se objevi spousta potencidlnich zadrhell v dodavatelském Fetézci,
které by mohly kapacitu jesté vice natahnout. Patfi mezi né mozna stavka na vychodnim pobrezi



USA a pobrezi Mexického zdlivu od 15. ledna, inaugurace Donalda Trumpa prezidentem USA o
pét dni pozdéji, pfedcéasny ¢insky novy rok zacinajici 29. ledna a zahdjeni spoluprace Gemini a
Premier Alliance 1. Unora. Udaje spole¢nosti Gersemi Asset Management ukazuji, ze
kontejnerové lodé zaznamenaly nejvétsi zménu obchodnich modell diky pokracujici kampani
HUutiG proti obchodni lodni dopravé v Rudém mofi a Adenském zalivu.

Spole¢nost Alphaliner minuly mésic uvedla, Ze probihajici krize v Rudém mofi méla
proporcionalné vétsi dopad na zaméstnanost kontejnerovych lodi nez covid, coZ pomohlo zvysit
zisky v tomto roce na pozoruhodna maxima. Podle odhad(l americké spole¢nosti Blue Alpha
Capital dosahla liniova lodni doprava ve tfetim Ctvrtleti kombinovaného zisku 26,8 miliardy USD,
coZ je vice neZ dvojnasobek toho, co kontejnerova lodni doprava vydélala v jakémkoli pfedchozim
celém roce mimo éru covid.

& @ SSL Express 10-12-2024 Zahajeni Cinnosti Premier Alliance se odklada,

protoze USA pozaduiji vice podrobnosti

Premier Alliance, nové seskupeni asijskych liniovych spole¢nosti, planovalo zahdjit prode;j
rezervaci jesté tento tyden, coz bude muset byt po zdsahu ze strany USA pravdépodobné
odloZeno. Premier Alliance se sklada z ¢len( brzy zaniklé THE Alliance, kromé spole¢nosti Hapag-
Lloyd, ktera ji opousti a spojuje sily s Maerskem v ramci tzv. Gemini Cooperation. Premier
Alliance, kterou tvofi spole¢nosti Yang Ming, Ocean Network Express (ONE) a HMM, méla spustit
prodej ve Ctvrtek pred svym oficidlnim zahdjenim provozu 1. Unora. Federdlni ndmofini komise
(FMC) ve Washingtonu vsak jejich plany pozastavila. FMC pozadala ¢leny aliance o dalsi
podrobnosti. Komise zjistila, Ze dohoda Premier Alliance v predlozené podobé neni dostatecné
podrobnad, aby bylo mozné provést Uplnou analyzu moZznych dopad( na hospodarskou soutéz a
posoudit, zda dohoda pIné vyhovuje viem zdkonnym pozadavkim. PoZadavek na dalsi
podrobnosti pravdépodobné odloZi zahdjeni prodeje Premier Alliance na konec prosince, pokud
ovsem FMC schvali do té doby strukturu skupiny.

v @2 SSL Express 10-12-2024 Svétovy obchod letos dosédhne rekordnich 33
biliont dolart

Podle nejnovéjsich udajd UNCTAD, obchodniho orgdnu OSN, dosahne svétovy obchod v roce
2024 rekordni hodnoty 33 biliont dolard. 3,3% rocni rlst je zpUsoben zejména 7% narlstem
obchodu se sluzbami, ktery se na celkovém ristu podili 500 miliardami dolar. Obchod se zbozim
letos rostl pomaleji 0 2 % a zlstal tak pod svym vrcholem z roku 2022. Navzdory tomuto rlstu
UNCTAD varuje, ze nad rokem 2025 se vznasi nejistota kvuli rizikim obchodnich valek a
pretrvavajicim geopolitickym vyzvam.

"Vyhled obchodu na rok 2025 je zamlzen potencidlnimi zménami politiky USA, véetné Sirsich cel,
které by mohly narusit globalni hodnotové fetézce a ovlivnit klicové obchodni partnery," uvadi
UNCTAD ve své zpravé. Zemé, které jsou nejvice vystaveny zménam obchodni politiky USA, jsou
pravdépodobné ty, které maji s touto zemi velké obchodni prebytky a vyssi celni bariéry. Na
zakladé Udajl o obchodu se zbozim v roce 2023 UNCTAD navrhla, Ze mezi né patti Cina (obchodnf
prebytek priblizné 280 miliard USD), Indie (45 miliard USD), Evropska unie (205 miliard USD) a
Vietnam (105 miliard USD).

[E]Q SSL Express 11-12-2024 POUCTE SE: Je dolozka "Clean On Board" v
konosamentu stale relevantni pro kontejnerovou prepravu?



Za starych ¢asu lodni dopravy kapitan lodi podepisoval a vydaval originalni ndlozné listy jako
"dlkaz o pfijeti" zbozi na palubé lodi. Nalozné listy vydané pro nédklady naloZzené na lodé s
béznym nakladem nebo lodé s hromadnym nakladem mély klauzuli "Clean On Board"...

| kdyZ je na konosamentu nékolik ustanoveni, ustanoveni o "Clean on Board" odkazuje na
potvrzeni subjektu vydavajiciho nalozny list, Ze naklad zahrnuty v konosamentu byl pfijat na
palubu lodi v "Cistém" a dobrém stavu, coz naznacuje, Ze nedoslo k Zddnému poskozeni ndkladu,
jako je rozbiti, nedostatky, nebo rez. Stav nakladu v pfipadé hromadnych zasilek se obvykle
ovéruje podle stvrzenky distojnika (pojmenované podle prvniho dlstojnika nebo hlavniho
distojnika, ktery je klicovou osobou odpovédnou za nékladni operace na palubé = Mate’s
Receipt). Stvrzenka prvniho dlstojnika je dokument obsahujici vSechny informace o nakladu, jako
je jeho popis, pocet svazkd, hmotnost, rozméry a dalsi relevantni podrobnosti. Tento listek je
predan lodi v okamziku nakladky odesilatelem nebo jeho zastupcem. Pokud budou zjiSténa
jakakoli poskozeni nebo nesrovnalosti pfi nakladce fyzického nakladu na palubu, budou tato
poskozeni zaznamenana na Mate’s Receipt. Pouze v pfipadé, Ze by byl ndklad shledan v "clean" a
dobrém stavu, bude nalozny list oznacen jako "Clean on Board".

Akreditivy a dolozky

Tato praxe pokracovala i po zahdjeni kontejnerizace v roce 1956 a u zasilek, kde se jednalo o
financovani obchodu, zacali kupujici a/nebo jejich banky vydavajici akreditivy uvadét tuto
klauzuli Clean on board na naloZnych listech. Jak vime, akreditiv nebo dokumentarni akreditiv je
prislib banky jménem kupujiciho (Zadatele/dovozce), Ze prodavajicimu (pfijemci/vyvozci) zaplati
urcitou ¢astku v dohodnuté méné za predpokladu, Ze prodavajici predlozi poZzadované
dokumenty v pfedem stanoveném terminu. Existuje nékolik pfipad, kdy akreditiv vyZaduje, aby
tato konkrétni dolozka byla zahrnuta do konosamentu i nyni, napfiklad v nize uvedeném pfikladu:

Aby byli vyvozci v souladu s akreditivem, musi zajistit, aby se tato dolozka promitla do
konosamentu. Jediny zpUsob, jak k tomu mdze dojit, je, pokud dopravce také souhlasi se
zaclenénim této klauzule. Ale v pfipadé kontejnerové dopravy mnoho kontejnerovych
pfepravnich linek klasifikovalo "Clean on Board" jako NEPRIJATELNOU KLAUZULI, a to pravem,
protoze v kontejnerové prepravé nemohou dopravci fyzicky ovérit naklad, protoze kontejner je
pfijat k prepravé uzavieny a zapecetény. Dopravce proto nemUze potvrdit, Ze naklad je Cisty, bez
vad apod. Ackoli jsou banky Casto kritizovany za to, Ze trvaji na notaci "Clean On Board" kvl
pozadavklm na akreditiv, mnoho Zadatell o akreditiv (obvykle dovozce) takové dolozky zarazuje,



vétsinou spiSe ze zvyku nez ze skutec¢né nutnosti, zejména v souvislosti s kontejnerovymi
zasilkami.

Ackoli éldanek 27 UCP600 (Jednotné zvyky a praxe, které ridi fungovani akreditivd) stanovi, ze
banka pfijme pouze Cisty pfepravni doklad, jednd se o ndlozny list, ktery neobsahuje dolozku
vyslovné deklarujici vadny stav zboZi nebo jeho obalu. UCP600 — Clanek 27 vyslovné uvadi, Ze
slovo "clean" se nemusi objevit na prepravnim dokladu jako nalozny list, a to ani v pfipadé, Ze
akreditiv vyzaduje, aby byl pfepravni doklad oznacen jako "clean on board". Vzhledem k tomu, Ze
dopravce nezna stav nakladu v kontejnerové zasilce, nepfijima odpovédnost za stav nakladu, a
proto do konosamentu zacleni ustanoveni "Shippers Load, Stow and Count" (SLAC) "Said to
Contain" (STC), ABY SE OCHRANILI PRED JAKYMIKOLI NAROKY, KTERE BY NA NE ODESILATEL
MOHL POZDEJI UPLATNIT. Kromé& tohoto ustanoveni existuji také nékteré dal3i obchodni
informace, jako je hodnota zboZi, podminky prodeje atd., které by akreditiv mohl vyzadovat k
uvedeni na nakladnim listu. Jedna se o neustdly boj mezi odesilateli a dopravci, protoze dopravci
mohou odmitnout uvést obchodni informace na nakladnim listu.

\ 9 SSL Express 11-12-2024 Sit nabijecich stanic pro elektricka nakladni
vozidla v Evropé je stdle nedostatecna

Daimler Truck a Scania testovaly dostupnost sité pro e-trucky: Technicky je jiz dnes mozné jezdit
na tydenni trase po Evropé s elektrickymi nakladnimi vozidly o celkové hmotnosti 40 tun. Nabijeci
stanice bylo mozné najit, vozidla a baterie spolehlivé fungovaly v horku, vétru nebo desti a
komfort pro fidi¢e byl vyssi nez u nakladnich vozidel se vznétovym motorem. Scania si to
vyzkousela na vyleté ze Svédského Sodertélje do Istanbulu, Daimler nechal dva nékladni vozy E-
Actros 600 jet z Worthu k Severnimu mysu, poté do Tarify ve Spanélsku a zpét do Wérthu.
Komercni cesty s e-nakladnimi vozidly na téchto trasach vsak v sou¢asné dobé nejsou
proveditelné, uvedli Kristine Stalhandske (Scania) a Jochen Gottstein (Daimler) v rdmci fady akci
poradanych evropskym sdruzenim vyrobcl automobil(l ACEA v Bruselu.

Nabijeci stanice je ¢asto nutné pracné hledat. VétsSina z nich je urcena pro osobni automobily.
Nakladni automobily maji ¢asto potiZe se k nim dostat, poté zablokuji dalsi nabijeci stanice pro
osobni automobily a ve vice nez 60 procentech pripadl musel byt privés pfed nabijenim odpojen
a muselo byt pro néj nalezeno parkovaci misto. "Takové manévry nejsou pro profesionalni fidice
proveditelné," fekl Gottstein. To samé podle Stalhandskeho plati i pro nastaveni platebnich
aplikaci, kterych Scania pro své turné potfebovala 15. Nékteré paralyzovaly smartphone, v jinych
aplikacich jsou blokovany neutracené penize. Mezi dalsi problémy patfi kolisani nabijecich kapacit
na nékterych nabijecich stanicich, napriklad kdyz stanici vyuzivaji jina vozidla.

Zavér vyrobcl: Specialni vefejnd nabijeci sit pro nakladni vozidla, kterd je nezbytna pro rychlé
uvedeni elektrickych nakladnich vozidel na trh, v Evropé neexistuje a musi byt zfizena rychlym
tempem. Podle Karin Radstrémové, generalni feditelky spole¢nosti Daimler Truck, je v soucasné
dobé v Evropé priblizné 600 nabijecich stanic pro nakladni vozidla. Aby bylo mozné do roku 2030
postavit na silnice 400 000 elektrickych nakladnich vozidel, je kromé nabijecich zafizeni v depech
zapotrebi priblizné 35 000 megawattovych a 15 000 nabijecich stanic s nizsim vykonem (CCS).

V Némecku ma byt na konci prvniho Ctvrtleti roku 2025 oteviena prvni rychlonabijeci stanice
(MCS) s vykonem aZz 1 megawatt v ramci vyzkumného projektu "High-performance charging in
long-distance truck transportation" (HolLa). Oznamil to Patrick Plotz, vedouci obchodni jednotky
Energy Economics ve Fraunhoferoveé institutu ISI, béhem konference BMDV o klimaticky Setrnych
uzitkovych vozidlech 2024 v Berliné. Projekt probiha podél dalnice A2 od roku 2021. Vyzkumnik
ocekava, Ze do roku 2030 bude po celém Némecku potieba nejméné 1 000 vefejnych
rychlonabijecich stanic, pokud bude do té doby pfiblizné 15 procent vozového parku nakladnich



vozidel elektrickych. Podle Plotze je nabijeni pomoci megawattovych nabijecek dilezité zejména
pro dalkovou dopravu. Pro vétSinu vozovych parkd nakladnich vozidel vsak staci pomalejsi
nabijeni, zejména v depech a v malé mife i na verejnosti.

&3 O §8 SSL express 12-12-2024 Letiété Lutych letos zaznamenalo novy rekord v
objemu prepravy nakladu, pfichazeji dalsi dopravci

Uspéch plodi Uspéch: urtité v pripadé letisté Liege (LGG), které se v pomérné kratké dobé stalo
pfednim nakladnim letistém v Evropé. Letisté prave uvedlo, Ze v roce 2024 dosahlo nového
rekordu, kdyzZ se jeho pohyby v listopadu meziroéné zvysily o 12,6 %, zatimco tonaz vzrostla o 16
% na 112 106 tun.

Torsten Wefers, viceprezident pro prodej a marketing, dodal: "Nakladni komunita letisté Liege
vykazovala po cely rok vyjimecné vykony, které podpofily jedine¢nou cestu ristu LGG, a vyhled na
rok 2025 je velmi povzbudivy." Pocet leteckych spolecnosti létajicich do Liege se letos zvysil o 20
% a letisté pravidelné vyuziva 49 ndkladnich dopravcd. Témér 60 logistickych spole¢nosti sidli v
blizkosti letisté, v oblasti, ktera byla dfive pro speditéry jakymsi "uzavienym obchodem" a kde byl
vstup na trh obtizny.

Liege uvadi, Ze k rlstu prispéla spiSe poptavka z Asie nez vyvoz. Podle kapacitni databdze Rotate
vzrostla kapacita letadel v LGG v tunéch pro lety z Evropy minuly mésic o 14,8 % oproti roku 2023
a od zacatku roku 0 13,9 %. U letl do Liege vSak kapacita od poc¢atku roku klesla o 1,4 %.Neni
pochyb o tom, Ze provozovatelé nakladnich let(l a zasilatelé radi vyuZivaji Liege, co? je jesté
umocnéno jeho zamérenim na prichozi elektronicky obchod. Willum Van den Hoogen, generaini
feditel pfepravce kvétin Florius International, Fekl v zafi (Casopisu The Loadstar), ze "¢im vice let(,
tim lépe", aby byla zajisténa kapacita zpétné prepravy."Leteckd nakladni doprava je globalni
byznys a potrebujete jak pfichozi, tak odchozi zasilky. Pokud chcete z Evropy do Jihoafrické
republiky prepravit automobilové zbofZi, strojni zafizeni a/nebo zboZi pro elektronicky obchod,
privezete kvétiny zpét jako zpatecni naklad. Protoze dochazi k rlstu a stdle vice dopravcl si vybira
Liege, existuje také pobidka, aby se tito dopravci zapojili."

P.S. Quo vadis, Praga

¥ [ SSL Express 12-12-2024 Certifikaty CO, testované spole&nosti Dekra
Kolinska spole¢nost Hylane nyni svym zakaznik(m vydava certifikaty CO, s certifikditem Dekra pro
pronajaté vodikové voziky. Toto jsou prvni ovérené certifikaty CO,, které byly vydany pro
vodikova nakladni vozidla v Némecku. Tyto dikazy zahrnuji celkové emise CO,, které berou v
Uvahu provoz vozidel i vyrobu a dodavky vodiku. Hylane je zodpovédny za vypocet emisi a sbér
potfebnych dat, zatimco Dekra data ovéruje a vytvari ddkazy. Dikazy o CO, mohou uzZivatelé
vozidel pouZivat pro své zpravy o udrzitelnosti a komunikaci se zakazniky a partnery.

Diky ddkazdm o emisich CO, se Hylane snazi zakaznikdm poskytnout Uplnou transparentnost o
bilanci CO, pouzivanych vodikovych nakladnich vozidel. Zobrazené hodnoty Ize pouzit pro zpravy
o udrzitelnosti. Zatimco vozidla béhem provozu nevypoustéji zadné emise CO, (od nadrze ke
kolu), emise vznikaji pfi vyrobé a poskytovani vodiku (od studny po nadrz). Emise vodiku se lisi v
zavislosti na zplUsobu vyroby. Zeleny vodik zplsobuje pouze devét procent emisi zplsobenych
vyrobou Sedého vodiku. Vypocty specifické pro zakaznika pro vytvoreni certifikatl CO 2 jsou
kontrolovany asistencni sluzbou Dekra a akceptovany auditory. V nasledujicich tydnech bude
Hylane postupné predavat certifikaty pro rok 2024 svym najemclim. Aby bylo mozné vytvorit
dlkazy o CO,, Hylane shromazduje a shromazduje Udaje o vyrobé a distribuci vodiku a také o
pouzivani vozidel. Dlkaz CO, rozdéluje emise na emise z nadrze do nadrze a z nadrze na kolo. U



vozidel s chlazenymi nastavbami se berou v Gvahu i emise ze ztrat chladiva. Pro Uplnou
transparentnost obsahuje certifikat CO, také referenéni scénar, ktery ukazuje emise od studny ke
kolu srovnatelného vozidla se vznétovym motorem. To umoznuje stanovit emise CO, v porovnani
s dieselovymi nakladnimi vozy.

Katharina Fetzer, vedouci IT ve spolec¢nosti Hylane: ,Nase certifikaty CO, nabizeji nasim
zakaznikdm Uplnou transparentnost, pokud jde o bilanci CO; jejich vodikovych néakladnich vozidel.
Jasnym rozdélenim vyslednych emisi na ztraty mezi studnou a nadrzi, mezi nadrzi a kolem a
ztratou chladiva se spoléhdme na presnou prezentaci, kterd neponechava zadny prostor pro
obvinéni z greenwashingu.”

{b @D SSL Express 12-12-2024 PFepravci si opét oddechli, protoZe hrozba
stavek v indickych pfistavech se zmirnila

Indicti vyvozci a dovozci si oddechli, protoze podle zdrojd z odvétvi mizi obavy z celonarodni
stavky odborovych organizaci pristavnich délnik( ve velkych viadnich pristavech. Odborové
skupiny minuly mésic pohrozily, Ze od 17. prosince zahaji ¢asové neomezené preruseni prace ve
snaze donutit vladu k pInéni podminek mzdové smlouvy, ktera byla pfed dvéma mésici uzaviena
na urovni vedeni pfistavu.

Zdroje (listu The Loadstar) sdélily, Ze urednici ministerstva lodni dopravy kone¢né dostali povinny
"zeleny koutek" ke schvaleni revidovanych smluvnich podminek k podpisu. "Formaini nafizeni se
ocekava rychle, vétSinou do zitfka (11.12.)," uved! jeden ze zdroju, ktery je do téchto informaci
zasvécen. "UFednici jiz byli instruovani."

Zdroje z odbor0 vsak uvedly, Ze plany na pfipravu stavky budou pokracovat, dokud nebude
realizovano urovnani, které bylo dohodnuto koncem zafi. S cilem ziskat podporu zaméstnanct
bylo na obdobi pred terminem stavky naplanovano nékolik kol demonstraci, prvni protest se
konal 5. prosince pfed vSemi pfistavnimi centralami. DalSi kampan byla naplanovana na 11.12. "Je
také rozhodnuto mobilizovat dlichodce a jejich rodinné pfislusniky, aby s podporou slouzicich
zaméstnancl usporadali masové demonstrace pred spravnimi Urady hlavnich pfistavd a
pozadovali realizaci dohody bipartitniho vyjedndvaciho vyboru o mzddach a vyplaté rdznych
dichodovych davek," uvedli vedouci predstavitelé Sesticlenné odborové federace.

Kontejnerové linky obsluhujici indické obchody mezitim zacaly varovat zakazniky pfed moznym
zpozdénim nakladu a informovat je o nouzovych opatfenich, ktera se zkoumaji, aby byly
dodavatelské Fetézce co nejméné naruseny.

O @ SSL Express 13-12-2024 Rakousko se vzdava veta proti pristoupeni
Bulharska a Rumunska k Schengenu

Rakousko upustilo od svého veta proti dokonceni pristoupeni Bulharska a Rumunska k
schengenskému prostoru. Tim se otevird cesta k plnému pristoupeni obou zemi —jiz od 1. ledna
2025. To ma obrovsky dopad na kamionovou dopravu. ,,Bulharsko a Rumunsko jsou plné soucasti
Schengenu. Zruseni kontrol na pozemnich hranicich je posledni prekazkou. "Vitam pozitivni
vysledky dnesnich neformalnich rozhovor( v Budapesti," fekla po dosazeni dohody predsedkyné
Evropské komise Ursula von der Leyen (CDU).

Mezinarodni unie silni¢ni dopravy IRU jiz v minulosti opakované upozorfiovala, Ze ¢ekaci doby na
kamiony na statnich hranicich skodi prepravé zbozi. Mluvi se o zpozdéni az 3 dny. Rumunsky svaz
kamionovych speditérd obecné hovoti o ¢ekaci dobé na hranici s Madarskem 8 az 16 hodin. Na
bulharskych hranicich pribude dalSich 20 az 30 hodin — ve $pi¢ce dokonce az 3 dny. Pro bulharské



speditéry to nevypadd o moc |épe: kamiony se doslova sefazuji na hranicich mezi Reckem a
Rumunskem. Cela véc ma v konecném dUsledku negativni dtsledky jak ekonomické, tak
ekologické.

Clenové EU a NATO Rumunsko a Bulharsko vstoupily do schengenského prostoru s 29 staty
letecky a po mofi v bfeznu 2024. Rakousko vsak tehdy jejich pristoupeni odmitlo s poukazem na
to, ze nelegalni imigrace je stale pfilis vysoka a Ze obé zemé musi udélat vice, aby tomu zabranily.
Nyni se pfiliv migrantl zfejmé vyrazné snizil. Ze 70 000 nelegalnich prekroceni hranic v poslednich
letech na pouhé asi 4 000 v letoSnim roce — jak vysvétlil rakousky ministr vnitra Gerhard Karner
(OVP) v priibéhu upusténi od veta.

a0 3K SSL Express 13-12-2024 Vnitrozemska lodni doprava: Po nehodé na
zdymadle na Moselle je kritika stale hlasitéjsi

Po nehodé na zdymadle je lodni doprava na Mosele na mésice uzaviena. Zhruba 70 lodi v
soucasné dobé nemUze opustit feku. Na reseni se pracuje.

Po vazné havarii na zdymadle Miden na Mosele pokracuji prace na tom, aby se lodé dostaly z
reky. Mezitim je obchodni kritika ddsledkU stale hlasitéjsi. Mosel-Saar-Lahn Waterways and
Shipping Authority (WSA) chce dostat pfiblizné 70 uvizlych lodi z feky do konce roku. "Tvrdé na
tom pracujeme, protoze jsme si védomi osudu, ktery lidé maji," fekl $éf WSA Albert Schopflin
némecké tiskové agenture. Schopflin viak nechtél presné fict, jak se maji lodé dostat pres
zdymadlo Mlden a poté opustit Moselu smérem k Rynu.

Statni zastupitelstvi v Koblenzi zahajilo vySetfovani proti sedmadvacetiletému mladikovi pro
podezfeni z ohrozeni lodni dopravy. Informoval o tom list ,,Rhein-Zeitung®. V soucasné dobé jsou
zajistovany a provérovany veskeré dostupné dikazy k objasnéni okolnosti nehody. Vysetiovani je
ale teprve na zacatku. Lodni doprava na Mosele je tedy od nedéle paralyzovana. Kdyz nakladni
lod' narazila do zdymadla, doslo k jeho vaznému poskozeni. Kvili uzavieni uvizly lodé na Mosele a
Saru. Moselu, ktera vede pres Sarsko a Poryni-Falc, jiz nemUzete opustit smérem k Rynu. Lodé by
mély opustit Moselu, neZ zacnou opravné prace na zdymadle, fekl Schopflin. "Samozfejmé
usilovné pracujeme na tom, aby byl zdmek opét funkéni."

Podle Spolkového svazu némecké vnitrozemské plavby (BDB) je vodni cesta jednou z
nejvytizenéjsich v Evropé a hraje ddlezitou roli v mezinarodni ndkladni dopravé, zasobuje
obyvatelstvo a ocelarsky primysl. Priblizné 41 procent tonaze prepravované pres Koblenz tvori
rudy a kovovy odpad, jakoz i Zelezo, ocel a nezelezné kovy, uved| Kolinsky institut pro némeckou
ekonomiku. "To ukazuje, Ze nejvice jsou postizeny spole¢nosti na zpracovani kovd, tedy ocelarny
a podobné." Tyto spolecnosti nyni stoji pfed Ukolem , premistit prakticky cely sv(j dodavatelsky
fetézec a do urcité miry i dodavky zboZi na jiny zplsob dopravy,” piSe institut. Realisticky by byl
mozny pouze vlak.

Neulspéchy na Mosele nejsou samy o sobé nic neobvyklého — jen se to tentokrat stalo velmi nahle
a rychle. Postizené spolecnosti by v kratkodobém horizontu potifebovaly velmi vysoké Zelezni¢ni
kapacity. "To znamena, Ze spole¢nosti mohou byt konfrontovany s prekazkami, které v urcitych
bodech ohrozuji jejich existenci, i kdyz prepravované objemy jsou ve srovnani s celkovou nakladni
dopravou v Némecku velmi dobre zvladnutelné." Prace na propusti mezitim pokracuji. Zplsobena
Skoda byla znacna: celd vrata plavebni komory byla rozlomena, ekl Séf WSA Albert Schépflin.
Doslo také k poskozeni betonu. Pfesny rozsah bude patrny aZz po vypusténi plavebni komory.
Predtim méla byt dvé kfidla vrat, kterd vazi az 40 tun, tento Ctvrtek nebo patek vytazena jefabem.



{b ¢ ﬁ SSL Express 13-12-2024 Hamburk: Eurogate popira zveésti o zapadni
expanzi

Mésice se spekulovalo o tom, zda, kdy a s jakym partnerem bude realizovana zapadni expanze v
pFistavu Hamburk. Francouzsky dopravce CMA CGM byl opakované zminovan jako potencialni
partner, ktery mél zdjem o rozvoj a provozovani 38hektarové expanzni plochy spole¢né s
Eurogate. Ve stfedu prlimyslova sluzba Alphaliner ozndmila, Ze rozhovory mezi Eurogate a CMA
CGM o vytvoreni spolec¢ného podniku pro tento projekt se zastavily.

Operator Eurogate tyto spekulace popira: ,Eurogate v soucasné dobé vyjednava o expanzi na
zapad vyhradné s pfistavnim Ufadem HPA, nikoli s lodnimi spole¢nostmi,” Fekl mluvci spolecnosti
(DVZ). Jde o zasadni otdzky proveditelnosti, jako jsou mozné pozadavky na provoz terminalu nebo
vySe najmu.

Zapadni expanze je jednim z poslednich velkych expanznich projektd v pfistavu Hamburk a
nachazi se pfimo u stavajiciho termindlu Eurogate. To by mohlo zvysit jeho roéni odbavovaci
kapacitu pfiblizné o 2 miliony TEU. Soucasti planu je také rozsifeni poloméru otaceni ze 480
metr{ na pramér 600 metr(, aby velké lodé mohly snadnéji plout do kotvist ve Waltershofer
Hafen. Projekt je ve mésté tématem od roku 1996, planovat se zacalo v roce 2009 a pravni jistota
existuje uz dobré dva roky.

P I K SSL Express 13-12-2024 Kiestaniti demokraté v EP zadaji zruSeni zakazu
spalovacich motoru

Po nékolika tydnech jednani se kfestansko-demokraticka-konzervativni skupina EPP v Evropském
parlamentu dohodla na navrhu dokumentu na podporu automobilového prdmyslu. EPP v ném
mimo jiné pozaduje zruseni faktického zdkazu novych automobild a doddvek se spalovacim
motorem po roce 2035. Vyrobclm automobill v EU by navic mélo byt zastavena povinnost od
roku 2025 platit pokuty za nadmérné emise CO,.

Evropsky automobilovy prdmysl podle Krestansko-demokraticko-konzervativni Evropské lidové
strany (EPP) naléhaveé potfebuje pomoc. Je to ,,nepostradatelny pilif pro zaméstnanost, inovace a
prosperitu v Evropé®, ale trpi ,nespravedlivou konkurenci, vysokymi naklady na energii, poklesem
poptdvky, pfizpdsobenim se zméné klimatu a pfisnymi regulacnimi pozadavky,” fekl mluvci
dopravni politiky EPP Jens. Gieseke (CDU) ve stfedu pfi prezentaci strategického dokumentu na
podporu primyslu.

Je obzvlasté naléhavé, aby Evropska komise predlozila navrh, jak mohou byt vyrobci automobild,
ktefi v roce 2025 nesplini své limity CO, vozového parku pro automobily a dodavky, usetreni
pokut. To by mohlo pfidat aZ 15 miliard eur pro vSechny vyrobce v EU. ,V situaci, kdy se tisice lidi
boji o praci, nemohou z Bruselu pfichdzet poZadavky na pokuty,” fekl Gieseke. Z pohledu EPP by
EU mohla odloZit cilové terminy pro cile CO,, umoznit kompenzaci nadmérnych hodnot CO, vyse
planovanymi Usporami v pozdéjsich letech nebo také zahrnout do vypoctu elektromobily, které
byly vyrobeny, ale neprodany. ,,Pokud jsou pokuty nakonec nevyhnutelné, musi byt reinvestovany
do evropského automobilového sektoru, misto aby jednoduse proudily do rozpoctu EU,“
pozadoval Gieseke.

Mezitim odbornici z automobilového a palivového primyslu predlozili ve stfedu Komisi EU zpravu
o monitorovani pouzivani CO, neutrdlnich paliv v silni¢ni dopravé. Zdmérem je poskytnout Komisi
informace o tom, jak mohou byt nafizeni o meznich hodnotach CO; flotily technologicky
neutralngjsi. Expertni pracovni skupina WGMM (Working Group on Monitoring Methodologies)
navrhuje novou definici CO,-neutralnich paliv, kterd pokryva vSechna obnovitelna paliva, véetné
e-paliv a biopaliv, kterd spliuji kritéria udrzitelnosti smérnice EU o obnovitelnych zdrojich energie



(RED). Zprava také predstavuje 11 technologickych moZnosti pro monitorovani alternativnich
paliv, véetné systém digitalni sledovatelnosti, chemického znaceni s fyzickou identifikaci
udrzitelnych paliv v celém dodavatelském Ffetézci, detekce na palubég, fyzického zabezpeceni
palivovych spojl a systém( sledovani a Uctovani pro jeden dodatek udrzitelné palivo (hmotnostni
vyvazovani).

& PO SSL Express 13-12-2024 Objem vyroby SAF zlistane v roce 2024 vyrazné
pod planem

Mezinarodni asociace leteckych dopravcl (IATA) zverejnila nové odhady vyroby paliva pro
udrzitelné letectvi (SAF). V roce 2024 dosahl objem vyroby 1 milionu tun (1,3 miliardy litrd), coz je
dvojnasobek ve srovnani s rokem 2023. To vSak zaostava za plvodnimi progndzami, které
predpovidaly vyrobu SAF ve vysi 1,5 milionu tun (1,9 miliardy litrd) v roce 2024. SAF se letos
podilel 0,3 procenta na celosvétové produkci leteckého paliva a 11 procenty na celosvétové
kapacité obnovitelnych paliv.

IATA vysvétluje odchylku od ocekavani zpozdénim pri rozbéhu dalezitych vyrobnich zavodd SAF v
USA, jejichZ provoz je nyni napldnovan az na prvni polovinu roku 2025. Produkce SAF podle
predpovédi dosdhne v roce 2025 2,1 milionu tun (2,7 miliardy litrQ), coZ pfedstavuje 0,7 procenta
celosvétové produkce leteckého paliva a 13 procent obnovitelnych paliv. Podle IATA bude ke
snizeni Cistych emisi CO, v letectvi na nulu do roku 2050 zapotfebi 3 000 aZ 6 500 novych zavod(
na vyrobu obnovitelnych paliv. Primérna ro¢ni potreba investice se odhaduje na pfiblizné 128
miliard USD.

P.S. 3500-6000 novych vyrobcd, to zni jak 8. pétiletka
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kybernetické bezpecnosti

V Nizozemsku se zfizuje narodni platforma pro kybernetickou bezpecnost, aby byly pfistavy
,digitdlné odolnéjsi”, uvadi se v prohlaseni Rotterdamského pfistavniho Uradu.

Za timto Ucelem primyslova organizace namornich pristavl (BOZ), ministerstvo infrastruktury a
vodniho hospodarstvi a narodni koordinaéni centrum pro boj proti terorismu a bezpecnosti
(NCTV) spole¢né vypracovaly koncepci a zapsaly ji do kybernetické strategie pro nizozemské
namorni pfistavy. Nadace ,Ferm®, kterd jiZz funguje pro pfistavy Rotterdam a Moerdijk, se
proméni v narodni platformu kybernetické bezpecénosti. Dal§imi zucastnénymi pristavnimi
spravami jsou pristavni uzly Amsterdam, Groningen a pfistavy Severniho more (Vlissingen,
Terneuzen, Gent).

,Kybernetickd bezpecnost je zdsadni pro kontinuitu a bezpecnost naSich pfistavl. V dobé, kdy
jsou digitalni hrozby stéle sofistikovanéjsi, musime jednat proaktivné a spole¢né, abychom
chranili nasi infrastrukturu a operace. Pouze spole¢nou praci mizeme posilit odolnost nasich
pfistavd a pripravit se na vyzvy budoucnosti,” fika Boudewijn Siemons, generalni feditel
Rotterdamské pristavni spravy a predseda BOZ u pfilezitosti spoluprace, o které bylo rozhodnuto
v Utery.

Organizace Ferm je urCena ke koordinaci mezi partnery prostfednictvim vymeény informaci o
hrozbach, sdileni zpravodajskych informaci a poskytovani nezbytného skoleni spole¢nostem v
oblasti pristavu. Neziskova nadace byla zaloZzena v roce 2021 s cilem podporovat spolupraci mezi
spolec¢nostmi v pfistavu Rotterdam, zvySovat povédomi spole¢nosti o kybernetickych rizicich a
vytvaret to, co je podle ni nejzabezpecenéjsi digitalni port na svéteé.






