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,Q, SSL Express 11-11-2024 Hapag-Lloyd kupuje mistniho rejdafe

Nejvétsi némecky rejdaf Hapag-Lloyd odkoupil rejdafstvi Hamburger Lloyd.Obé spolecnosti se
sidlem v Hamburku se dobrfe znaji, protoZe spravce se stara o 29 lodi spolecnosti Hapag-Lloyd.
Kromé toho byla spole¢nost Hamburger Lloyd, zaloZena v roce 2007, do roku 2021 vlastnikem
lodi, aby své posledni boxship lodé prodala pravé spole¢nosti Hapag-Lloyd.

Spole¢nost Hapag-Lloyd véera potvrdila objednavky na 24 lodi v Ciné. Dopravce povéfil
spolec¢nost Yangzijiang Shipbuilding Group, aby dodala dvanact dvoupalivovych lodi LNG s
kapacitou 16 800 teu, zatimco spole¢nost New Times Shipbuilding doda dvanact dvoupalivovych
lodi LNG s kapacitou 9 200 teu. Nova plavidla budou dodana v letech 2027 az 2029.

E é SSL Express 11-11-2024 Ekonomika: Cinsky export vzrostl vice, neZ se
cekalo

Cinsky export v Fijnu vzrostl vice, nez se ¢ekalo. Podle dajli pekingského celniho Gfadu vzrostl
vyvoz z druhé nejvétsi ekonomiky ve srovnani s pfedchozim rokem o 12,7 procenta. Analytici
ocekdavali narlist kolem péti procent. Cinsky dovoz se vyvijel slabsi, ne? se ocekavalo, v Fijnu ve
srovnani s predchozim rokem klesl o 2,3 procenta.

Nalada v ¢inské ekonomice se neddvno ponékud zlepsila v disledku opatfeni vyhlasenych
Pekingem v boji proti slabnouci ekonomice. Mezi dlivody ¢inskych ekonomickych problém( patfi
krize v realitnim sektoru, ktera zufi jiz nékolik let, slaba domaci poptavka a vysoka
nezaméstnanost mladych lidi. Aby lidé opét utraceli vice penéz, snizila centralni banka mimo jiné
urokové sazby z Uvér na nakup nemovitosti. Pozorovatelé doufaji v dalsi opatreni, ktera by
mohla byt ozndmena tento tyden.

Donald Trump by po svém ndvratu do Bilého domu mohl pfinést nové nejistoty pro ¢insky
obchod. Ve svém prvnim funkénim obdobi Trump zahéjil obchodni vélku s Cinou zavedenim
vysokych represivnich cel, coz zpUsobilo znacné napéti. BEhem své aktudlni volebni kampané
Trumplv tabor také pohrozil zavedenim dalsich cel na ¢inské zboZi. Experti se obavaji, Ze zesileni
obchodniho konfliktu by mohlo poskodit hospodaFské oZiveni v Ciné i ve svété. Na otdzku
ohledné moznych novych represivnich cel v USA mluvci pekingského ministerstva zahranici rekla,
Ze hypotetické otazky nebudou zodpovidany. V zasadé by vSak obchodni valka neméla vitéze.
Takovy konflikt by svétu neprospél.

£ 4 SSL Express 11-11-2024 Riziko krdde?i v dopravé neustéle roste

(vybrano z rozhovoru se $éfem TAPA p. Neumannem, DVZ 5-11-2024)

Celkové neni evropska logistika na Zebricku ochrany proti témto zlo¢indm dobfe umisténa.
Zlocinci jsou extrémné aktivni, protoZe je to pro né ¢asto velmi snadné. Samozrejmeé zalezi na
tom, jak moc firma dba na bezpecnost. Nejvétsi slabinou jsou momentalné sklady. Pocet pripadl
zde extrémné narUsta. To je zajimavé, protoze tam bylo po |éta ve skutec¢nosti méné problémd -
pred rokem 2020 byly roky, kdy se témér dvé tretiny ndm nahlasenych trestnych ¢in0 staly na
parkovacich mistech, napriklad na béznych odpocivadlech. Letos jsme kolem 15 procent. D{vod




je jednoduchy: zlocinci vidy jdou tam, kde mohou rychle a s nejmensim rizikem dosdhnout
nejvétsiho zisku. A sklady jsou v soucasnosti velmi oblibené. Pachatelé zpravidla nechtéji zplsobit
velky rozruch. A v logistickych centrech se mize stat, Ze si krddeze vS§imnou aZ po mésicich.
Priklad: Dvé europalety v hodnoté 30 miliond eur byly v noci ukradeny béhem nékolika minut ze
zatizeni v Milang, kde se obvykle skladuji desitky tisic palet. Byly to farmaceutické suroviny. Zni to
jako klasicka zasvécenad kradez. To ale neni nic zvlastniho, protoze 70 procent viech incidentd Ize
vysledovat az k zasvécenym.

Obrovské problémy jsou také s doruc¢enim na posledni mili. V prodejni dny jako Black Friday nebo
Cyber Monday, které jsou opét za dvermi, zlo€inci nemysli na nakupy, ale spiSe na to, Zze musi
udefit o dva dny pozdéji, protoze pak jsou balikova vozidla pIné nalozena.

pomérné dost, véetné jednoho z nasich standard(. S Evropskou komisi o tom TAPA diskutuje roky
a rika: Nepotrebujeme hlidana parkovisté, potfebujeme parkovaci mista - o zbytek se postardame
sami spolu s nasimi ¢leny bezpecnéji, fidici jsou stale Iépe vySkoleni, zejména po vydani
,Pravodce zabezpecenim pro fidi¢e” v 17 jazycich. Navic: O vysoce zabezpecena parkovaci mista,
jako jsou ta, kterd prosazuje EU, neni vlibec Zzadny zdjem; jsou prosté pfilis drahé. Kdo zaparkuje
za 50 eur za noc? Spolecnosti by mély spiSe investovat do Skoleni zaméstnancu.

Kyberneticka kriminalita jednoznacné vyZaduje vice znalosti nez napftiklad fezani plachet.
Nakonec se provadéji oba druhy. Kyberzlocin je vsak velmi atraktivni, protoze pachatel je
prakticky neviditelny. Stale ¢astéji jsou bohuzel napadany i logistické spolecnosti. Neni ale
neobvyklé, Ze dojde ke kombinaci. To zahrnuje napfiklad Spehovani nékterych zaméstnancl na
socialnich sitich pred kradezi nakladu.

Jaké zboZi je aktudlné mezi zlodéji obzvlasté zadané? Vanoce jsou za dvermi. To znamen3, Ze se
opét zaméruji na kvalitnéjsi zbozi. Ale presto: palivo stejné jako jidlo a ndpoje jsou stdle velmi
oblibené. Lidé se cpou, jedi a piji kdykoli a kdekoli, zatimco ne kazdy potfebuje kazdy den léky
nebo novy telefon.

Pro¢ to ma tendenci se zhorSovat? Za prvé, ¢im hir se lidé maji, tim vice kradou. Priklad: Po ruské
invazi na Ukrajinu vzrostly ceny pohonnych hmot a okamZité vzrostly kradeze pohonnych hmot.
To bylo opravdu neuvéfitelné, protoze béhem tfi mésict byla nafta odcizenou polozkou ¢islo
jedna. Navic uz neexistuje Cerny trh. Cokoli se ukradne, Ize okamzité prodat, napriklad na
znamych online platformach, vSechny bych zde mohl vyjmenovat. V minulosti se kradené zbozi
muselo prodavat na ¢erném trhu. Pak vSichni védéli, Ze to bylo kradené. Kupujici pak zaplatil o0 20
nebo 30 procent méné. Dnes ale mohou pachatelé zboZi prodat za 90 nebo i 100 procent plvodni
ceny.

Odkud udajné pochazeji pachatelé? A kde jsou vidci gangl? Na to je snadné odpovédét: | kdyz to
politici neradi slysi, vétSinu kradeZi nakladu Ize vysledovat k vychodoevropskym gangtim. Hlavy
jsou pak vice rozprostreny po Evropé, ale také se silnymi kofeny na vychodé. Maji jasné
organizované struktury se ¢leny po celé Evropé a ve svéteé.

SAGNE SSL Express 11-11-2024 Objednévky boxships rostou o vice neZ 50 % a

dodavky dosahuji rekordnich hodnot

Postpandemicky boom kontejnerovych lodi v roce 2024 jesté vice zrychlil. Tento rok by mohl byt
rekordni, pokud jde o vstup novych plavidel na trh, pficemz i objednavky masivné vzrostly ve
srovnani se stejnym obdobim roku 2023. Podle nové zpravy spolecnosti VesselsValue, ktera je
datovou zpravodajskou odnoZi poskytovatele namornich datovych feSeni Veson Nautical, vzrostly
objednavky na nova kontejnerova plavidla mezirocné o 52 %, pficemz v roce 2024 bylo zadano
254 novych objednavek. Ve stejném obdobi roku 2023 to bylo 167. V roce 2024 zatim na trh



vstoupilo 362 novych kontejnerovych plavidel. Zprava tvrdi, Ze dalSich 169 bude dodano v
poslednich mésicich roku. To vSe navic k velkému narlstu objednavek.

"Diky post-kovidovému kontejnerovému boomu se zda, Ze rok 2024 bude rekordni, pokud jde o
vstup novych kontejnerovych lodi na trh. Obrovsky narlst novych objedndvek v letosnim roce
znamena, Ze tento trend bude zfejmeé pokracovat i v pristich nékolika letech," uvedla Rebecca
Galanopoulosova, hlavni obsahova analyti¢ka spole¢nosti VesselsValue. Rovnéz pocet Srotovani je
nizky - k dnesnimu dni bylo v roce 2024 odeslano k demolici pouze 48 kontejnerovych lodi, coz
predstavuje meziro¢ni pokles o priblizné 45 %. Prizkum také poukazal na to, Ze silné trini
podminky se odrazily v sazbach za pronajem, které se v sektoru lodi tfidy post-panamax
zdvojnasobily. Sazby za prondjem téchto lodi se od Cervence pohybuji kolem 72 000 USD za den,
cozZ je narlst o 100 % oproti stejnému obdobi loriského roku, kdy se sazby pohybovaly kolem 36
000 USD za den. "Tento typ byciho trhu je hnaci silou narGstu novych dodavek a novych
objednavek," dodala Galanopoulosova.

.c‘;‘oD SSL Express 11-11-2024 Jak bude snaha o udrzitelnost Uspésna? (CSRD)
Od ledna bude pro vétsinu prepravcl platit evropska smérnice o udrzitelnosti. Vétsi spolecnosti,
které maji povinnost podavat zpravy, nyni védi, o co jde, a postupuji vimplementaci. Ale hodiny
tikaji a problém uz nelze odkladat. Mnoho mensich firem, kterych se regulace samotné netykaji,
ale poZaduji to jejich klienti, si ¢asto jeSté neuvédomuiji, Ze také musi néco délat. Pokud jsou cilem
srovnatelna data, pak spolecnosti musi mit hmatatelny standard s jasnymi pokyny pro vedeni. V
tomto ohledu CSRD uspéla dobfe. Co vSak presahuje rdmec, je formalismus a Usili, které musi
vynaloZit i ty nejmensi firmy. Potfebuji pomoc a velmi by jim prospél spole¢ny pfistup, napfiklad
prostiednictvim vymeény zkusenosti, kterou by sdruzeni mohla organizovat. Zasilatelé by pak
mohli dokoncit analyzu vyznamnosti pro kazdy druh dopravy dohromady a zaradit témata, ktera
neodpovidaji hlavnimu proudu, na spole¢ny dlouhy seznam.

Jakou roli hraje spedic¢ni prodej a digitalizace? Oboji je velmi dllezité. Prodej musi zakazniky
upozornit na Usili vynalozené na snizovani emisi sklenikovych plynt a vytvorit si pfedstavu o tom,
které formy vyroby vedou k niz§im emisim. Samotné efekty efektivity jiz byly vyéerpany pouze z
dlvod( hospodarské soutéze. Dalsi snizovani emisi stoji penize, které na to v soucasnosti mize
utratit jen malokdo. A digitalizace je dllezitym predpokladem pro zvladnuti obrovské sloZitosti
ukolu, zejména pokud jde o praci s primarnimi daty. DalsSim Ukolem je sbirat data ve vSech
oblastech.

¢ @ SSL Express 12-11-2024 Velky problém s cenami tras v Némecku

Pro DB InfraGo neni pochyb: renovace Zelezni¢ni sité je naléhavé nutna. Stavajici sit je ve
Spatném stavu, zdUraznil ve stfedu novinafim Berthold Huber, ktery je v predstavenstvu DB
zodpoveédny za infrastrukturu. Od roku 2019 zaznamenaly Deutsche Bahn 70procentni nardst
vypadkl kvali problémdm s infrastrukturou. A v roce 2024 muselo DB InfraGo provést o 20
procent vice nouzovych opatfeni (urgentnich oprav), protoze systémy v siti byly vadné vic nez v
roce 2023. ,To ukazuje, Ze infrastruktura dosahla hranice, kdy se stdle rychleji hrouti. “ fekl DB
board.

Federalni vlada tento problém uznala a dava k dispozici vice finanénich zdrojd pro zZelezni¢ni
infrastrukturu. Tobias Heinemann, zastupce skupiny pro infrastrukturu zamérenou na verejné
blaho, uved| fondy na roky 2024 az 2027. Se stabilné vyrazné vice nez 16 miliardami eur ro¢né by
tato ¢astka bude jasné nad hodnotami z pfedchozich let, napfiklad v porovnani s méné nez 10
miliardami eur ro¢né v letech 2022 a 2023. V zaddném pfipadé vSak nebudou vynaloZeny vsechny
penize pro Generalni renovace, jak se ¢asto tvrdi. Naopak napriklad generalni obnova bude v roce



2025 Cinit pouze 15 procent vSech investic a projektovych vydajl stavajici sité. Vétsina penéz
pljde na obnovu hlavni a plosné sité.

Jednim z bodU kritiky ze strany celého Zelezni¢niho prlmyslu jsou vysoké ceny tras. Miriam
Grafflage, vedouci produktového managementu a prodeje DB InfraGo, uvedla jako kli¢ovy dlvod
pro zvyseni zménu, kterou provedla federalni vldda: Namisto stavebnich dotaci pfispiva federalni
vlada penézi ve formé navyseni vlastniho kapitalu. To vS8ak ma za nasledek, Zze DB InfraGo je
povinna z toho platit droky. DB InfraGo musi tyto Uroky inkasovat od uzivatel ve formé poplatk
za trasy, coz vedlo ke zvySeni cen za trasy. Kromé toho existuje dohoda se spolkovymi zemémi o
zastropovani cen tras v osobni zelezni¢ni doprave. V souctu ale musi DB InfraGo vydélat stejnou
¢astku prostrednictvim cen tras. Pokud tedy naklady stoupnou vice nez strop, musi vyssi narust
nést dalkova a nakladni doprava, kterd navic urazi méné trasovych kilometr( nez intenzivné;si
mistni doprava. V dUsledku toho se ocekava narlst cen tras v roce 2025 o 17,7 procenta u
dalkové Zelezni¢ni osobni dopravy, o 16,2 procenta u Zelezni¢ni ndkladni dopravy a pouze 0 0,6
procenta u mistni Zelezniéni osobni dopravy. Slo o rozhodnuti Spolkové sitové agentury, proti
kterému podala Zalobu nejen DB InfraGo, protoZe se — stejné jako dotéeni —domnivala, Ze u
dalkové dopravy a nékladni dopravy nelze ocekavat tak vysokou z4té?. Zalobu na ni podalo také
13 nakladnich dopravca.

Kolinsky spravni soud nyni postoupil tento pfipad Evropskému soudnimu dvoru s Zadosti, aby
objasnil, zda je postup zastropovani cen tras pro regionalni dopravu slucitelny s evropskym
pravem. Peter Westenberger, jednatel Svazu nakladnich drah, oznacil rozhodnuti kolinského
spravniho soudu za etapové vitézstvi. Trasova cenova brzda SPNV byla a stéle je politickym
koniskym handlem mezi federalnimi a zemskymi vldadami na Ukor tretich stran. ,,Nakladni Zeleznice
a poskytovatelé dalkovych viakl se musi vyrovndvat s neimeérnym nardstem cen tras a prenaset
je na své zakazniky, coz oslabuje jejich konkurenceschopnost,” fekl Westenberger.

¥ @ T SSL Express 12-11-2024 DFDS spousti novou stfedomofskou trasu

Danska lodni spole¢nost DFDS zahaji 29. listopadu pravidelnou nakladni linkovou dopravu mezi
egyptskou Damiettou a italskym Terstem. Z obou pfistavl nabidne tydenni odjezd s dobou plavby
68 hodin. Trasa je realizovana prostrfednictvim spoluprace mezi DFDS a egyptskou spole¢nosti Pan
Marine Shipping Services. Prostfednictvim Pan Marine zajistila lodni spole¢nost kotvisté v pfistavu
Damietta, které bylo specidlné vyhrazeno pro novou sluzbu. DFDS tvrdi, Ze je schopna integrovat
Egypt do své vlastni sité sttredomorskych linek s trasou nakladnich trajekt a poprvé po deseti
letech spojit trhy na obou stranach Stfedozemniho more. Trasa je uréena pro pfepravu zeleniny a
ovoce, textilu a dalSiho zboZi z Egypta do Evropy. V opacném sméru by to mély byt mlécné
vyrobky, zemédélské produkty a priamyslové zbozi.

DFDS nedavno utrpéla ztratu ¢asti své stfredomorské strategie, protoze se neuskutecnilo ohlasené
prevzeti Ekol Logistics z Turecka. Nicméné jednani s tureckym poskytovatelem logistickych sluzeb
pokracuji, fekl ve ¢tvrtek séf DFDS Torben Carlsen na telefonické konferenci u pfileZitosti
prezentace Cisel za Q 3. ,,Ekol je jednim z naSich nejvyznamnéjsich zédkaznik( a také
poskytovatelem sluzeb v oblasti Stredomofri. Budeme pokracovat v dialogu s Ekol, a to i ohledné
terminalu Yalova RoRo.” DFDS vyuZziva tento termindl pro své stfedomorské spoje do Terstu.
Carlsen obhajoval opusténi pland prevzeti jako spravné rozhodnuti v soucasné ekonomické
situaci. Zaroven ujistil, Ze bude i nadale pokracovat ve stfedomorské strategii spolecnosti.

Jak se ocekavalo, treti Ctvrtleti bylo obtizné, vysvétlil Carlsen. ,Evropské zpomaleni poptavky a
vyroby, které zacalo ve druhém ctvrtleti, se ve tretim Ctvrtleti dale Sitilo. Misto oZiveni ve ¢tvrtém
Ctvrtleti nyni o¢ekdavame dalsi zpomaleni po zbytek roku ,Pfes viechny ambice organického rlstu



chranit a zvySovat objemy ve tfetim Ctvrtleti se to nepromitlo do rlstu zisku. Tomu zabranil tlak
na cenu a marzi.

@ 88%[i7] SSL Express 12-11-2024 AK Aegis Law obhdjila ocenéni Pravnicka firma
roku
Pracovnépravni tym pod vedenim Tomase Prochazky zafil jak po cely rok, tak pfi neddvném
pFedavani cen na slavnostnim galave&eru v Paléci Zofin, ktery organizovala spolenost epravo.cz
za podpory Ceské advokatni komory.
Nadto AK ziskala ocenéni Doporucovana advokatni kancelar v dalSich 5 kategoriich, a to:

o Redeni sporl a arbitrdze — pro tym, ktery vede Jan Krampera

e Kapitalové trhy — pro tym, ktery vede Jifi Koke$

e Pravo Zivotniho prostfedi — pro tym, ktery vede Vojtéch Faltus

e Restrukturalizace a insolvence — pro tym, ktery vede Jan Krampera

e Pravo hospodarské soutéze — pro tym, ktery vede Vojtéch Faltus
Tento Uspéch patfi nejen jim, ale pfedevsim vam vsem, kdo je podporujete. AK proto dékuje svym
klientlm za dGveéru, kterd motivuje posouvat hranice pravnich sluzeb.

'-)-ﬂ? 1]l SSL Express 12-11-2024 Air France-KLM jen malo tézi z boomu letecké
nakladni dopravy

Nakladni leteckd spole¢nost Air France-KLM Martinair Cargo (AFKLM) vykazala ve své pribéziné
zpraveé za treti Ctvrtleti roku 2024 pozitivni klicova Cisla jako sou¢ast obecného vzestupného
trendu ekonomiky letecké nakladni dopravy ve srovnani se stejnym ctvrtletim predchoziho roku;
dopravce viak stale zaostava za dynamikou trhu. Leteckd spole¢nost dosahla ve srovnani se
tretim Ctvrtletim roku 2023 ndrdstu trzeb o 7,3 procenta o 471 milion( eur. Pfi pohledu na prvni
tri Ctvrtleti roku 2024 vsak triby klesaji o vice nez 9 procent na pfiblizné 1,7 miliardy eur ve
srovnani s odpovidajicim obdobim pfedchoziho roku.

AFKLM nabizi také ponékud smiSeny obrazek, pokud jde o vyvoj dopravniho vykonu: ve tfetim
Ctvrtleti tento parametr vzrostl o 3,1 procenta; za prvnich devét mésicl se dopravni vykony
zvysily o srovnatelnou ¢astku, o 3,3 procenta. Vyvoj celkového trhu naznacuje, Ze dopravce zUstal
na dné dostupnych pfileZitosti.

Poptavka podle IATA rostla 14 mésict v fadé az do konce zafi véetné, obvykle ve dvoucifernych
procentech; Ve tfetim sledovaném ctvrtleti rostla dopravni vykonnost v priiméru o 11,4 procenta,
coz je vyrazné rychleji nez rist AFKLM ve stejném obdobi. Za prvnich devét mésicl vzrostl provoz
na trhu letecké nakladni dopravy dokonce o 12,6 procenta.

Objem nakladu AFKLM vzrostl ve tfetim Ctvrtleti ve srovnani se stejnym obdobim lofského roku o
3,5 procenta (na 226 000 tun) a za devét mésicd o 3,3 procenta (na 661 000 tun); tyto nardsty se
rovnéz zdaji byt pomérné mirné s ohledem na rozmach elektronického obchodovani v letecké
nakladni dopravé, ktery je v soucasnosti pozorovan.

P4 K SSL Express 12-11-2024 Nakladni provoz na brazilském letisti Guarulhos
je na pokraji kolapsu

Nakladni provoz na nejvétsi letecké nakladni brané v Latinské Americe, letisti Guarulhos (GRU) v
Sao Paulu, je na pokraji zhrouceni. Skupina leteckych spolecnosti apeluji na federalni vladu, aby
zavedla mimoradna opatreni, véetné pétidenniho embarga na suchy naklad, v poslednim
zoufalém pokusu odvratit kolaps nakladni dopravy na letisti. Videozaznam z letisté ukazuje sklady
pretékajici nakladem a rady palet venku, nékteré zabiraji parkovaci mista pro letadla. V dopise



ministrovi pro pristavy a letisté signatafi — Brazilska asociace leteckych spole¢nosti, Asociace
latinskoamerickych leteckych dopravcl a Rada zastupcUl leteckych spole¢nosti International
Airlines v Brazilii — vyzyvaji k "mimoradnym opatfenim tvari v tvar katastrofalni situaci tykajici se
deficitu v odbaveni nakladu". V dopise se uvadi, Ze sklady "jiZ nemohou pfijimat naklad", cozZ si
vynutilo skladovani palet pod Sirym nebem na dvorech a parkovacich mistech v letadlech.
Poznamenava, Ze jen jeden dopravce mél vice nez 600 plnych kontejnerd ¢ekajicich na
zpracovani.

"Tato situace dosahla svého vrcholu a vytvofila neudrzitelnou a chaotickou situaci s
bezprostrednim rizikem kolapsu leteckého provozu a dopady na bezpecnost na hlavnim
brazilském letisti," varuje dopis. Asociace tvrdi, Ze katastrofalni situace je vysledkem "nedostatku
pracovnich sil v handlingu v kombinaci s pomalosti a byrokracii v procesech, véetné vladnich
organd, jako je ANVISA (Narodni agentura pro zdravotni dohled), Federaini pfijmy a VIGIAGRO
(Ministerstvo zemédélstvi a chovu dobytka)". Kromé toho zminuji nedostatek zékladniho
vybaveni, jako jsou voziky a ULD, a to, ze pfilétajici letadla nestihaji vyprazdnit své nakladové
prostory, coZ také snizuje prostor pro vyvoz nakladu a zavazadel. Vazné je ovlivnéna také osobni
doprava.

Aby se zabranilo Uplnému zhrouceni nakladni dopravy, asociace leteckych spolecnosti vyzyvaji k
okamZzitym opatfenim, pocinaje embargem na suchy ndklad, véetné elektronického obchodu, na
pocatecni obdobi nejméné péti dnd, kdy by mélo byt povoleno pouze zboZi podléhajici rychlé
zkdaze, |éCiva, Casti letadel pro nouzové opravy a naklad v tranzitu — "ten by mél byt Fadné oddélen
a bez michani s ndkladem uréenym pro GRU". Kromé embarga chtéji zajmové skupiny leteckych
spole¢nosti okamzité zfizeni pracovni skupiny sloZzené ze zaméstnanctl zucastnénych organd,
kterd by méla spolupracovat s letistém Guarulhos, které je drzitelem koncese na spravu letisté, na
uvolnéni systému a normalizaci vstupnich a vystupnich tokd ndkladu a zavazadel. Za treti, pro
normalizaci provozu GRU by bylo nezbytné umoznit provoziim nakladnich automobill
prepravovat naklad na jina letisté k celnimu Fizeni, napsali autofi. Letecké spolecnosti
poznamenaly, Ze koncesionafi a dal§im zucastnénym agenturam, jako je Narodni agentura pro
civilni letectvi, byly zasilany opakované dopisy, aby je upozornily na zhorsujici se problémy v GRU.
| kdyZ je situace na letisti nebyvale zdvazna, vyvolava pocit déja vu. Do zacatku prosince lonského
roku se na GRU nahromadilo velké mnoZstvi zasilek, nékteré vystavené povétrnostnim vlivim
mimo nakladni terminal, nékteré uvizly na letisti vice nez dva tydny. Nékteré mezinarodni letecké
spolecnosti doCasné pozastavily provoz na letisti. LetiSté Guarulhos v té dobé obvifovalo z
probléma vyskyt tii svatkd, plus Black Friday, v listopadu, a "prerusovanost systému kontroly
nakladu a tranzitu na zacatku mésice", coZ zpomalilo zpracovani zboZi v oblastech prijmu,
skladovani a vydeje. Zda se, ze lonské problémy nepfimély Urady k zamysleni nad zménou
koncesionard. Na konci fijna brazilsky Federalni ucetni soud schvalil dohodu mezi vladou a
letistém GRU o prodlouzeni koncesni smlouvy o 16 mésicll vymeénou za rfadu investic. Dohodu
podpofil také Narodni Urad pro civilni letectvi.

P £2 @ SSL Express 13-11-2024 Francouzéti Zelezni¢afi planuji dvojitou stavku
kvali rozpadu spole¢nosti Fret SNCF

Francouzsti Zelezni¢ari chystaji v predvanocnim case dvojnasobnou stavkovou pohotovost, ktera
bude tento mésic trvat 37 hodin a pristi mésic bude pokracovat na dobu neurcitou. Tato akce je
jakymsi poslednim pokusem zastavit hrozici lednovy rozpad znarodnéného provozovatele
nakladni dopravy Fret SNCF na dvé firmy, Hexafret a Technis.

Odbory CFDT-Cheminots, CGT-Cheminots, Sud-Rail a Unsa-Ferroviaire potvrdily svij zamér



stdvkovat 20. listopadu po dobu 37 hodin. Odbory uvedly, Ze bez moratoria na rozdéleni
spole¢nosti Fret SNCF se jejich ¢lenové zapoji do "omezené, ale obnovitelné" 24hodinové stavky
od 11. prosince, pficemz datum ukonceni neni stanoveno.

Stavka navazuje na kvétnové rozhodnuti statniho Zelezni¢niho dopravce rozdélit provozovatele
nakladni dopravy po vySetfovani EK, které se tykalo obvinéni z neopravnéné statni podpory.
Misto toho, aby se EK odvolala proti plandm sankcionovat provozovatele za Udajnou zédlohu 4,3
miliardy eur nakladni doprave v letech 2007 az 2019, se matefska spole¢nost SNCF a francouzské
organy rozhodly pro "plan ekonomické diskontinuity", podle néhoz se spole¢nost Fret SNCF
pravné rozpusti vytvofenim dvou novych spoleénosti. Kromé toho bude 23 jejich vyhrazenych
blokovych vlakovych linek, které predstavuji 20 % jejiho obratu, pfedano konkurenci. Rozhodnuti
se setkalo s rozsahlou kritikou, a to i ze strany evropské zelené lobby, pficemz predsedkyné
Komise Evropského parlamentu pro dopravu a cestovni ruch Karima Delliova jej oznacila za
"extrémné negativni a Skodlivy signdl pro klimatické a socialni cile". Dodala, Ze pfestoze je
Zeleznice "jednim z FeSeni klimatické krize", spole¢nost Fret SNCF byla "obétovana". A odbory,
které tvrdi, Ze moratorium je i naddle mozné, dodaly: "Zatimco klimatickd nouze uklada rozvoj
Zeleznice jako feSeni prospésné pro vsechny, vldda si vybira to nejhorsi."

P.S. Stavkujeme proti tomu, aby nase spole¢nost zkrachovala (diky nam)...

>Q @ SSL Express 13-11-2024 Dodavatelské fetézce elektronického obchodu
jsou spravnym receptem pro odesilatele |éCiv

Odesilatelé naléhaji na speditéry a dopravce, aby byli aktivnéjsi a aplikovali "mentalitu rychlych
milnikd" elektronického obchodu na farmaceutické dodavatelské retézce. Vedouci logistiky
spolecnosti Early Health Group, Yulia Celetaria, uvedla (pro The Loadstar), Ze farmaceutickym
odesilatelim stdle chybi "kritické prvky" sledovatelnosti a viditelnosti, zejména pti doru¢ovani
produktt do vzdalenych oblasti. To ¢asto nardzi na dva body - IT systémy a data do nich vloZzena.
"Kdyz se néco déje - zruseni letd, vypadky vlastnich systémd, stavky, extrémni pocasi - pokud jsem
informovan, mohu reagovat a vydat pokyny, co délat dal. Pokud takové informace nedostavam,
pak mi ani ty nejlepsi IT systémy pfilis nepomohou," fekla. "Neni to jen otazka IT systému, je to
otazka toho, jak s IT systémem mluvite... Proaktivni versus reaktivni. Komunikace musi probihat
neustale. Pro mé je to zasadni bod." A poznamenala, Ze byt bez prehledu o tom, co se s
produktem déje", je jeji nejvétsi frustraci v dodavatelském Fetézci.

Pani Celetaria vSak také rekla, Ze tento "proaktivni pfistup" musi byt spojen s modernim IT
systémem, aby se maximalizoval pfinos. "Nékdy 'fidici véz' ve skutecnosti neni digitalnim feSenim.
Je to spise lidska komunikace. Vzajemné si volaji, k zadavani informaci stale pouZivaji tabulky v
Excelu a myslim, Ze to trochu rusi proaktivni pfistup. Takze si myslim, zZe jde o kombinaci
komunikace a IT systém(," zdGraznila. Pani Celetaria navrhla, Ze je tfeba mezioborové vzdélavani,
pokud jde o typ viditelnosti, kterou odesilatelé lé&iv chtéji - pfedeviim na strané letisté. Rekla:
"Farmaceuticky pramysl se mize od elektronického obchodu hodné naucit, protoze elektronicky
obchod je o téchto rychlych milnicich. Vite, kde je vas balicek na Amazonu. Myslim, Ze takovy
prehled nam chybi. Co se napfriklad stane po vyloZeni produktu z letadla? Jde na letiStni plochu a
pak do skladu. Kolik ¢asu stravi na plose? Protoze pokud tam vas farmaceuticky vyrobek lezi tfeba
tfi hodiny, mdzete o néj prijit, pokud nepouzijete velmi drahy, robustni tepelny obal."

Pani Celetaria k tomu dodala, Ze "ekosystém dodavatelského fetézce" se v soucasnosti sklada ze
"slabsich a silnéjsich prvkd", a dodala: "Nerikam, Ze vSechny letecké spole¢nosti jsou takové,
protoZe na trhu jsou samoziejmé fantastické priklady."



(e EE&) SSL Express 13-11-2024 Boa Concept uvadi na trh paletizaéni robot
prizplsobeny komplexnim intralogistickym prostfedim

Boa Concept vyvinul s RobOptic, jeji dcefinou spolecnosti specializujici se na robotiku, paletizacni
robot schopny soucasné spravovat az pét palet balikd rGznych velikosti a hmotnosti (az 30 kg),
optimalizovat jejich usporadani pro maximalizaci poctu balikd na paleté, s ohledem na
ergonomicka omezeni. ,, Paletizacni roboty existuji ve vyrobnich tovarnach na krabice jednotnych
velikosti jiZ mnoho let ,“ vysvétluje Patrice Henrion, generalni feditel Boa Concept. Nase inovace
spociva v rusivém pristupu k systému s nabidkou, ktera se prizpisobuje obchodnim potrfebam
kazdého klienta a ne naopak. Toto nové feSeni perfektné reaguje na sloZita intralogisticka
prostredi, kde operatofi musi skladat palety s baliky riznych velikosti, at uz polo nebo zcela
heterogenni. »

Redeni integruje systém inteligentniho vidéni a algoritmus vyvinuty spole¢nosti Boa Concept,
které spolupracuji na zlepSeni vyzvednuti, umisténi a vyrovnani ndkladu, s ohledem na omezeni
hmotnosti, aby se vytvorily palety, které jsou homogenni a snadno se prepravuji.

Boa Concept nabizi fadu chapadel zaloZenych na tomto feseni, které poskytuji lepsi pfesnost a
rychlost provadéni pfi paletizacnich operacich. Vysledkem je zvySeni produktivity, racionalizace
naklad( na nakladku a prepravu a také sniZzeni opakujicich se manipulac¢nich ukold, které u
operator( Casto zpUsobuji muskuloskeletalni poruchy (MSD). Robot je schopen fungovat zcela
autonomné nebo se integrovat do jiZz automatizovaného dodavatelského retézce a Ize jej snadno
nasadit, fika Boa Concept, ktery uvadi, Ze ,m0ze byt uveden do provozu za méné nez tyden”.

F &°%%e SSL Express 13-11-2024 IMO navrhuje ob¥i oblast kontroly emisi

Ocekava se, Zze Mezinarodni namorni organizace (IMO) bude pfisti rok na zasedani Vyboru pro
ochranu mofrského prostredi (MEPC) projednavat vytvoreni nové obfi oblasti kontroly emisi (ECA).
Nova studie, kterou dnes zvetejnila Mezinarodni rada pro Cistou dopravu (ICCT), tvrdi, ze
vytvorenim ECA v severnim Atlantiku, nazvané AtIECA, Ize zabranit az 4 300 pred¢asnym umrtim.
ICCT se spojila s fadou nevladnich organizaci a pfedloZila IMO ndvrh na vytvoreni ECA pro severni
Atlantik. Navrhovana oblast by byla nejvétsi svého druhu a sahala by od Portugalska po Grénsko.
Zahrnuje morské oblasti Faerskych ostrov(, Francie, Gronska, Islandu, Irska, Portugalska,
Spanélska a Spojeného kralovstvi. PFiklady Usp&snych ECA Ize jiZ nalézt v Severnim a Baltském
mofia od roku 2025 ve Stfedomofi.
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P.S. Myslenka hezkd, jen by mne zajimalo, jak spocitali ty uSetfené Zivoty?

1‘4@ SSL Express 14-11-2024 Liniovi rejdafi zvySuji své emisni prirazky

S tim, jak se bliZi datum, kdy vstoupi v platnost pfisnéjsi emisni predpisy pro lodni dopravu v EU,
naklady na CO, za rezervace namofni dopravy do a z Evropy od pfistiho roku vyrazné vzrostou.
Nékolik spole€nosti zabyvajicich se kontejnerovou lodni dopravou — véetné Maersk, MSC, CMA
CGM a Ocean Network Express (ONE) — jiz nyni oznamilo zvyseni pfislusnych sazebnich priplatk
od 1. ledna.

Jednak se jedna o stavajici ,,Emisni priplatek” a ,Priplatek EU ETS” na pokryti nakladd na
obchodovani s emisemi v EU, ktery byl od letosniho roku postupné rozsifen o lodni dopravu. V
prvnim roce museli dopravci ziskat emisni certifikaty pouze na 40 procent svych emisi CO,, v roce
2025 tento podil vzroste na 70 procent a v roce 2026 na 100 procent. Od 1. ledna navic vstoupi v
platnost dalsi nafizeni EU pro dekarbonizaci lodni dopravy: FuelEU Maritime. Nové predpisy se
nevztahuji na objem emisi, ale spiSe na stopu CO, paliv pouzivanych pfi provozu lodi od jejich
vyroby az po spalovani. Lodni spole¢nosti pak budou muset v priibéhu let nadale snizovat
intenzitu sklenikovych plynl z energie spotfebované pfi plavbé. Pfedepsana Uspora bude v roce
2025 minus 2 procenta, v roce 2030 minus 6 procent a v roce 2050 minus 80 procent. Referencni
hodnota je 91,16 gramU CO, na megajoule. Aby se snizila stopa CO, pfi preprave, musi lodni
spolecnosti stale ¢astéji nahrazovat tézkou ropu alternativnimi palivy, jako je LNG, bionafta nebo
e-metanol, kterd jsou obvykle mnohem draZzsi.

Dopravci maji rizné pfistupy k Uctovani nakladd za FuelEU Maritime. Zatimco vedouci spole¢nost
na trhu MSC zavadi dodatecny priplatek a jiz specifikuje tarif pro prvni plavebni oblasti, jako je



Evropa/Jizni Afrika, jiné, jako je Maersk nebo ONE, spojuji ndklady na FuelEU Maritime s naklady
na EU ETS do rozsifeného emisniho pfiplatku.

O vysi novych priplatkl by méli mit zakaznici jasno do zacatku prosince. Celkové se dodatecné
naklady na emise CO; na rezervaci pravdépodobné zhruba zdvojnédsobi, ozndmil Maersk. U Dand,
stejné jako u vSech ostatnich dopravcd, emisni priplatek zna¢né kolisa v zavislosti na prepravni
oblasti a pouzitém lodnim systému. Na trase z Dalného vychodu do severni Evropy je to v
soucCasnosti pouze 33 eur za FEU, zatimco za chlazeny kontejner z Evropy do zapadni Afriky je to
navic 210 eur za FEU. PFi obchodovani s emisemi v EU hrozi lodni dopravé a jejim zdkaznikdm v
nadchazejicich letech jesté vétsi nardst nakladd, pokud Ize vérit aktudini progndze agentury
Bloomberg-NEF. Ekonomicka sluzba ocekava, Ze cena emisnich certifikatl EU vzroste do roku
2030 na 145 eur/tunu CO; ze soucasné Urovné tésné pod 68 eur/tunu. Dlvodem je planovany
nedostatek certifikatd k dosazeni klimatickych cild.

Také u FuelEU Maritime bude ndkladova kfivka pravdépodobné smérovat strmé vzhiru, az bude
cil ispor nejpozdéji v roce 2030 snizen na minus 6 procent. Podle aktualni studie lodni
spolecnosti Peter Dohle je vsak akutni nedostatek alternativnich paliv potfebnych pro lodni
dopravu. Davodem je rostouci konkurence bionafty a syntetickych klimaticky neutralnich paliv s
jinymi druhy dopravy, jako jsou motorova vozidla a letadla. U silni¢ni a letecké dopravy jsou horni
limity pro stopu CO, také drasticky snizeny smérnici o obnovitelné energii a nafizenim ReFuelEU
Aviation. Vyzkumné oddéleni spolecnosti Dohle ve své aktudlni zpravé Maritime Overview Zprava
pocita s tim, Ze lodni doprava bude muset do roku 2030 zajistit zdroj na pfiblizné 2,6 milionu tun
biopaliv ro¢né. Ve stejném roce by bylo pro silni¢ni dopravu v EU potfeba o témér 29 milion tun
biopaliva (bionafta, etanol) vice nez dnes, celkem témér 52,5 milionu tun. S omezenymi
vyrobnimi kapacitami na celém svété tedy lze pfedvidat, Ze cenova prémie za ekologictéjsi paliva
poroste. Zacatkem listopadu musely lodni spolec¢nosti zaplatit 765 USD/tuna za bionaftu B30,
kterd se bézné pouziva v lodni dopravé a bude v budoucnu stale zadanéjsi, pfi dodani do
Rotterdamu nebo Antverp —témér o 50 procent vice nez za bionaftu s nizkym obsahem siry i
tézky olej.

&) K SSL Express 14-11-2024 Kontrola nakladnich vozidel v Zeebrugge
odhalila ¢etna poruseni pravidel
Socialni predpisy EU pro silni¢ni nakladni dopravu jsou dopravnimi spole¢nostmi i nadale ¢asto
ignorovany. Ukdazalo se to pfi rozsahlé kontrole dvou parkovacich mist pro kamiony u belgického
pfistavu Zeebrugge 11. listopadu. Inspektofi zkontrolovali 168 vozidel a zjistili 121 prestupka.
Dotéenym spoleénostem udélili pokuty v celkové vysi 192 467 eur.
V 86 pfipadech nebyla dodrzena pravidla tykajici se dlouhé tydenni doby odpocinku u fidict v
délce alespon 45 hodin. Nesmi se provadét v kabiné fidice. Podle belgické policie stovky fidic{
kamion( - pfedevsim ze zemi vychodni Evropy - pravidelné travi tydenni odpocinek na dvou
parkovistich v Zeebrugge. Vyuzili pfistavni mésto jako zakladnu, odkud vykonavali prepravni
pfikazy. Mnoho FidicQ travi vikendy v kamionu bez pfistupu k odpovidajicimu sanitarnimu a
jinému vybaveni, coZ je v rozporu s predpisy.
Podle belgického socialniho inspektoratu SIOD Fekl ridi¢ ze zemé mimo EU, Ze se nesmél vratit
domU po dobu osmi mésicll a musel celou dobu bydlet v kabiné fidice. V tomto a dalsich
pfipadech, kdy fidi¢i kamion{ nevykonali pravidelnou cestu domd a nedostali zaplaceno, budou
informovany Urady v domovské zemi spole¢nosti a budou pozadany, aby podnikly kroky. Kromé
pravidel tydenniho odpocinku byla zjisténa i poruseni dalSich socialnich predpis:

e 9 poruseni doby fizeni a odpocinku nebo pouZivani tachografu;

e 13 prestupkd tykajicich se palubnich dokladd (Fidi¢sky a prepravni priikaz);



e 6 poruseni souvisejicich s pravem ridi¢t pravidelné se vracet do své domovské zemé;

e 7 poruseni zdkona EU o vysilani pracovnik(.
Ctyfi ze Sesti fidi¢C bez Fidi¢ského opravnéni dostali podle informaci ptikaz k odjezdu z Belgie. Dva
byli vzati do vazby a méli by byt deportovani. Jejich zaméstnavatelé by kromé sankci za to, Ze
nemaji fidi¢sky prikaz, méli platit i sankce za nelegdini zaméstndvani a hradit naklady na
ubytovani a deportaci obou fidi¢(. Utad pro ochranu zdravi na pracovisti (FPS WASO) uloZil
pokutu i provozovateli jednoho z parkovist kvlli podminkdm v jeho aredlu.
Vice nez 100 inspektorl se pri kontrole soustfedilo na kontrolu socidlnich pfedpisd, fekl DVZ
mluvci SIOD. PFipadna poruseni pravidel kabotaze nebyla vySetifovana. Kromé belgickych
inspektorl se operace zucastnili i kolegové z Némecka, Malty, Nizozemska, Polska a Rumunska.

SSL Express 14-11-2024 Vzestup na trhu KD je jiz u konce

Operatofi kombinované dopravy v Evropé museli vydrzet dlouhé obdobi pdstu. Od tretiho
Ctvrtleti roku 2022 se dopravni vykon v kazdém cCtvrtleti snizoval — az do Ctvrtleti 2/2024, kdy
hodnota konecné opét vzrostla, minimalné o 4,25 procenta ve srovnani se stejnym obdobim
loriského roku. Toto maximum ale mélo jen kratké trvani = jak v Utery oznamila Mezinarodni
asociace pro kombinovanou Zelezni¢ni a silni¢ni dopravu (UIRR), dopravni vykony ve tfetim
Ctvrtleti roku 2024 klesly o dalSich 0,79 procenta ve srovnani s jiz tak slabym obdobim
predchoziho roku. Vyplyva to z aktualniho prizkumu mezi jejimi ¢lenskymi spolec¢nostmi.
Asociace uvadi jako divod vyvoje ,vinu uzavirek tras souvisejicich s infrastrukturou a extrémni
povétrnostni jevy, jako jsou pFivalové deité a zaplavy ve stfedni Evropé, severni Italii, Svycarsku a
nedavno ve Spanélsku”. To mélo za nasledek zna&né ztraty kapacity v intermodalni Zelezni¢ni
nakladni dopravé. To neni vse: od 9. do 30. srpna byla uzaviena také trasa udolim Ryna. Stavenisti
by se dalo vyhnout kyvadlovou dopravou na naftu na francouzské strané Ryna a béhem prazdnin
také nizsim poctem vlak(. Nicméné tritydenni pferuseni mélo za nasledek ztratu mnoha
vlakovych tras a kvali delSim prepravnim dobam vznikly znacné dodatecné naklady, uved! UIRR.
Dalsi ¢etnd naruseni a naruseni omezila konkurenceschopnost intermodalni Zelezni¢ni nakladni
dopravy, véetné nejdllezitéjSiho spojeni mezi Francii a Italii, na trati Fréjus.

Podle UIRR jsou ale i svétla mista, i kdyZ spiSe na politické drovni. Madarské pfedsednictvi Rady v
|été predstavilo slibny kompromisni ndvrh na revizi smérnice o kombinované dopravé. A Evropsky
parlament jmenoval svého zpravodaje a stinové zpravodaje pro tento spis, ktefi zahaji diskuse ve
étvrtém Ctvrtleti. Kromé& Rumunska také Francie, Polsko a Spanélsko oznamily nové vladni
programy financovani s cilem urychlit rozvoj intermodalni Zelezni¢ni nakladni dopravy. UIRR tyto
iniciativy vitd, ale zavazuje se k harmonizovanému a transparentné komunikovanému
evropskému systému programd financovani s cilem dosdhnout maximalni Uc¢innosti. Za timto
ucelem by aktualizované pokyny EU pro statni podporu a nafizeni o blokové vyjimce pro dopravu,
jakoZ i revize smérnice o kombinované dopravé mély poskytnout nezbytny evropsky pravni
ramec.

UIRR se svych ¢len( zeptal nejen na vyvoj dopravni vykonnosti, ale také na jejich oc¢ekavani pro
pristich dvanact mésicl. Index sentimentu z{stava nezménén na , neutralni”. Skutecnost, ze
vyhlidky nejsou hodnoceny |épe, zdlvodnuje asociace vysokym poctem nepredvidatelnych i
ocekavanych naruseni.

'-)-@ @ SSL Express 14-11-2024 Vrchol sezény v letecké nakladni dopravé ukazuje,
Ze nejhorsi scénar nenastane



Extrémni narlst sazeb za prepravu, kterého se obdvali Ucastnici trhu v odvétvi letecké prepravy
na zacatku hlavni sezény, se nenaplnil. ,,0dvétvi bylo ze zacatku ¢tvrtého Ctvrtleti opravnéné
nervozni,” Fikd predseda vyboru DSLV pro leteckou ndkladni dopravu Timo Stroh (pro DVZ). "Nyni
muUZeme témér s jistotou fici, Ze nebude zadnd vrcholnd sezdna, protoze pohyby sazeb zlstavaji v
mezich." Nedostatek kapacity, ktery mnozi prfedem predpovidali, nebyl pozorovan. Vypada to, ze
Ucastnici trhu se v€as zasobili nakladnim prostorem.

Pozadim obav ze soucasné vrcholné sezény byl predpoklad, Ze vzestup asijskych hracl e-
commerce Shein a Temu a export stdle vice zasilek e-commerce pohanénych témito dvéma
spole¢nostmi vytlaci klasickou leteckou nakladni tonaz a pretizi globalni kapacitu letecké nakladni
dopravy.

Tento predpoklad je ¢astecné spravny: podil Cinskych exportnich zasilek s nizkou hodnotou se ve
skutecCnosti zvySuje, protoZe trh pro preshranicni elektronicky obchod rychle roste. Podle Boeingu
jen Temu a Shein pfepravi kazdy den letadlem 10 000 tun nakladu a vazi pfepravni kapacitu asi
100 velkokapacitnich nakladnich strojd. Podle analyzy prlzkumu trhu Trade and Transport Group
predstavuje elektronicky obchod 2,5 procenta ¢inského zahrani¢niho obchodu, pokud jde o
hodnotu zboZi. Loni se pocet exportovanych zasilek elektronického obchodu mezirocné zvysil o
37 procent; v aktudlnim roce je narlst o 32 procent.

Zasadni ¢ast predpokladu viak nebyla spravnd, a to nebylo nezbytné predvidatelné: klasicka
leteckd nakladni doprava mnohem méné konkuruje elektronickému obchodu v prepravni
kapacité, nez se ocekdvalo, ale spiSe se zmensuje kvili klesajici poptavce v dUsledku krize v
zapadnich primyslovych podnicich. "Pokles prepravcll ze zpracovatelského pramyslu je jasné
patrny," Fika Stroh, "krize zejména v automobilovém primyslu vede ke snizovani objema."
Skutecnost, Ze podle analytické firmy Xeneta se vyuziti ndkladniho prostoru zvysuje, naznacuje, ze
elektronicky obchod zabira vice kapacity, nez je uvolnéna ztratou zboZi tradi¢né prepravovaného
leteckou nakladni dopravou. Tyto posuny ve strukture nakladu vsak nevedou k extrémnimu vyvoji
pFepravnich sazeb na hlavnich trasach pro provoz elektronického obchodu (mezi Cinou a Evropou
a mezi Cinou a USA), ktery by se dal o&ekavat vzhledem k jinak obvyklym objem(im nékladu od
pramyslovych pfepravcd. Misto toho byl vyvoj sazeb dosud nevyrazny a hluboko pod vrcholy
pandemie; globalné jsou spotové sazby také zhruba na stejné Urovni jako pred rokem, kdy se
jesté Temu a Shein na scéné ve srovnatelné mife neobijevili.

(™) M &[T SSL Express 14-11-2024 Hla$eni CO, zUstéva povoleno i bez
skute¢nych hodnot

Evropska komise nevidi v evropské smérnici o udrzitelnosti (CSRD) zadna ustanoveni, kterd by od
odesilatell nebo speditér( vyzadovala, aby se v budoucnu vzdali sluzeb urcitych burz nebo
dopravnich spolecnosti. Takové obavy v primyslu existuji. Podstatou je, Ze spole¢nosti, na které
se smérnice vztahuje, budou muset v budoucnu ve svém dodavatelském fetézci pocitat napfiklad
emise sklenikovych plyn(. Tyto Udaje od smluvnich pfepravnich spole¢nosti vsak burzy nakladd
svym klientdm poskytnout nemohou. Existuji obavy, Ze jejich nalezeni pfimo od dopravnich
spolecnosti by se mohlo ukazat jako nemozné.

Evropské standardy pro podavani zprav o udrzitelnosti proto stanovuji, Ze ,spolec¢nosti by mély
pouzivat odhadované hodnoty, pokud nemohou shromazdit potfebné informace o svych
hodnotovych fetézcich navzdory pfimérenému Usili,” uvedla mluvci Evropské komise. Planované
nafizeni ,Count Emissions EU” rovnéz harmonizuje metody pouzivané ke stanoveni emisi z
dopravy v EU a zjednodusi tak vykazovani. Toto upfesnéni zpocatku predstavuje Ulevu pro burzu
nakladl Timocom. Na platformé mohou uZivatelé aktudlné najit pouze informace o typu vozidla a
hmotnostni tfidé a také vaze a objemu zasilky. Udaje o délce trasy vyplyvaji nepfimo z nabidky



pfepravy a ze sledovani zasilek v realném case, pokud se pouZivaji. Timocom vsak v soucasnosti
nenabizi vypocet CO,. ,Vitdme pfistup standardizace planovanych specifikaci,” vysvétluje hlavni
mluvéi spoleénosti Gunnar Gburek. Podporuje se tak srovnatelnost a spravedliva preshrani¢ni
hospodarska soutéz. , Kritizujeme vsak byrokratické usili, které to zpisobuje zejména malym a
stfednim dopravcdm a speditérdm,” zdUraznuje Gburek. PouzZiti odhad( by mohlo byt pouze
predbéznym krokem; Timocom naopak prosazuje zavedeni zjednodu$eného systému hodnoceni.
Polsky provozovatel platformy Trans.eu také povazuje pouziti odhadovanych hodnot na zacatku
ohlasovacich povinnosti za uzitecné, , protoze spole¢nostem umoznuje zlstat schopné jednat
navzdory moznému nedostatku dat z hodnotového fetézce,” fika $éf Trans.eu pro Némecko
Michael Otto. Platforma umoznuje vypocet CO, prostfednictvim propojenych partnerskych
feSeni, ktera zohlednuji mimo jiné velikost vozidla, emisni tfidu a topografii a vychazeji z normy
ISO 14083. Platforma tak svym zdkazniklim nabizi mezinarodné uznavany zéaklad pro jejich
reporting.

Quentin Donnadille, ktery se stara o otdzky udrzZitelnosti v evropském sdruzeni spedi¢nich
spole¢nosti CLECAT, véfi, ze poskytovani udajl o emisich prepravciim muUze byt dokonce
konkurenéni vyhodou pro burzy nakladd. V urcitém okamziku se dopravni spolecnosti nebudou
moci vyhnout vypoctu svych emisi, pokud jejich zékaznici podléhaji CSRD, zd(razriuje Nicolette
van der Jagt, generalni feditelka CLECAT. K tomu jiZ existuje mnoho nastroju, které vyzaduji pouze
malé mnozstvi informaci. CLECAT vsak chape, Ze malé dopravni spolecnosti se snazi prokazat, ze
dodrzuji rostouci pocet rlznych predpist, a to i nad rdmec stanoveni emisi CO,. Van der Jagt
proto ocekava od Evropské komise dalsi pokyny pro spravné podavani zprav o udrzitelnosti. Otto
s timto pranim souhlasi: ,Trans.eu aktivné podporuje své partnery pfi zpfistupfiovani dat a co
nejrychleji zacleni nadchazejici nafizeni EU o poctu emisi do svych systémd. Cilem spolecnosti je
poskytovat uzivateldm vypoctl emisi data, kterd v redlném case platforma mohla ziskat. To
,nepochybné” povede ke zméndm v oboru, Fika reditelka CLECAT van der Jagt, protoze
odesilatelé a speditéfi budou nuceni hledat obchodni partnery, ktefi mohou poskytnout potfebna
data rozsahu 3. CLECAT si uvédomuje nazor, Ze by to mohlo pfispét k dalsi konsolidaci v odvétvi
dopravy, protoZe malé dopravni spolecnosti nemusi byt schopny zaméstnavat Uredniky pro
udrzitelnost jako vétsi logistické spolecnosti.

,OCekdvame, ze Udaje o emisich CO, se stanou hlavni konkurenéni vyhodou a budou
nepostradatelné v odvétvi dopravy a logistiky,” Fika Otto. Platformy, ,které jsou schopny
poskytovat tato data, budou v budoucnu preferovanymi partnery na trhu,” zdlraznuje své
presvédceni. ,,PovaZujeme za jeden z nasich hlavnich strategickych Ukoll usnadnit integraci dat
Scope 3 rozsifenim nasich systém( a zajistit tak transparentnost a udrzitelnost v celém
dodavatelském fetézci,” shrnuje $éf Trans.eu Deutschland.

'-)-@ Il SSL Express 14-11-2024 Od 28.12.2024 se zvysuji limity odpovédnosti v

letecké nakladni dopravé

S ucinnosti od 28. prosince 2024 se zvysuji limity odpovédnosti za naroky cestujicich a nakladu
podle Montrealské umluvy z roku 1999 ("MC99"), jak ozndmila Mezindrodni organizace pro civilni
letectvi (ICAQO) Podle zmén se limit pro zni€eni, ztratu, poSkozeni nebo zpozdéni nakladu zvysi z
22 SDR na 26 SDR za kilogram. (viz Clanek 22, odst. 3 MC99)

Limity odpovédnosti jsou uvedeny ve zvlastnich pravech cerpani (SDR), cozZ je zUc¢tovaci jednotka
definovana Mezinarodnim ménovym fondem. Pro orientacni Ucely byl 1 SDR dne 25. fijna 2024
ocenén na 1,33038 USD.



Limity se maji zvySovat v souladu se zabudovanym mechanismem prezkumu amluvy, aby se
kazdych pét let upravily o inflaci, tedy aby se zajistilo, Ze ndhrady pro cestujici a ndklad zlstanou v
prabéhu casu primérené.

Tyto aktualizace se dotknou také speditért, protoze budou muset sladit svou dokumentaci a
procesy Fizeni rizik pfi manipulaci s leteckymi zasilkami, aby zajistili bezproblémové dodrzovani
predpist a zohlednili zvysené limity odpovédnosti.

Speditéfi se vyzyvaji, aby:

1. Vezméte na védomi nové limity odpovédnosti;

2. Informujte své odesilatele a dalSi zd¢astnéné strany;

3. Zkontrolujte si a upravte smlouvy tak, aby odrazely tyto nové podminky;

4. Zkontrolujte své smlouvy o pojisténi odpovédnosti a poradte se se svou pojistovnou,

abyste se ujistili, Ze se vase kryti vztahuje na tyto nové limity.

Jak informovala IATA, leteckym dopravclm bude po 28. prosinci 2024 poskytnuta Sestimeésicni
IhGta odkladu, aby mohli fadné spravovat své zasoby AWB. V souladu s rezoluci 600b budou
provedeny redakcéni zmény ve vSech dotéenych usnesenich a doporucenych postupech IATA tak,
aby odrazely revidované limity odpovédnosti bez nutnosti dalSich krokd konference. Rezoluce
IATA 600i a 672 a doporuceny postup IATA 1679 byly aktualizovany tak, aby odrazely stejnou
zménu.

Montrealska Umluva z roku 1999, formalné zndma jako Umluva o sjednoceni nékterych pravidel
pro mezinarodni leteckou dopravu, poskytuje komplexni a jednotny rdmec pro mezinarodni
leteckou prfepravu cestujicich, zavazadel a nakladu. Umluva stanovi limity odpovédnosti pro
letecké spolecnosti a zajistuje spravedlivé odskodnéni zakaznik( v ptipadé problém tykajicich se
nakladu a cestujicich. Kromé toho umozZnuje pouZivat elektronické letenky a letecké nakladni listy
("AWB"), coz podporuje zjednodusené procesy a umoznuje efektivnéjsi fizeni rizik.

{b fla 1?7 SSL Express 15-11-2024 Spor o poloautomatické jet4by zvyéuje
pravdépodobnost dalsi stavky v americkych pristavech

Naléhavym tématem pro nastupujici administrativu Donalda Trumpa by mohla byt dalsi stavka na
vychodnim pobrezi USA a v Mexickém zalivu, protoze odborova organizace odmitd ustoupit v
otdzce automatizace. Po tfidenni stavce na zac¢atku minulého mésice dosahla Mezinarodni
asociace stevedord (ILA) dohody s Namorni alianci Spojenych statd (USMX) o mzdach a
pozastavila svou stavku do ledna. Obé strany se v minulych dnech vratily k jednacimu stolu, aby
dojednaly nedoresené otazky s tim, Ze platnost stavajici smlouvy vyprsi 15. ledna, pét dni pred
Trumpovym nastupem do Uradu. USMX ve vCerejsim sdéleni uvedla, Ze jednani o ramcové
smlouvé opét zkrachovala, coz zvysuje riziko dalsi stavky v novém roce.

"Ackoli jsme v fadé otdzek dosahli pozitivniho vyvoje, nepodaftilo se nam dosahnout vyznamného
pokroku v nasich jednanich, kterd se zamérovala na radu technologickych otazek," uvedla vcera
spolec¢nost USMX v tiskové zpravé a dodala: "Problém, kvili némuz jednani zkrachovala, se tyka
pouzivani poloautomatickych jerdabd". ILA véera uvedla: "USMX ve svém navrhu predlozila
formulaci o poloautomatickych zafizenich, kterd se maji pouzivat v pfistavech ILA, coZ tato unie
jednoznacné odmitla. ILA to uznala jako opétovny pokus USMX zlikvidovat pracovni mista ILA
pomoci automatizace a rozhovory prerusila."



Na sever od americkych hranic ma byt mezitim dnes obnoven provoz v pfistavech Britské
Kolumbie poté, co do pracovniho sporu zasahla federdlni vidda. Odborovy svaz International
Longshore and Warehouse Union (ILWU) Local 514, ktery zastupuje pracovniky na zdpadnim
pobfezi Kanady, nicméné uvedl, Zze planuje pravné napadnout pfikaz k ndvratu do prace.

P.S. Umélou inteligenci na né!

(™) MeE EEd SSL EXpress 15-11-2024 Kithne+Nagel ziskéva vétiinu spolegnosti
IMC Logistics, predniho poskytovatele sluzeb pro intermodalni interni logistiku v
USA

Kihne+Nagel ziskava vétsinu spolecnosti IMC Logistics (IMC), predniho poskytovatele sluzeb pro
intermodalni interni logistiku v USA. Jak obé spolecnosti oznamily, Kihne+Nagel prebira 51
procent soukromé vlastnéné spolecnosti. Ocekava se, Ze transakce bude uzaviena na zacatku
prvniho Ctvrtleti roku 2025.

IMC se specializuje na intermodalni pfepravni feseni z americkych pobfeznich ndmornich pfistav(
a zelezni¢nich uzlQ aZz po vnitrozemska mista zakaznik(. Akvizici ziskdva Kuehne+Nagel pfistup k
jedné z nejdulezitéjsich logistickych siti v Severni Americe a zajistuje flexibilni pfepravni feSeni v
dobach narUstajicich naruseni dodavatelského fetézce, uvadi prohlaseni spolecnosti. Znacka IMC
zUistane zachovana.

Poskytovatel logistiky IMC se sidlem v Collierville, Tennessee, ma vice nez 40 let zkuSenosti s
poskytovanim intermodalnich feseni namorni dopravy ve Spojenych statech. Kiihne+Nagel a IMC
jsou partnery jiz fadu let. Narodni sit IMC zahrnuje 49 lokalit se strategickou pfitomnosti v
klicovych americkych namofrnich pfistavech a Zelezni¢nich uzlech. Ro¢né spole¢nost odbavi 2
miliony standardnich kontejner( v intermodalni nakladni dopravé. S priblizné 1 700 zaméstnanci
a rozsahlou siti nezavislych smluvnich partnerd dosahla IMC Logistics v roce 2023 obratu kolem
800 milionl americkych dolar( (kolem 758,6 miliond eur).

— (& SSL Express 15-11-2024 Girteka pfechazi na Zelezniéni méd

Litevsky provozovatel velkého vozového parku Girteka je ve skutecnosti znaméjsi pro kamionovou
dopravu. CoZ neni prekvapivé, protoZe spolec¢nost rocné prepravi vice nez 600 000 plnych
nakladl po Evropé s pfiblizné 6 000 kamiony a pfiblizné 7 000 privésy. Girteka se v posledni dobé
prosazuje také intermodalni pfepravou. Co podle Girteky vede k pfesunu dopravy — a ktery aspekt
bude pravdépodobné hrat hlavni roli? Zeleznice je jiz dlouho spolehlivym zplisobem dopravy a
nyni se Zeleznice vraci jako vykonné rfeseni pro snizovani emisi, fika Girteka. Intermodalni feseni,
zejména Zelezni¢ni doprava, se osveédcila pfi snizovani emisi. Pokud je Zeleznice provozovana s
ekologickymi zdroji energie, Ize emise snizit az o 65 procent.

Zelezni¢ni sit ma vak své limity, ale v kombinaci s alternativnimi palivy, jako je HYO100 nebo
akumulatorova elektricka vozidla (BEV), Ize emise snizit az o 100 procent. ,V kombinaci s nasi
Sirokou siti kamiond do a z termindld jsme dodali velké mnozstvi zboZi velmi pohodinym a
udrzitelnym zpUsobem,” fika Larisa Senkeviciené, manazerka intermodalniho rozvoje obchodu
Girteka.

Vykazovani a sbér dat jsou zasadni pro posouzeni uc¢innosti a skute¢ného dopadu udrzitelnych
feseni. Cil je jednoduchy: co nejvice snizZit emise, aniz by byl ohroZzen harmonogram nebo stabilita
dodavatelskych fetézcq, fika Girteka. Je nepravdépodobné, Ze by politicky tlak byl jedinou
pricinou zmény zplsobu dopravy, i kdyzZ se o tom poskytovatel pfepravni sluzby viibec nezminuje.
Vliv ma ve skutecnosti na provozovatele velkého vozového parku z Litvy nedostatek ridicd



kamiond. Neustalé zpravy o tom, Ze prace je vhodna i pro zeny, véetné prehlidky truckert
generalniho rfeditele Girteky Mindaugase Paulausky, objasiuji, kde je skuteéné problém.



