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B Ei, D SSL Express 29-10-2024 Australie znovu zavadi zvysSena

bezpelnostni opatfeni pro letecky naklad

V reakci na pretrvavajici bezpecnostni hrozby vydalo australské ministerstvo vnitra (DoHA) nové
zvlastni bezpecnostni pokyny (SSD) pro provozovani letecké nakladni dopravy, o nichz
informovala asociace International Freight and Cargo Brokers Association Australia (IFCBAA) v
navaznosti na neddvné zasedani poradniho fora Air Cargo Security Industry Advisory Forum
(ACSIAF) dne 18. fijna 2024.

Ministerstvo DoHA oznamilo, Zze ma v umyslu zrusit pfedchozi smérnici SSD vydanou 11. fijna
2024 z dlivodu zvysSenych globalnich bezpecnostnich hrozeb. Ocekava se, Ze klicové body nové
zvlastni bezpecnostni smérnice budou nasledujici: VSechny prichozi zasilky leteckého nakladu z 55
Uzemi (zejména z Evropy, Spolecenstvi nezdvislych statl SNS a Stfedni Asie) musi splfiovat kritéria
zavedeného obchodniho vztahu (EBR), pokud jsou uréeny do Australie v osobnich letadlech (PAX).
Zasilky s hmotnosti nad 500 gramu odesilané nezndmymi odesilateli nemohou byt prepravovany
osobnimi letadly a mohou byt vyzdvizeny pouze nakladnimi letadly (CAO), pficemZ podléhaji
dodate¢nym bezpecnostnim kontroldm a inspekcim. Seznam 55 Uzemi, na néz se vztahuje SSD, se
neméni. Naklad pochazejici z Uzemi, ktera nejsou uvedena v SSD, stejné jako veskery vnitrostatni
naklad v Austrdlii, zistane témito novymi piedpisy nedotéen a bude se nadale fidit standardnimi
pozadavky na ochranu leteckého nakladu. Podrobnosti nového SSD budou véas ozndmeny.
Zptisnéni bezpelnostnich opatfeni v oblasti leteckého ndkladu nasleduje po radé bezpecnostnich
incident(, véetné nalezu zapalnych zafizeni v evropskych balikovych sitich, které vyvolaly
znepokojeni svétovych orgdn(. Tyto nedavné zmény sjednocuji australské predpisy s predpisy
zavedenymi v USA a Kanadé a odrazeji koordinované usili jednotlivych zemi o zvy$eni bezpecnosti
leteckého nakladu. U¥ad pro bezpeénost dopravy (TSA) ve Spojenych statech neddvno zaved|
nova mimoradna opatfeni pro program predbézné kontroly leteckého nakladu (ACAS), ktery
vyzaduje od odesilatel( a prijemcl podrobnéjsi informace. V Kanadé zavedla spole¢nost
Transport Canada rovnéz opatreni, kterd vyzaduji, aby naklad z téchto region podavali nabidky
pouze odesilatelé, ktefi maji u speditéri nebo leteckych dopravcd veden registr EBR.

{b Q K SSL Express 29-10-2024 Lod MSC je prvni ve fronté na zpozdéni,

montrealsti dokefi chystaji nedélni stavku

V nejvétsi kanadské kontejnerové brané, v Montrealu, se chysta obnoveni stavky poté, co
SdruZeni zaméstnavateld v namorni dopravé (MEA) 24.10. obdrzelo ozndmeni o stavce od odbor(
Montrealského pfistavu, CUPE Local 375. V ramci 24hodinové akce dojde k Uplnému zastaveni
prace na Uzemi pfistavu, v€etné terminalu Contrecceur, a to od nedéle 7:00 do 6:59 nasledujiciho
dne.

V prohldseni MEA se vSak prfedpovida, Ze dopady nadchazejici stavky budou v pfistavu citit
mnohem déle: "Pfipominame, Ze stavka, kterou odbory vyhlasily 30. zafi, ochromila na tfi dny




provoz v termindlech Viau a Maisonneuve (Termont), které predstavuji 41 % Cinnosti pfistavu
Montreal, coz mélo dlouhodobé nasledky.

"Stavka, kterd zacala 10. fijna a ktera zcela zastavila presCasy ve vSech jejich formach, pokracuje a
nadale pUsobi skody." "Tato natlakova taktika uplatfiovana odbory zpUsobila znacné provozni
problémy, které se pridavaji k fadé prekazek, jez vazné ovliviiuji stabilitu a spolehlivost v pfistavu
Montreal, jakoz i v québeckych a kanadskych dodavatelskych fetézcich," tvrdi.

Dodala, Ze objem kontejnerd v Montrealu od roku 2022 klesl pfiblizné o 24 %, pficemz z velké
¢asti ztratil na Ukor pristavl na vychodnim pobrezi USA - ackoli tamni pokracujici problémy v
oblasti pracovnich vztaht by mohly tento trend zvratit. Podle databdze linkovych lodi eeSea
Montreal v letech 2021 a 2022 odbavil 1,7 milionu teu, cozZ v nasledujicim roce kleslo na 1,5
milionu teu. V letoSnim roce zatim odbavil 1,1 mil. teu. Montreal ve svych termindlech hosti 12
kontejnerovych linek a ze tfi zaznamenanych plavidel, kterd jsou v soucasné dobé na cesté, se
zd3, Ze prvni, které zastaveni ziejmé zastihne, je MSC Anya s kapacitou 5 000 teu na lince
Montreal Express1 provozované dopravcem ve spolupraci se spole¢nostmi Cosco, OOCL a Hapag-
Lloyd, ktera méla 25.10. dorazit do kontejnerového terminalu Viau a pfedpokladany odjezd je 28.
Fijna.

Odbory a zaméstnavatelé tento mésic odmitli viddni navrh na jmenovani zvlastniho
zprostfedkovatele a MEA v patek uvedla, Ze "po 35 mediacnich schizkach v pradbéhu 15 mésicl je
zfejmé, Ze strany jsou stale na zacatku a ve slepé uli¢ce". Pristi tyden se ma sejit s kanadskou
Federdlni mediacni a smiréi sluzbou.

@ MR EE(T) M SSL Express 29-10-2024 Propojeni HHLA a Roland pfinese
zajimavé synergie

Akvizici 51 procent spole¢nosti Roland Spedition ziskala HHLA podil ve zndmé spolec¢nosti, ktera
byla Uspésna jiz mnoho desetileti a ktera prostfednictvim intermodalnich spojeni spojuje
severoevropské pristavy, zejména Hamburk, s rakouskym a jadranskym trhem. Roland tak tvori
cenny doplnék stavajici evropské sité HHLA. Zakaznici Rolanda naopak budou téZit z SirSiho
portfolia sluZzeb dosaZzeného diky spolupraci mezi spole¢nostmi skupiny HHLA.

U Rolanda z(stdva v podstaté vse pfi starém. Dva akcionari a jednatelé Christian Gutjahr a
Nikolaus Hirnschall také zlstanou jako spolupartnefi a jednatelé. Skupina HHLA jiz |éta soustavné
prosazuje svou strategii jako partner evropského logistického primyslu. Se svym podilem ve
spolecnosti Roland Spedition nyni HHLA rozsifuje svou Sirokou evropskou sit intermodalnich
spojeni. Roland a HHLA délaji trojity skok: vétsi udrzitelnost, rychlejsi rist na Zeleznici a vétsi
ekonomicky Uspéch. Sluzby Roland budou integrovany do portfolia sluzeb HHLA a tim i do
evropské sité HHLA. Roland jiz nabizi svym zakazniklm kazdodenni blokové viakové spojeni mezi
Vidni, Ennsem a Styrskym Hradcem do a z némeckych piistavC a Stfedozemniho more. Existuje
také mnoho bodd napojeni na sluzby HHLA ve vnitrozemi a smérem k Jadranu.

SSL Express 29-10-2024 Nakladni doprava se do roku 2040 prudce zvysi
(Fikaji Némci)

Silniéni a Zelezni¢ni doprava se bude aZz do roku 2040 nadale zvySovat, ale vodni cesty do té doby
zaznamenaji mensi rlst. Vyplyva to z nové dopravni progndzy, kterou ve Ctvrtek predstavil
spolkovy ministr dopravy Volker Wissing (FDP) spolu s autorem studie Tobiasem Kluthem ze
spolecnosti Intraplan. Ve srovnani s rokem 2019 se predpoklada narlst dopravni vykonnosti
zhruba o tfetinu — z 689 na 905 miliard tunokilometr{ neboli 0 31,2 procenta.



Nova progndza provozu nahrazuje soucasnou progndzu pro rok 2030. Podle federalniho
ministerstva dopravy (BMDV) zohledriuje nejnovéjsi vyvoj v oblasti mobility a logistiky, ale také
ménici se podminky, jako je populaéni rist, dopady energetické transformace a dlsledky valky na
Ukrajiné. Autofi studie zvolili jako zakladni rok 2019, posledni rok pfed za¢atkem koronavirové
pandemie.

Vykony nakladni dopravy se podle dopravni progndzy zvysi o 34 procent po silnici a o 35 procent
po Zeleznici. V pfipadé vodni cesty se ale sniZi o 7 procent. Je to dano predevsim zménou
struktury zbozi. Vnitrozemskymi vodnimi cestami se pfepravuje stdle méné sypkého zbozi, jako je
koks, uhli a ropné produkty. ,Kamiony zUstdvaji dominantni,” fekl Wissing a zd(raznil, Ze proto
musime nadale investovat do silnic.

Podle novych Cisel se posouva i modalni rozdéleni podle progndzy dosahne silni¢ni nakladni
doprava podilu 73,9 procenta. To odpovida nérlstu o 1,5 procentniho bodu. Zeleznice bude na
20,8 procenta (plus 0,6 procentniho bodu) a vodni na 5,3 procenta (minus 2,2 procentniho bodu).
Progndza ukazuje vyrazny rdst u zbozi, které je prevainé prepravovano po silnici. Podle BMDV
sem patfi poStovni zasilky (plus 86 procent), sbérné zboZi (plus 56 procent) a potraviny a napoje
(plus 30 procent).

Autofi studie také vypocitali, Ze sektor dopravy bude do roku 2040 vypoustét o 77 procent méné
CO,. Zakladnim rokem je rok 1990. Kluth pfedpoklada, Ze kolem 78 procent tézkych nakladnich
vozidel bude jezdit na baterie a 7 procent na vodik. 66 procent lehkych uZitkovych vozidel je na
baterie. Poznamenal, Ze v souc¢asnosti existuje jen malo alternativ k tézkym dieselovym nakladnim
automobillim. Nastup elektromobility v téZké dopravé je pomaly, ale pozdé&ji by se mohl ubirat
rychleji, protoZe vozidla slouZzi v priméru pét let a pak se nakupuji nova.

P.S. Ukoly 16. sjezdu Zelené strany splnime!

JMEI& SSL Express 29-10-2024 Sazby za ndkladni dopravu zlstanou v pfistim roce
na vysokeé urovni — odesilatelé si neoddechnou, prfedpovida Drewry
Priblizné tfi miliony tun nové tonaze, které dorazi v pristim roce, budou s nejvétsi
pravdépodobnosti "vice nez kompenzovany" dalSim narusenim trhu, coZ podle Drewry nezajisti
bojujicim prepravcdm zadny oddech. Vzhledem k tomu, Ze vyhlidky na dalsi stavky v pfistavech na
vychodnim pobrezi USA zUstdvaji nejisté, ndmorni poradenska spole¢nost vypracovala scénare se
stavkou v lednu a bez ni a zjistila, Ze v obou modelech by sazby za pfepravu nadale rostly.
Stavky v pfistavech "budou mit znacny inflacni dopad na spotové sazby, a to nejen na spojeny
obchod v USA, ale také prostfednictvim nakazy na ostatni obchody," uvedl| Philip Damas ze
spolecnosti Drewry. "Pokud ke stavce v pfistavech nedojde, nékteré spotové sazby klesnou, ale
celkové se domnivame, Ze postaci jiné faktory, napfiklad zvySené uhlikové dané systému
obchodovani s emisemi, které se od ledna zvysi o 75 %." Dodal: "Je to tedy tak trochu navrat k
pomalému zvySovani sazeb. Nyni bych mél zdUraznit, Ze globalni sazby nakladni dopravy vzrostly
mezi rokem 2019 pred pandemii a letoSnim rokem v primeéru o 87 %. | kdyz se Suezsky prlplav
znovu otevie, neocekavame, Ze by se sazby kontejnerové dopravy vratily na Uroven pred
pandemii." Pan Damas pfipustil, Ze znovuotevieni Rudého more by zvysilo pfepravni kapacitu asi
0 25 %. Spole¢nost Drewry vsak neocekava, ze by k tomu doslo, spiSe Ze naruseni a trasovani pres
mys Dobré nadéje bude pokracovat nejméné do roku 2026. "Prodlouzili jsme ¢asovy plan
obnoveni plnohodnotnych tranzitl Suezskym priplavem do roku 2026," potvrdil pan Damas.
"Drive jsme predpokladali, Ze se to vyresi do prvni poloviny roku 2025... jsme svédky eskalace
napéti na Blizkém vychodé a nevidime ddvod k optimismu na této fronté."

Kromé zatéze zplsobené Rudym morem a moznych stavek na vychodnim pobrezi USA se
ocekava, ze dalsi komplikace zplsobi zména konfigurace namornich alianci v pristim roce,



pficemz pan Damas popsal MSC jako "jakousi kvazi alianci sité jednoho dopravce". "Sledujte
integritu jizdniho fadu Gemini, ktera bude zaviset na spotrebitelich," doporucil. "Jiz v minulosti
jsme na zakladé nasich zkusenosti uvedli, Ze provoz kontejnerové prekladky mize rychle nabrat
zpozdéni a zvySovat zmeskané spoje."

c‘b SSL express 30-10-2024 Lodé stale Castéji jezdi na dualni pohon

Témeér 57 procent viech kontejnerovych lodi objednanych v roce 2024 m(zZe byt provozovano na
zkapalnény zemni plyn. Zda se, Ze tento vyvoj potvrzuje pfedpovédi ekologickych organizaci, které
jiz v roce 2022 vyjadrily nazor, Ze nafizeni EU FuelEU Maritime nastavuje z hlediska ochrany
klimatu nespravné pobidky.

Spole¢nosti zabyvajici se kontejnerovou dopravou se stdle vice spoléhaji na pohonné systémy,
které Ize v ramci svych prepravnich objednavek provozovat se zkapalnénym zemnim plynem.
Vyplyva to ze studie spolecnosti Alphaliner. Od poloviny Fijna 2024 si kontejnerovi rejdafi
objednali lodé na LNG s kapacitou slotl témér 1,8 milionu TEU v aktualnim roce; dva a pdl mésice
pfed koncem roku je to Ctyrikrat vice nez za cely rok 2023, ve kterém objednavky LNG podle
kapacity slotli masivné klesly v disledku rostouci obliby pohonnych systém se zelenym
metanolem. Témér 57 procent vsech kontejnerovych lodi objednanych v roce 2024 muze byt
provozovano na zkapalnény zemni plyn. Pohonny systém, ktery je obecné povaZzovan za
preklenovaci technologii, tak v letosnim roce zaziva prekvapivé silny narlst a vytlacuje zeleny
metanol jako nejdUlezitéjsi alternativni lodni palivo v knize objednavek.

Pohonné systémy se zelenym metanolem mezitim prudce klesaji kvili rostouci skepsi ohledné
tohoto paliva jako mozného pohonného systému budoucnosti: Ve srovnani's rokem 2023 byly
objednany metanolové lodé s celkovou kapacitou slotd 650 000 TEU; to je podil knihy objednavek
priblizné 21 procent. V predchozim roce byl tento podil necelych 51 procent. Zda se, Ze vyvoj
potvrzuje obavy ekologické organizace Transport & Environment (T&E) z roku 2022. V té dobé
spole¢nost T&E predpovédéla, ze nafizeni EU o ndmofrnich alternativnich namotnich palivech
FuelEU poskytne pobidky, diky nimz by se LNG stal v roce 2030 prevladajicim lodnim palivem,
spiSe neZ preferované pohonné systémy, jako je vodik nebo jiné pohonné systémy Setrné ke
klimatu.

'-)-c‘% SSL Express 30-10-2024 Lufthansa se pfipojuje k eFuel Alliance

Deutsche Lufthansa AG je novym ¢lenem aliance eFuel, aby spolecné pracovali na rozsiteni
udrzitelného leteckého paliva (SAF). SAF je v soucasné dobé k dispozici pouze v malych
mnoZstvich a za vysoké ceny a synteticky petrolej za pouZiti elektfiny se vyrabi pouze ve
zkuSebnich zavodech. UdrZitelna letecka paliva jsou technologickym klicem k budouci
dekarbonizaci letecké dopravy, zdlraziiuje Kay Lindemann, vedouci oddéleni mezinarodnich
vztah( a vladnich zdlezitosti spolecnosti Deutsche Lufthansa AG. ,Zatim ale trh nezacal rUst.
Samotné kvéty nestaci. Némecko a Evropa musi konkrétné podporovat dovoz a vyrobu
udrzitelnych paliv.”

S nafizenim ReFuelEU Aviation Regulation je letectvi jedinym odvétvim, které bude do roku 2050
regulovano evropskymi zakonodarci zvlastnimi kvétami pro pfimichavani obnovitelnych paliv.
Vzhledem k vysokym nakladdm na SAF by tyto kvéty predstavovaly vyznamnou konkurenéni
nevyhodu pro letecké spole¢nosti z EU ve srovnani s jejich mimoevropskymi konkurenty,
zdUraznuje Lindemann. ,To naléhavé potfebuje napravu v zajmu spravedlivé celosvétové
hospodarské soutéze. Aby toho bylo dosazeno, musi byt do financovani drahého SAF zahrnuty
vSechny letecké spole¢nosti v Evropé i mimo ni,” navrhuje.



Na Urovni EU jiZ existuji finan¢ni ndstroje pro vyrobce eFuel v podobé , Vodikové banky” a
,Inovacéniho fondu®, které jsou doplnény omezenym poctem bezplatnych certifikdtl pro
obchodovani s emisemi pro letectvi. Tento ramec vsak nestaci. ,Chybi potfebné implementacni
mechanismy. Potfebujeme feseni, kterd spojuji ochranu klimatu a konkurenceschopnost,” dodava
Ralf Diemer, vykonny reditel eFuel Alliance. Aliance chce spole¢né zhodnotit predchozi pfistupy a
predloZit proveditelna feseni. Jako novy Clen jiz Lufthansa vypracovala implementacni navrhy.

P.S. To zas bude u benzinky narvano

(T) M &) SSL Express 30-10-2024 Nova studie: Dopravni a logistické spoleénosti
stdle vice pocituji dopady klimatickych rizik

Extrémni pocasi, poSkozenad infrastruktura, narusené dodavatelské fetézce: dopady zmény
klimatu stale vice ovliviuji logistické spole¢nosti. Federdini logisticka asociace (BVL) a auditorska
firma KPMG nyni pfedstavily novou studii o tlaku jednat v tomto odvétvi v ramci Supply Chain CX.
Pro studii ,Klimaticka rizika a nasledné skody zpUsobené zménou klimatu 2024 provedly
spolec¢nosti KPMG a BVL prizkum u vice nez 90 osob s rozhodovaci pravomoci z némeckého
odvétvi dopravy a logistiky. Studie zkoumala, jak primysl ve svém systému fizeni rizik zohledriuje
klimaticka rizika a ddsledky zmény klimatu a jakd opatfeni jsou pfijimana ke snizeni vlastniho vlivu
na zménu klimatu. Studie ukazuje, Ze kvUli své vysoké zranitelnosti vici rizikim souvisejicim s
klimatem, jako jsou povodné nebo boute, primysl potfebuje optimalizovat fizeni rizik. Vétsina
dotdzanych spole¢nosti nebere ve svém vlastnim systému fizeni rizik celostné v Uvahu klimaticka
rizika a nasledné skody zplsobené zménou klimatu: napfiklad pouze 37 procent pIné zohledriuje
zvysené regulacni dopady a poZadavky ESG. Dalsi témata souvisejici s fizenim rizik jsou v
systémech plné zohlednéna jesté vzacnéji.

75 procent dotazanych spolec¢nosti vnima klimaticka rizika na pozadi zvySené regulace a
prisnéjsich pozadavkl na aspekty ESG v Némecku. Dopady klimatickych zmén a jejich rizika a
dasledky na vlastni firmu a obchodni model jsou vnimany silnéji nez vliv vlastni firmy na
klimatické zmény. Vice nez dvé tfetiny (69 procent) dotdzanych spolecnosti definovaly konkrétni
cile snizovani CO,. Jedna z péti spolecnosti (20 procent) si vSak zadné cile nestanovila. Témér
kazda druhd spolecnost (46 procent) s konkrétnimi cili snizovani emisi jich chce dosahnout do
roku 2030. Priblizné dvé tretiny spole¢nosti uvedly, Ze v odvétvi dopravy a logistiky je mala nebo
zadna ochota platit vice za dopravu neutralni z hlediska CO,. Posouzeni nutnosti akceptovat delsi
dodaci Ihlty nebo jiné ztraty sluzeb je jesté jasnéjsi.

Mnoho spole¢nosti nastavuje vysoké standardy pro vlastni fizeni klimatu. 41 procent uvedlo, Ze
jejich spolecnost aktivné fidi prilezitosti a rizika souvisejici s klimatem a povazuje fizeni
klimatickych rizik za konkurenéni vyhodu. 18 procent se také povazuje za prikopniky v oblasti
klimatickych rizik.

Specifickd opatreni k reseni klimatickych rizik jsou nejcastéji realizovana v oblasti strategického
krizového a krizového fizeni, dale pak pojistné ochrany a operativnich mimoradnych a krizovych
opatfeni. 23 procent spole¢nosti vSak nema zadné plany na operativni nouzové a krizové fizeni.
40 procent dotazanych spolecnosti nezohledniuje aspekty klimatickych rizik a naslednych skod
zpUsobenych zménou klimatu v procesu nakupu a nabidky nebo o tom neposkytuje zadné
informace.

| kdyZ je potreba vyssi optimalizace fizeni rizik, spole¢nosti v béZzném provozu nezahaleji. Vétsina
iniciovala opatreni ke snizeni naslednych $kod, jako jsou havarijni a krizové plany, pojisténi nebo
Upravy infrastruktury. 52 procent investuje do vice zaméstnanct za ucelem implementace
regulacnich pozadavk( a prijatych dekarbonizacénich strategii. Témér kazda Ctvrta spolecnost (24
procent) je pfipravena utratit deset procent svych roc¢nich trzeb na investice do zelené



transformace. DalSimi hlavnimi investi¢nimi cili jsou stavajici nemovitosti (69 procent),
modernizace vozového parku (67 procent) a digitalizace (64 procent). . Reditel BVL Christoph
Meyer: Je dobrym znamenim, Ze klimaticka rizika jiz hraji roli v investicich do udrzitelnosti.
P.S. Tak jak to je, budou logistici fidit klimaticka rizika nebo to nechaji na nahodé? Nemam po
precteni ¢lanku jednoznacny pocit...

@ é SSL Express 30-10-2024 Grain de Sail odhaluje svou treti nakladni

plachetnici, nejvétsi kontejnerovou lod pohdanénou vétrem

Grain de Sail, vyznamny hrac v bezuhlikové ndmofrni logistice, oznamuje projekt vystavby tfetiho
plavidla pro svou flotilu ndkladnich plachetnic. Bude to Grain de Sail Ill, 110 metrd dlouha
kontejnerova lod, kterd ma byt uvedena do provozu v roce 2027.

Plachetnice s kapacitou kolem 200 dvacetistopych kontejnerd s maximalni nosnosti témér 3000
tun. Prazirna a ¢okolddovna, kterd se stala provozovatelem flotily ndkladnich plachetnic, Grain de
Sail, dosahuje milniku. Poté, co v lednu 2024 slavnostné spustila na vodu svou druhou nakladni
plachetnici, Grain de Sail Il , predstavuje svij treti projekt: 110metrovou kontejnerovou lod’
schopnou naloZit priblizné 200 dvacetistopych kontejnert nebo 2800 tun pro prepluti Atlantiku za
cca 13 dni.

Tato nova nakladni plachetnice, kterd je zcela pohanéna vétrem, s vyjimkou pfistavnich manévr(
a nasmérovani, by méla , snizit uhlikovou stopu o vice neZz 90 % s emisemi mezi 1 a 2 gramy CO2
na tunu prepravené na ujety kilometr, tedy 10 az 20krat méné, nez soucasna flotila ,”“ vysvétluje
spolecnost. Za timto Ucelem Grain de Sail spolupracoval s architektonickou firmou L20naval,
designérem Grain de Sail Il . Od nynéjska hodla spole¢nost prostiednictvim Grain de Sail

Ill poskytovat konkrétni feseni pro uspokojeni potfeb a omezeni pohonu plachet, jako je
zvySovani objem, snizovani nakladd, rozsifovani flotily plachetnic — nakladnich lodi a také
zvySovani nosnosti na palubé lodi. ,Grain de Sail je prikopnikem. S Grain de Sail Il jasné
ukazujeme nase ambice a potvrzujeme nase vedouci postaveni v segmentu namorni dopravy s
jinak vysokym obsahem uhliku. Abychom demokratizovali plachetni dopravu, musime zménit
méritko a to je to, co se chystame udélat s Cisté kontejnerovou plachetnici,” Fika Olivier Barreau,
spoluzakladatel a prezident spolecnosti Grain de Sail.

P.S. Jen by mne zajimalo, co budou délat, aZ prestane foukat. To bude po demokratizaci

{b SSL Express 31-10-2024 Celni odbaveni je hlavni prekazkou v mexickych

pristavech, protoZe provoz roste

Rostouci provoz zatizil kapacitu mexickych namornich prepravnich uzl a prodlouZil ¢ekaci doby pro dovozce, pficemz
celni odbaveni je jednou z hlavnich prekazek. Mexicka logisticka infrastruktura se potyka s rlistem mezinarodnich
tokl nakladu. Primyslovi manaZefi a zajmové skupiny volaji po Sirokych opatfenich k usnadnéni dopravy, predevsim
pro investice do infrastruktury, od pfistavl po silnice a Zeleznice.

Neni divu, Ze hlavni brany pro ndmofni dopravu se ukazuji jako hlavni pfekazky. Podle oficidlnich
statistik pfistavu vzrostla celkova prekladka kontejnerd v prvnich osmi mésicich roku o 14,8 %
oproti stejnému obdobi roku 2023. Ve spolecnosti Lazaro Cardenas vzrostla propustnost
kontejnerd v obdobi od ledna do zafi 0 28,7 %. NarUst provozu posunul primérnou dobu setrvani
v dovoznich terminalech na 11 dni, coz je vyrazné nad ramec sedmidenni doby odkladu, nez
zacnou platit poplatky za skladovani. Doba vyzvednuti kontejnerd nakladnimi automobily se v zari
u Ctyr nejvétsich bran ve skutecnosti zlepsila, a to v priméru na 4 hodiny a 44 minut. Nejvétsi ¢ast
Casu zabrala celni sprava (2 hodiny a 19 minut), zatimco odbaveni trvalo hodinu a tfi minuty a
ridi¢i kamion( stravili ¢ekdnim v praméru jednu hodinu a 22 minut. V pfistavu Lazaro Cardenas



trvalo fidicdm kamiond minuly mésic vyzvednuti kontejneru v primeéru Sest hodin. Témér
polovinu ¢asu, 2,9 hodiny, zabraly celni formality.

Na nedavném kongresu Intermodalni dopravy Mexické asociace intermodalni dopravy vyzval
Francisco Orozco, obchodni feditel spole¢nosti Hutchison Ports Mexico, ke spole¢nému Usili
asociaci logistického primyslu a celnich organt pfi hledani reseni, véetné vyhodnoceni mozného
rozéifeni celnich operaci na 24 hodin denné. Dodal, e je potFeba digitalizovat procesy. Sance na
celni sluzby 24/7 vsak vypadaji mizivé. Agentura obviriuje nedostatek personalu z neschopnosti
zrychlit svoji praci, takZe je nepravdépodobné, Ze najde pracovni silu pro nepfetrzity provoz. Na
druhou stranu, zkraceni doby zpracovani kontejnert v Lazaro Cardenas bylo ¢astecné vysledkem
modernizace zdrojd mistni celni agentury. Presto je tfeba udélat vice. John Willy, prezident
Latinskoamerické federace celnich maklérd, rekl, ze Grady by se mély snazit zlepsit opatreni
zamérena na usnadnéni toku zboZi a nezamérovat se pouze na narodni bezpecnost. Dodal, Ze
pramysl by mél spojit své sily a vyvinout feseni, ktera mohou upoutat pozornost uradu.

P.S. Ayuda non dificile - extra dinero privato

(%) M D SSL Express 31-10-2024 Penize (pry) nejsou viechno

Zasedani rozpoCtového vyboru ve Spolkovém snému, které se konalo minuly tyden, bylo
netrpélivé ocekdvano. Na poradu jednani byl totiz rozpocet na dopravu na rok 2025 a nejeden
dopravni politik doufal, Ze by se dalo vytézit jesté par milion( napfriklad z dotace na cenu pfristupu
k infrastrukture. Ale bohuzel. V dokumentech koali¢nich partner nebyly ceny koleji ani zminény
a nebylo tudiZ o nich rozhodnuto. Jinak jsou zmény spiSe neokazalé. O néco vice pro program
pristavnich technologii IHATEC, o néco vice pro cyklistiku, o néco méné pro federdlni vodni cesty
od roku 2026.

Setkani rozpoctar bylo druhym planovym pohledem po rozpoctovém tydnu ve Spolkovém
snému na zacatku zari. Dalsi jednani o dalSich penézich na infrastrukturu probihaji v zazemi, v
kancelarich poslancl, na chodbdch, ale ne ve formalizovanych vyborech. Dalsi velkd rozhodnuti
budou nasledovat v poloviné listopadu, kdy rozpoctovy vybor projedna cely federaini rozpocet na
rok 2025. Do té doby lze zmény stdle oCekavat a doufat. ProtoZe jedna véc je jista: neni dost
penéz na viechny ukoly, které pred infrastrukturou stoji.

Oborové sdruzeni BDI identifikovalo v [été miliardovou mezeru, stejné jako Institut némeckého
hospodarstvi v Koliné nad Rynem. Uvadi potfebu 600 miliard eur v pFistich deseti letech, z toho
dobrych 200 miliard eur na komunalni infrastrukturu a necelych 100 miliard eur na nadregionalni
infrastrukturu. Ale penize samy o sobé nejsou vsechno. Planovani a schvalovani stavebnich
projektd stale trva pfilis dlouho, i kdyz nyni existuji Ctyfi zakony, které to maji zménit. Velké
infrastrukturni projekty, jako je severni pfistup k Brenneru, Zeleznice v Udoli Ryna, trat Betuwe na
nizozemskych hranicich nebo napojeni na tunel Fehmarnbelt, nepostupuji, pfestoze s evropskymi
sousedy existuji mezinarodni smlouvy. SlySeni ve Spolkovém snému o zelezni¢nim napojeni na
Brennersky tunel opét ukdzalo, Ze ani po letech se zu¢astnéné strany neshoduji na tom, jak by
méla trasa probihat. Stavba méla zacit uz davno a Rakusané chtéji tunel dokoncit do roku 2032.
Vahani viak prinasi obrovské plytvani penézi. Kdyz byla na projekt kone¢né udélena stavebni
prava, ceny jiz opét vzrostly. Soucasti zrychleni realizace infrastrukturnich projekt( je vsak i
spolehlivost ve financovani. Teprve pak ma volani po dalsich penézich smysl. Dopravni priimysl jiz
dlouho vola po finanénim fondu pro vSechny druhy dopravy. Spolkovy ministr dopravy Volker
Wissing (FDP) tuto myslenku znovu projednal na zacatku roku. Konference ministr(i dopravy se
nedavno k této myslence pripojila. Nékteré parlamentni skupiny také povazuji fond za vhodny. To
by umoznilo efektivnéji financovat infrastrukturu. Na federalni, statni, obchodni a socialni drovni
nyni panuje shoda v tom, Ze je tfeba udélat vice pro silnice, Zeleznice a vodni cesty. Semaforova



vlada by udélala velkou sluzbu nejen dopravnimu sektoru, ale celé zemi, pokud by ve zbyvajicich
mésicich volebniho obdobi iniciovala reformu systému financovani. Rychlost planovani a realizace
a nepretrzity penézni tok jsou pro to zasadni.

P.S. Jesté Ze u nas nemame semafory!

fls &Y SSL Express 31-10-2024 Soukromd souté? neni problém — ameri&ti fidici
kamion( se musi strukturalné zmeénit

Ve své neddvné diagndze stavu amerického prepravniho primyslu hlavni ekonom American
Trucking Associations (ATA) Bob Costello upozornil na faktor, ktery se v diskusi o neutésené
situaci provozovatell nakladnich automobill zmiriuje jen zfidka: ztratu provozu pro soukromé
vozové parky. "Jednim z dlivodd, pro¢ se nakladni doprava tolik nezotavila, je to, Ze soukromé
flotily prevzaly ¢ast podilu, coz se mimochodem uz velmi dlouho nestalo," fekl tento mésic na
konferenci a vystavé ATA Management. Aby zvysili vyuZziti sité, néktefi prepravci se dvofi
ostatnim, aby jim poskytli svij provoz. Pravdépodobné nejagresivnéjsi byl Walmart, ktery spustil
nékolik iniciativ s cilem prilakat zasilky od jinych prodejcl. Maloobchodni gigant, ktery v roce
2020 zaved! svou sluzbu fulfillmentu, stale vice otevira svou logistickou infrastrukturu online
obchodnikdim. V srpnu spole¢nost Walmart oznamila, Ze vyzyva firmy zabyvajici se elektronickym
obchodovanim, aby vyuzily jeji infrastrukturu ndmotni dopravy k prepravé zbozi z Ciny do USA.
Walmart Cross Border je sluzba typu port-to-door, kdy jsou zasilky pfivadény do distribuéni sité
Walmartu v USA v pfistavu.

Navzdory pochybnostem o pfedani nakladu a dat velkym konkurentdm tyto nabidky rezonuji u
prepravcd a soukromé flotily rostou. Podle loriského prizkumu Narodni rady pro soukroma
nakladni vozidla (NPTC) vzrostl pocet odchozich zasilek odbavenych soukromymi vozovymi parky
na 75 %, co? je nejvyssi hodnota v historii prdzkumu. Na zakladé ¢isel Federdlniho Ufadu pro
bezpecnost motorovych dopravcl napocitala NPTC v loriském roce 940 280 registrovanych
soukromych vozovych parkd, ve srovnani s 1,08 milionu ndjemnich dopravcd, z nichZ asi 90 %
provozuje flotily 20 ndkladnich vozidel nebo méné. Provoz samotného Walmartu jej
pravdépodobné fadi mezi pét nejlepsich americkych dopravnich firem, fekl Satish Jindel,
zakladatel a prezident spole¢nosti ShipMatrix a SJ Consulting Group.

Vyzvy spojené s pandemii presvédcily mnoho majitel ndkladu o potfebé zajistit pfistup ke
kapacité za dostupnou cenu. Kromé narUstu soukromych flotil to vedlo ke vzniku programd
spoluprace pro odesilatele pfi sdruzovani provozu. Maloobchodni prodejce mddnich znacek Gap
spustil sluzbu plnéni s ndzvem GPS Platform Services, ktera nabizi dalsim maloobchodnikiim
sluzby, které zahrnuji doruceni do druhého dne a do dvou dn(, kratkodobé skladovani, cross-
docking a reverzni logistiku. Plakatovym ditétem kolaborativniho pfistupu byl podnik Quiet
Logistics médni maloobchodni firmy American Eagle Outfitters, ktery v roce 2021 koupil nékolik
3PL (AirTerra a Quiet Logistics) a vybudoval platformu pro spolupraci pro sebe a dalsi pfepravce,
aby mohli pro svou kombinovanou dopravu vyuZivat priblizné 40 Fidi¢d kamion0. Program pfilakal
asi 60 ucastnikd, od malych maloobchodnik( aZ po znacky jako Peloton, Steve Madden a Li &
Fung. Podepsala také smlouvy se spolec¢nostmi Pitney-Bowes a DHL eCommerce Solutions na
sluzby s pfidanou hodnotou. Navzdory pozornosti, kterou si projekt ziskal, se vSak projektu
nepodafrilo vygenerovat dostatecny provoz z e-commerce, coz prfimélo spole¢nost American Eagle
v lonském roce k "restrukturalizaci podniku", protoze utrpéla zasah ve vysi 98,3 milionu dolar( v
poplatcich za snizeni hodnoty a restrukturalizaci.

Bude tedy sldbnout i pfitazlivost soukromych vozovych parkd? Costello se domniva, Ze prepravci
budou méné nad3eni. Rekl: "Myslim si, Ze v deldim &asovém horizontu, &m vice budou tyto
soukromé flotily rdst, budou mit nékteré problémy, které [...] pronajimané spole¢nosti maji." Pan



Jindel souhlasi. "Tyto véci nejsou statické. Zméni se," pfedpovédél. Celkové viak maji soukromé
vozoveé parky smysl pro velké spole¢nosti; dodal, Ze pro mensi odesilatele je lepsi vyuzivat
poskytovatele tretich stran. Nepovazuje soucasnou pfitazlivost soukromych vozovych parkd ani
stav ekonomiky za hlavni pFicinu potizi odvétvi nakladni dopravy. Poskytovatelé nakladni dopravy
by méli zjistit, jak se mohou odlisit, pokud jde o sluzby a provozni strukturu, fika. "Nakladni
automobily stagnuji. Nedoslo k Zadné zméné. Néktefi pouZivaji technologii, ale to je kosmetické.
Potfebuji zménit strukturu, ceny a sluzby." Poukazal na cenovy model, ktery je zaloZen na
vzddlenosti bez ohledu na ¢as straveny jejim pfekonanim, coz nezohledriuje naruseni zplsobené
pocasim a dopravnimi podminkami. "Nepfisli na to, jak to zabudovat do ceny," fekl. "Stanovovani
cen provozu primyslovych nakladnich vozidel je nefunkéni koncept."

'-)-m ? SSL express 32-10-2024 Rozmach e-commerce je pro leteckou nakladni

dopravu riskantni sazkou (delsi, ale zajimavé)

Rok 2024 se chyli ke konci a pro leteckou nakladni dopravu skonci [épe, nez vétsina ucastnikd trhu
na zacatku roku ocekavala. Na prvni pohled je totiz ddvod k radosti: Pokud se budeme Fidit
prognodzou zastresujici asociace leteckych spole¢nosti IATA, budou objemy letecké prepravy,
meérené v tunokilometrech, do konce roku 2024 mirné nad Urovni pfed koronavirem. Pfi blizsim
pohledu vsak neni divod k euforii, protoZe pfi pohledu na tato léta je narlst objemu minimalni:
rdst v obdobi mezi lety 2005 a 2021 Cinil pouhych 2,5 procenta rocné. Pro srovnani, kontejnerova
pfeprava, méfena v tonazi, se ve stejném obdobi zvySovala o 4,6 procenta rocné. Pfedevsim
pohled na situaci v oblasti ziskl v oboru je chmurny. Podle Gdajd IATA pokryl zisk (EBIT) odvétvi
pfed zdanénim pouze kapitalové naklady v roce 2023, zatimco dopravci ve viech ostatnich letech
v prméru prodélali.

Vzhledem ke slabé situaci v oblasti zisk(l chybi zdroje na investice do prevratnych inovaci. Ale
misto toho, aby zucastnéni hledali spasu ve strategické spolupraci, obvykle bojuji sami. Mira, do
jaké v tomto odvétvi chybi strategicka spoluprace, je nejvice patrna v ramci IATA. Pfedchidce
CargolQ byl zahdjen témér pred 30 lety a stale nebyl pIlné implementovan. Vzhledem k tomu, Ze
Clenské spolecnosti ziskavaly své zisky predevsim z prlijezdu a pfeprava v nejlepsim pripadé
prispivala na pokryti nakladd, bylo to pfilis dlouho zanedbavano.

Velké nadéje jsou vkladany do elektronického obchodovani, ale je zfejmé, Ze toto odvétvi
postrada spolecny recept na udrzitelny rlst v obou smyslech slova. Americky vyrobce letadel
Boeing to naopak vidi jinak: Ve své optimistické progndze ocekdva spolec¢nost se sidlem v Seattlu
pramérny roc¢ni rast o 4,1 procenta do roku 2041. Vyrobce letadel identifikoval internetovy
obchod z Asie jako kli¢ovy hnaci motor. Pro mnoho lidi v oboru, leteckych spole¢nostech, letistich
a vyrobcich letadel je mezinarodni e-commerce velkou nadéji. Podle Evropské komise dorazily do
Evropy v roce 2023 jiz vice nez 2 miliardy balikd ze tfetich zemi. Dva nejznaméjsi ¢insti
maloobchodnici jsou Shein a Temu, ktefi zatim tvori vétSinu obchodu. Podle Boeingu se ocekava,
Ze jen oni sami prepravi az 10 000 tun leteckého nakladu — denné. To by odpovidalo kapacité vice
nez stovky B777F. Cisla mohou byt zpochybnéna; Ze prepravovany objem je zna¢ny, ale ne. Pro
letecké spolecnosti je to nova situace. Doposud 90 procent a vice prodejd kapacit realizovali
letecti speditéri, ktefi byli skute¢nymi hlavnimi zédkazniky. Tito dva internetovi giganti na druhou
stranu nepotrebuji agenty k zajisténi vzdusného prostoru, mluvi pfimo s dopravci nebo makléfi.
Poradenska spolec¢nost McKinsey ocekava, Ze podil e-commerce na celosvétové letecké nakladni
dopravé bude v roce 2027 Cinit 25 aZz 30 procent. V roce 2017 se tento podil stale pohyboval
kolem 10 procent; V soucasné dobé je toto Cislo pravdépodobné 20 procent. Pokud ¢lovék veri
pfedpovédim, osud letecké nakladni dopravy zavisi do znac¢né miry na globalnim internetovém
obchodu. Zavislost je vSak vzajemnad, protoZe tato forma e-commerce je silné zavisla na letecké



pfepravé, aby se zboZi dostalo ke koncovému zdkaznikovi v kratkém ¢asovém obdobi. Proto stoji
za to podivat se blize na vzajemnou zavislost. Obchodni modely spole¢nosti Temu a Shein jsou v
nékterych ohledech vysoce inovativni, ale také kifehké: Produktova rfada je primarné zamérena na
tzv. Gen-Z, tedy mladé lidi narozené v letech 1995 a7z 2010. Cilova skupina je oslovovana
prostrednictvim vyhledavacu, socialnich médii, jako je Instagram, TikTok a YouTube, a stale Castéji
prostfednictvim vlastni aplikace. Cinsky prdimysl, ktery byl zasazen stagnujici doméaci poptavkou,
ma nové odbytové trhy, aby udrzel své nadbytecné kapacity zaneprazdnéné. Podle odhadd jen
spolecnost Temu investovala v roce 2024 do marketingu pfiblizné 3 miliardy americkych dolart. U
malych her, velmi nizkych cen a mnoha slev jsou kupujici, vétSinou do 25 let, povzbuzovani ke
spontannim nakupdm. V cervenci byla Shein.com nejnavstévovanéjsim webem v médnim
segmentu s vice nez 200 miliony navstév — daleko pfed Nike a Zarou. Nizké ceny jsou mozné,
dostane Sanci. Producenti jsou zaménitelni a intenzivné si konkuruji. Odhaduje se, Ze polovina
vSech textilnich spole¢nosti v Guangdongu vyrabi pro Shein.

Pro spolecnost jako celek plati, kdyz se plytva zdroji a rostou hory odpadu. Kvalita produktd,
zejména Temu, neni pfilis udrzitelnd. Mnoho produktl Ize pouzit pouze nékolikradt, nez skonciv
kosi. Skodlivé latky byly zjistény ve velkém mnozstvi textilif, naptiklad obsah olova v détské bundé
v Kanadé prekrocil 20nasobek limitu, v kabelce pétkrat. Elektrické vyrobky pfi nékolika
prilezitostech nesplfovaly zapadni bezpecnostni normy. Obvykla logika vyzaduje, aby bylo zboZi
pfepravovano letecky zejména tehdy, kdy?Z je bud obzvlasté naléhavé potreba, jako jsou nahradni
dily, nebo pokud je zbozi obzvlasté cenné. Zasilky spolec¢nosti Temu a Shein vSak maji nizkou
prdmeérnou hodnotu zbozi. Pomérné ndklady na leteckou prepravu kosile s cenou nizsi nez 1 euro
jsou kompenzovany Usporami diky zastaralému skladovani a jemné distribuci v Evropé nebo
Severni Americe. To, Ze se preprava z Asie letadlem vypldaci, je dale ddna dvéma vécmi: Prondjem
celych letadel a mald povaha zésilek optimalné vyplfiuje nakladovy prostor. Cinsky maloobchodnik
vi, co a kdy odesila, a mze naplnit palety nebo letecké nakladni kontejnery mnohem Iépe nez
speditér nebo dopravce, ktery ¢asto vidi zboZi poprvé u brany. Na druhou stranu letecké palivo
bylo vidy osvobozeno od dané, takze Skody na Zivotnim prostiedi zplsobené [étanim nejsou
kompenzovany financné. V zavislosti na zdroji se emise CO2 na tunokilometr odhaduji na 3 gramy
u lodi o kapacité 18 000 TEU a 435 gramu u B747, ktery je v ndkladni dopravé stale oblibeny. S
nadsazkou by se dalo fict: Dlchodkyné plati dari z CO2 za vytapéni svého bytu v zimég, ale jeji
vnucka neplati motivaéni dané, pokud si nechd pfivézt tricko z Ciny a po jediném pouziti ho
vyhodi. Cisté nuly Ize timto zp(isobem dosahnout jen stéZi.

Dalsi nakladovou vyhodou je, Ze zasilky de minimis v hodnoté do 150 eur jsou v soucasné dobé
osvobozeny od cla; v Némecku se plati pouze dovozni DPH ve vysi 19 procent. Némecké spolkové
ministerstvo financi se snazi tuto mezeru v Evropské unii do roku 2028 zaplnit, aby ochranilo
mistni obchod. Jiné zemé jsou jiz dale napred: napriklad Jihoafrickd republika zrusila pravidla de
minimis pro dovoz textilu — navzdory znaénému odporu mnoha zakaznik( a dorucovatelll —a
uvalila clo ve vysi 25 procent na vSechny odpovidajici zasilky. Turecko nasledovalo v srpnu, kdy
prezident Erdogan dekretem snizil limit de minimis ze 150 na 30 eur. Obzvlasté dllezitym trhem
pro Shein a Temu jsou USA. Zde byly limity pro osvobozeni zvyseny pouze z 200 na 800 dolart v
roce 2016. Mezitim se liberdIni postoj zménil: V ¢ervnu Urady stahly Ucast nékolika
zprostredkovatel(, véetné spolecnosti Seko Logistics, v programu osvobozeni od cla pro zasilky de
minimis na 90 dni. Dalsi problémy hrozi, pokud USA budou vice vyuZivat zakon o prevenci nucené
prace Ujgurd (UFLPA) z roku 2021. Ta zakazuje dovoz produktl z autonomni oblasti Sin-tiang,
pokud dovozce nemUze vyvratit predpoklad, Ze byly vyrobeny za Gcasti nucené nasazenych. V
minulosti izotopové analyzy dovazenych textilii naznacovaly, Ze bavlna ze Sin-tiangu byla



zpracovana — coz neni prekvapivé, kdyz si uvédomite, Ze asi 80 procent ¢inské baviny je
ujgurského pdvodu. Pro USA hraji kromé ochrany lidskych prav roli také hmatatelné ekonomické
aspekty: zemé je ¢tvrtym nejvétsim producentem baviny na svété; toto odvétvi ma dllezitou
lobby. Lze si pfedstavit, Ze americké celni organy budou v budoucnu podrobnéji kontrolovat
dovazené zbo?i, zejména pokud se vztahy s Cinou déle zhorsi.

Strucné rfeceno, optimisticky vyhled musi byt pfekvapivy pro ty, ktefi od pocatku predpokladaji, ze
stabilni rlst pfeshrani¢niho elektronického obchodovani je navzdy dany. Spise vsak jde o riskantni
sazku téch, kdo iniciuji dlouhodobé investiéni projekty v oéekavani trvalého boomu. Cinsti
maloobchodnici mohou celit jednotlivym aspektiim, jako je pochybna kvalita, nedostatecna
udrzitelnost a vytvareni dovoznich omezeni, ale v souctu to mlze také vést ke zméné stavajiciho
obchodniho modelu. Spole¢nost Shein si jiz pronajala prvni sklad v polské Vratislavi o rozloze 40
000 metr( ¢tverecnich; Temu provozuje nékolik sklad( v Severni Americe. Je mozné, Ze se
spole¢nosti priblizi zavedenému modelu Amazon a Zalando se skladovanim, které je blize
prodejnim trhiim. Letecka preprava by byla tehdy stale potfebna, ale v mnohem mensi mire nez
dnes. Rostouci skepsi Ize pozorovat i na financnich trzich. Akcie materské spolecnosti Temus
Pindoudou ztratily 25 procent své hodnoty po varovani pred ziskem na konci ¢ervna a poté v
poloviné zafi klesly o dalSich 36 procent.

Co vsak zlstane pro leteckou nakladni dopravu, pokud e-commerce, ktera je hnacim motorem
rdstu, nesplni ocekavani? Co kdyz se naklady na leteckou pfepravu v pribéhu casu zvysi v
dasledku povinného michani udrzitelnych leteckych paliv (SAF) a vice produktl prejde na jiné
druhy dopravy? Co kdyz se inovace v konstrukci letadel, ve které IATA doufa, nezrealizuji? Pokud
se z rovnice vylouc¢i mezikontinentalni internetovy obchod, trh letecké nakladni dopravy se
zmensuje jiz dnes. Mezitim neexistuji zadné znamky skutecnych produktovych inovaci, které by
mohly ospravedInit oc¢ekavani obratu trendu. Na zmensujicim se trhu neni z dlouhodobého
hlediska pfilis udrzitelné spoléhat se predevsim na zvlastni prijmy v disledku valek, pandemii
nebo pfirodnich uddlosti. Odvétvi letecké nakladni dopravy je ohroZeno rostouci ztratou
ddlezitosti ve srovnani s jinymi druhy dopravy. To je docela realisticky scénar, na ktery se vSechny
zUcCastnéné strany vyplati se pripravit, stejné jako na jakékoli nové cesty rlistu. Zde jsou asociace,
a IATA zvlast, vyzyvany k tomu, aby spojily poZadavky rdznych zajmovych skupin, misto aby je
stavély proti sobé. ¢len Komise.

&b 9 SSL Express 01-11-2024 OBB RCG ma nové spojeni mezi Rijekou a
Bélehradem

Skupina OBB Rail Cargo Group (RCG) rozsifuje svou sit o novou linku mezi Srbskem a
Chorvatskem. Nové primé spojeni v prepravni siti RCG vede mezi kontejnerovym termindlem Nelt
u srbského hlavniho mésta Bélehradu a dalsimi dileZitymi prdmyslovymi centry a kontejnerovym
terminalem Adriatic Gate (AGCT) v Rijece — nejvétsim pfistavu v Chorvatsku, pres ktery se
odbavuje pfiblizné 70 procent nakladni dopravy do a ze Srbska. Diky pfimému napojeni na
srbskou Zelezni¢ni sit chce spole¢nost RCG svym zakaznikdm jesté vice zefektivnit Zelezniéni
nakladni dopravu a zkratit dobu prepravy. Spojeni Bélehrad—Rijeka je provozovano spole¢nosti
RCG ve vlastni trakci a je provozovano s jednou az dvéma cestami tam a zpét tydné a dobou
prepravy az 24 hodin.

S kapacitou 76 TEU (Twenty-foot Equivalent Unit) na vlak pfepravuje 20-, 40- a 45stopé
kontejnery pro intermodalni toky zbozi. Kromé vyrazného snizeni emisi CO, ve srovnani s Cisté
silni¢ni prepravou nabizi RCG svym zakaznik(m také dalsi sluzby, jako je organizace prepravy pred
a dale a pravidelné



Skupina RCG v poslednich letech posilila svou pozici na zdpadnim Balkané rliznymi aktivitami. Po
zalozeni prepravni spole¢nosti v Bélehradé v roce 2023 nasledovalo v roce 2024 zalozeni
Zelezni¢ni spedi¢ni spolecnosti spolecné se spolecnosti Transfera d.o.o., spedi¢ni spolecnosti na
zapadnim Balkané. Diky tomu jiz byla realizovéna riznd rozsiteni sité, jako je spojeni Krusevac—
Budapest—Duisburg.

& £ 71 SSL Express 01-11-2024 Vnitrozemské pfistavy se vyplaceji

Systém vodnich cest, a zejména vnitrozemské pfristavy, musi udélat vice pro to, aby byl [épe
vniman politiky a vefejnosti. Maji k tomu vSechny dlvody, fekl ministr dopravy a Zivotniho
prostiedi Severniho Poryni-Vestfalska Oliver Krischer v Utery vecer na vyro¢nim zasedani
Spolkové asociace vefejnych vnitrozemskych pfistav (BOB) v Neussu.

Jako priklad uvedl politik ze Zelenych pfinos pfistavd k vytvareni intermodalnich rfetézcl nebo k
zaméstnanosti v obcich, ve kterych se nachazeji. Na tomto pozadi by bylo fatalni ddle omezovat
ekonomicky rozvoj vnitrozemskych pristavd dalsim zmenSovanim prostoru ve prospéch
urbanistickych stavebnich pland, varoval Krischer. "Pfistavy se vyplaceji," fekl s odkazem na
vyznam lokalit na vodé pro energetickou transformaci, kterou zatim nelze odhadnout.

Znacny potencidl pro rozvoj je zde také z hlediska obéhového hospodafrstvi. Krischer viak
plipustil, Ze rozhodovaci procesy by se musely zefektivnit jak z hlediska vyuZiti Uzemi, tak z
hlediska schvalovani pfislusnych elektraren. Regulaéni rdmec uréuje spolkova vlada a EU.

Ministr byl velmi spokojen s desetibodovym programem pro vnitrozemskou plavbu, ktery byl
pfijat na neddvné konferenci ministrd dopravy spolkovych zemi. Nikdy predtim neexistoval tak
jasny zdvazek k tomuto druhu dopravy. Ministr vSak také uvedl, Ze tésny financni korzet federalni
vlady ztéZuje adekvatni financovani Udrzby a rozsifovani infrastruktury. Ocenil iniciativu ministra
dopravy Volkera Wissinga (FDP) na vytvoreni infrastrukturniho fondu. "Rozpoctové financovani si
to nemuze dovolit, infrastruktura potiebuje zdroje, které jsou neustale napajeny z dopravy."






