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& ® SSL Express 20-01-2024 Mésta v Unii dosahuiji svych cilti pomoci
ekologickych zén jen ¢astecné

Silni¢ni doprava je jednim z nejvétsich zdrojl znecisténi ovzdusi a hluku ve velkych méstech EU,
uvadi zprava Evropského ucetniho dvora predlozend minuly tyden. V zadjmu sniZeni zatéze by se
proto méstské spravy mély zaméfit zejména na Fizeni dopravy. Ugetn{ dv(ir ve své zpravé, ktera se
zabyvala predevsim situaci v Aténdch, Barceloné a Krakové, dosel k zavéru, Ze mésta se potykaji s
problémy s nalezenim G&innych prostfedkd k ndpravé znecisténi ovzdusi a hluku. Casteéné je to
proto, Ze znecistujici 1atky, jako je ozdn, jemny prach a oxidy dusiku (NOx), se do metropolitnich
oblasti dostavaji zvenci a pro mésta a regiony je obtizné dostatecné koordinovat své
environmentalni politiky, aby sniZily celkové znecisténi. Méstské ekologické zény, ve kterych plati
omezeni jizdy, jsou obecné klasifikovany Ucetnim dvorem a Komisi EU jako Gcinny prostfedek ke
snizeni hluku a zne¢isténi ovzdusi. Podle U¢etniho dvora bylo v kvétnu 2024 v EU 873 mést s
aktivnimi ekologickymi zonami a ocekava se, Ze dalsich 25 mést v EU bude nasledovat v roce
2025. U¢innost ma viak své meze.

Auditofi uvadéji nékolik ptikladd: Ekologické zony jsou témér vzdy kontroverzni, protoze zahrnuji
omezeni pro spole¢nosti a soukromeé osoby a nékdy vyzaduji nakup novych vozidel. Podle zpravy
soud v Krakové zastavil zavedeni planované ekologické zény v roce 2024 kvUli nedostate¢nému
planovani. Barcelona musela svou nizkoemisni zonu, ktera byla zavedena na za¢atku roku 2020, v
roce 2022 na zakladé rozhodnuti soudu zrusit a pozdéji ji znovu zfidit, s uréitymi vyjimkami pro
ekonomicky méné produktivni skupiny obyvatel. V Aténdch je konecné povolen vjezd do mésta v
urcitych dnech vozidl&m, kterd nespliuji pozadované ekologické normy. Tato regulace, kterd se
ovlada pouze ru¢né, podle auditord snizuje Ucinnost ekologické zony.

Podle zpravy v Barceloné jsou pfinosy nizkoemisni zony obecné hodnoceny jako pozitivni. Pfed
lety tam vedeni mésta zacalo zfizovat ,superbloky” nebo ,zelené osy” tim, Ze omezilo provoz na
ulicich a davalo pfednost chodclm a cyklistim pfed auty. V nékterych z téchto mist vyrazné kleslo
znecidténi ovzduii a hluk. Podle U&etniho dvora jsou viak vysledky smigené. VV nékterych
pfipadech jsou ucinky malé a nékdy se znecisténi pouze posunulo a kvalita ovzdusi a hladina
hluku se zhorsily v sousednich ulicich. Kromé toho se v nékterych zénach se zklidnénim dopravy
otevielo mnoho novych obchodd, bart a restauraci, coz vedlo k vétSimu hluku, zejména v noci.
U&etni dvir zd@raziuje, Ze staty EU, regiondlni a mistni organy se jiz 1éta potykaji se splnénim
limitnich hodnot latek znecistujicich ovzdusi. Néktera Fizeni pro poruseni pravnich predpist EU v
Krakov splnily poZadavky teprve nedavno, ale pokud by nedavno pfijaté prisnéjsi limity vstoupily v
platnost, musely by pro Cistotu vzduchu udélat jesté vice. ,,0Osobné si myslim, Ze potfebujeme
veétsi flexibilitu v pokynech,” fekl Klaus-Heiner Lehne, ¢len Evropského Ucetniho dvora odpovédny
za zpravu. Konkrétni limitni hodnoty by nemély byt tak pfisné, ale politici musi podporovat kroky,
které ,jdou spravnym smérem* a snizuji znecisténi ovzdusi. EU na roky 2021 az 2027 naplanovala
financovani v celkové vysi 185,5 miliardy eur.

Neexistuji Zadné zavazné limity EU pro hlukovou zatéz; regulovany jsou pouze nékteré zdroje
hluku, napfiklad nékteré stroje. U¢etni dv(r se proto domniva, Ze je sté%i mozné vyhodnotit




situaci a politiku ochrany proti hluku ve méstech EU. Doporucuje, aby Evropska komise do roku
2029 prozkoumala, zda chce stanovit celoevropské cile snizeni hluku a limitni hodnoty hluku a
sladit prahové hodnoty pro podavani zprav co nejblize hodnotam doporucenym Svétovou
zdravotnickou organizaci. To by mohlo byt pobidkou pro ¢lenské staty, aby tomuto problému
vénovaly vetsi pozornost. Hluk a latky znecistujici ovzdusi jsou ve zprave oznaceny za hlavni
hrozbu pro zdravi ob¢and EU.

W@ SSL Express 20-01-2025 Odvétvi letecké nékladni dopravy je ohroZzeno
tim, jak provoz elektronického obchodu ztratil dynamiku

Neocekavany pokles provozu v oblasti elektronického obchodu odhalil zavislost trhu letecké
nakladni dopravy na této jediné vertikdle. Speditéfi rekli (Casopisu The Loadstar), Ze od pandemie
byl sektor "zaméren na elektronicky obchod, pficemz objemy ostatnich prepravc jiz dlouho
masivné klesaji; takze kdyz elektronicky obchod klesne, ma to obrovsky dopad". Jeden z nich
uvedl, Ze "objemy elektronického obchodu od zac¢atku roku spadly z Gtesu" poté, co dfive
podporovaly sazby z Ciny.

To vedlo k tomu, Ze sazby od minulého mésice prudce klesly asi 0 40 % a v priiméru se uvadi 2,50
USD za kg, zatimco v prosinci byly nabizeny sazby ve vysi 5 USD. Oproti ocekavani doslo k
masivnimu snizeni aktivity - neni zdaleka tak rusno, jak se ocekavalo. Jini vSak naznacuji, ze
maloobchodnici maji nyni z velké ¢asti plné zasoby, i kdyzZ stale pry trva pfedzasobeni do USA
pfed inauguraci Donalda Trumpa do funkce prezidenta a jeho hrozbou cel.

V oblasti obchodu mezi Cinou a Evropou evropéti dopravci &eli tlaku ze strany novych &inskych
Ucastnik obchodu, ktefi snizuji sazby na Dalném vychodé, aby ziskali objemy. Je to stejny pribéh
jako v loriském roce, kdy letecké spolecnosti |étaly naplno na trasach do Evropy, ale trpély
nedostatkem na zpatecnich trasach, coz vedlo k tomu, Ze se sazby v letnich mésicich drzely.

{b < {b SSL Express 21-01-2025 Antverpy-Bruggy a Rotterdam chtéji tésnéji
spolupracovat

Z hlediska kazdodenniho podnikani jsou pfistavy Rotterdam a Antverpy-Bruggy hlavnimi
konkurenty v soutéZi o naklad a podil na trhu. Nyni, kratce pfed zvefejnénim "Kompasu pro
konkurenceschopnost", spojili $éfové obou vlad své sily a poZzadovali od Evropské komise rozsahlé
investice do konkurenceschopnosti odvétvi v Evropé. Brusel by mél posilit mezinarodni
hodnotové toky a primyslovy klastr namisto konkrétnich sektor( nebo regiont. Uvedli to
Boudewijn Siemeons, generalni feditel rotterdamského pfistavu, a jeho protéjsek z Antverp-
Brugg Jacques Vandermeiren na setkani s komisafrem EU pro klima, ¢istou nulu a Cisty rlst Wopke
Hoekstrou v Bruselu zac¢atkem tohoto tydne. Jsou pfesvédceni, Ze centra hraji daleZitou roli pfi
provadéni Zelené primyslové dohody Evropské komise, a chtéji za timto Ucelem Uzeji
spolupracovat. "Systémovy pristup k pfistavnim klastrdm pomaha dosahovat evropskych cilG.
Pfistavy Antverpy-Bruggy a Rotterdam jsou jedine¢nymi misty, kde se setkdava multimodalni
logistika, energetika a primysl. Pfechod k udrzitelnému hospodarstvi vyzaduje preshranicni
spolupraci a realismus. Jako pfistavy chceme spolupracovat, abychom pomohli ukotvit evropsky
pramysl pro budoucnost," fikd Vandermeiren.

Obé spravni organy spolecné zadaly univerzité Vrije v Bruselu a Erasmové univerzité v
Rotterdamu studii o postaveni a hodnoté spolecnych ptistavnich systém(. Jedno ze zjisténi:
Kromé pozitivnich ucink( hospodarské soutéze by vétsi spoluprace mezi lokalitami znamenala
vyhody pro evropsky primysl pfi prechodu na Cistou nulu. Spoluprace zvysuje efektivitu a



efektivitu provoznich procesu, investic a inovaci. Jejich kombinovana velikost, prekryvajici se sité
a spojeni by ucinily "jejich celek véts§im nez soucet jejich ¢asti".

Pristavy a studie se zaméruji zejména na klastr ARRRA (oblast Antverpy-Rotterdam-Ryn-Poruri),
ktery predstavoval priblizné 40 procent petrochemické produkce v Evropé. Podle autor( je tento
region i spolec¢nost pod obrovskym mezinarodnim konkurenénim tlakem a vyzvou snizit emise na
Cistou nulu. Primysl a pfistavy zaroven hraji klicovou Ulohu pfi dosahovani cild EU v oblasti
klimatu. Autofi studie proto vidi ve tfech pfistavnich lokalitach vysokou ekonomickou, ale i
socialni a strategickou hodnotu. Studie tvrdi, Ze tento vyznam center pro Evropu musi byt bran v
Uvahu pri rozhodovani o pridélovani financnich prostredkd. Pres veskerou konkurenci by pristavni
orgdny jisté rady ziskaly dalSi penize na prestavbu a rozsifeni své infrastruktury.

) ? SSL Express 21-01-2025 Renovace traté Hamburk—Berlin: Nakladni
Zeleznice jsou stdle v nejistoté

Dne 1. srpna ma byt zahajena generalni rekonstrukce trati mezi Hamburkem a Berlinem. Jedna se
o specialni koridor, protoze se svymi 278 kilometry je nejdelsim ze 41 Usek(, které chce DB
rekonstruovat. Podle DB jezdi po kolejich mezi dvéma nejvétsimi némeckymi mésty kazdy den
priblizné 230 regionalnich, dalkovych a nakladnich viaku.

Dobre pul roku dopfedu vsak ti, ktefi se podileji na nakladni dopravé, stale nevédi, jak by méla
koncepce odklonu vypadat. Trasa je soucasti nakladni trasy mezi namornim pristavem Hamburk a
vnitrozemim do Ceské republiky/jihovychodn{ Evropy. Na druhou stranu bylo prezentovéno, jak
DB na vyluku reaguje v dalkové a lokalni osobni dopravé. Dalkové viaky maji byt mimo jiné vedeny
pfes Uelzen a Stendal. Jediné dodatecné prohlaseni k nakladni dopraveé: "Nakladni vlaky budou v
nékterych pfipadech odklonény ve vétsi mire." Zminka je o Hannoveru.

Spolec¢nosti, které se nachdazeji na trase Hamburk — Berlin a jejichZ zboZi je expedovano nebo
dodavéano po Zeleznici, budou i nadale zdsobovany vlakem. Za timto Ucelem existuje provozni
koncepce Zelezni¢nich vlecek, ve které se jizdy v noci uskute¢nuji podle zvlastniho provozniho
postupu. DB Netz chce udrZovat "Uzkou spolupraci mezi Zelezni¢nimi spole¢nostmi pro spolec¢ny
provoz spojeni". Napfiklad do zavodd Bosch Home Appliances v Nauenu a Rigips (vyrobce
sadrokartonu a sadrokartonu) v Brieselangu se dostanete jednou za noc pres Falkenhagen.
Stfidavé je zde jednou tydné jedna obsluha kazdy vecer a pak tyden Zadna obsluha. Kromé toho
ma byt ¢ast dopravy premisténa do nakladni vesnice Wustermark a do zelezni¢niho a logistického
centra Wustermark.

Peter Westenberger, vykonny feditel sdruzeni "Die GUterbahnen", si stéZuje: "Dosud neexistuje
zadna koordinovana koncepce odklonu a neméla by byt oznamovana postupné." "Horce
potiebna diskuse" s nakladnimi zelezni¢nimi spole¢nostmi by se méla uskutecnit az 22. ledna.
Obava se, ze nakladni Zeleznice budou muset jet objizdkou dlouhou az 200 kilometr( a Ze viaky
na téchto trasach by mohly narazit i na stavenisté, bezobsluzna stavédla a nefunkéni zafizeni.
"Pak musi DB provést zlepseni a poskytnout financni kompenzaci," pozadoval Westenberger. V
opacném pripadé by byla masivné ohrozena konkurenceschopnost nakladnich Zeleznic. Také se
ptal, procC by se uzavreni trati mélo protadhnout na devét mésicd, kdyz byl rozsah renovace snizen
z nadkladovych ddvodu.

Béhem devitimési¢ni stavebni faze chce DB mimo jiné obnovit vice nez 180 kilometrU koleji a
priblizné 200 mist. M4 byt vytvoreno Sest dalSich predavacich bod(, které zajisti vétsi stabilitu a
flexibilitu v provozu. Maji umoznit naptiklad rychlejsim viakiim osobni dopravy predjizdét
pomalejsi nakladni vlaky.

P.S. Shift2Rail? Odklada se...



)T |4 SSL Express 21-01-2025 Emirates Skycargo rozéifuje kapacitu

Emirates Skycargo masivné zvysuje svou nakladni kapacitu v souvislosti s vyraznym nardstem
poptdvky. Podle dopravce bude flotila rozsifena o dvé nové pronajata nakladni letadla B747; v
disledku toho vzroste takzvana nakladni kapacita Maindeck o 15 procent.

V letecké ndkladni dopraveé se kapacita hlavni paluby vztahuje k ndkladovému prostoru na hlavni
palubé nakladniho letadla. Tento termin je v protikladu k terminu bellyhold capacity, ktery
popisuje nakladovy prostor na spodni palubé (belly) osobniho nebo nakladniho letadla. Hlavni
paluba je nejvétsi a centralné umisténa plocha nakladniho letadla, obvykle na stejné drovni jako
nastup do nakladnich kontejner( a palet.

Poptavka po kapacité letecké prepravy zUstava silna v disledku pokracujiciho boomu
elektronického obchodovani. Podle IATA rostl vykon provozu 16 po sobé jdoucich mésicl, podle
poslednich dostupnych Udajl za listopad 2024. V listopadu se vykon dopravy zvysil o 8,2 procenta
ve srovnani se stejnym mésicem lonského roku.

Podil ndkladu na e-commerce se pfitom stale vice zvysuje a vyrazné prekracuje predpoklady z
loriského roku. Podle nedavné studie skupiny Trade and Transport Group (TaTG) je tento podil v
souCasné dobé 35 procent. To znamena, Ze tonaz e-commerce v nakladovych prostorech letadel
vyrazné prevysuje predpoklady spolecnosti McKinsey z loriského roku.

Poradenska spolecnost v oblasti fizeni také pocitala s tim, ze podilu 25 procent bude dosazeno az
pro rok 2027. Podle spole¢nosti TaTG se bude rozvoj nakladni dopravy v e-commerce v
nadchazejicich letech dale rychle rozvijet s rocnim tempem rlstu mezi 2,8 a 5,5 procenty.
Aktivni provozni flotila Emirates se v soucasné dobé sklada z deseti letadel Boeing 777F a Sesti
pronajatych letadel Boeing 747. Kromé toho si letecka spolecnost objednala 13 letadel Boeing
777F, které by mély byt dodany v letech 2025 az 2026.

{b lﬁk SSL Express 21-01-2025 Polské pfistavy dosahly rekordnich vysledk(
Polské pFistavy Gdarisk, Gdyné a Stétin-Swinoujécie dosahly v loriském roce dosud nejlepsich
finan¢nich a provoznich vysledkd. Informuje o tom statni ministerstvo infrastruktury. Prichodnost
kontejnert ve vSech pfistavech Cinila v roce 2024 dobrych 3,2 milionu TEU. To je 0 9 procent vice
ne? v pfedchozim roce a rekordni ¢islo. Utad sice nezverejnil Udaje o jednotlivych pristavech ale
termindl Baltic Hub v Gdarisku ma podle samotné provozni spole¢nosti nejvétsi podil na
propustnosti. Bylo zde odbaveno 2,2 milionu kontejnerovych jednotek; to je také narlst o
pfiblizné 9 procent. Podle ministerstva se financni vysledky nejvétsich statnich pristavnich sprav v
loriském roce zlepsily pfiblizné o 26 procent. Cisty zisk ¢inil 551,7 milionu zlotych (129 milion(
eur).

Pro letosni rok bylo z polského rozpoctu vyclenéno vice nez 2 miliardy zlotych (467 milion0 eur)
na investice do namorni infrastruktury. Jednim z nejdUlezitéjSich projektl je podle ministerstva
vystavba hlubokovodniho kontejnerového terminalu ve Svinousti, jeho?Z realizace je v pfipravné
fazi. Podle aktualniho planu ma byt projekt dokoncen v roce 2028. Z verejnych prostiedkd jsou
financovany také jednotlivé projekty expanze v gdaniském pfistavu, jako je vystavba novych sypek.
Podle Ufadu je rozsifeni zelezni¢ni infrastruktury pro vystavbu a doddvku prvni polské jaderné
elektrarny povazovano za strategicky projekt. Ta ma byt postavena do poloviny pfistiho desetileti
ve vesnici Choczewo, ktera se nachazi asi 50 kilometr( severozdpadné od pristavd Gdarisk a
Gdyné.

Kromé verejnych penéz maji v pristich nékolika letech do uzl( Baltského more proudit také
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kapacitu manipulace s kontejnery.



%X SSL Express 21-01-2025 Hutiové zachovavaiji izraelsky zakaz, ale umoZni
prujezd vSem ostatnim lodim

Jakmile v nedéli vstoupila v platnost prvni faze pfiméri mezi Izraelem a Hamasem, jemensti
Hutiové poskytli aktualni informace o své strategii v Rudém moti. Hutiové vcera uvedli, Ze dokud
bude platit pfiméfi, mohou mezinarodni obchodni lodé proplouvat Rudym mofem. Nicméné
tonaz vlastnéna lzraelem a plujici pod izraelskou vlajkou zUstane i nadale cilem, uvedli Hutiové a
dodali, ze pokracujici Utoky britskych a americkych vojenskych sil na Jemen by se mohly stat
teréem UtokU i na lodi z téchto zemi.

Na podporu Hamasu zahadjili jemensti Hutiové kampan proti obchodnim lodim proplouvajicim
Rudym morem a Adenskym zalivem, ktera se od listopadu 2023 zaméfila na vice nez 100 lodi, coZ
vedlo k zasadnimu presmérovani vétsiny lodi smérfujicich mezi Asii a Evropou. Hutiové opakované
prohlasili, Ze jejich kampan bude pokracovat, dokud izraelské sily neopusti Gazu. Velci majitelé
lodi, zejména kontejnerovych linek, zUstavaji proto v otdzce navratu do Rudého more opatrni. "V
této fazi se neolekavaji zadné okamzité zmény trasy, protoZe provozovatelé linkové dopravy
pravdépodobné plné vyhodnoti obavy tykajici se bezpecnosti a rizik. Pfedpoklada se, Ze ostatni
segmenty lodni dopravy mohou prevzit iniciativu pfi feSeni téchto otazek dfive, nez se na trhu
linkové dopravy objevi néjaka vyznamna opatreni," naznacuje analyza, kterou dnes zverejnila
maklérska spole¢nost Braemar. "Pojistné za valecné riziko pro lodé operujici v Rudém mofi
prudce vzrostlo v dusledku zvySenych rizik. PojisStovnam bude néjakou dobu trvat, nez toto
pojistné prehodnoti a snizi, a to i po uzavreni pfiméfi. Znovuotevieni Rudého more bude
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pravdépodobné postupné a bude se vyvijet spiSe mésice nez tydny," upozoriuje Braemar.

'-)-c‘;‘oD SSL Express 21-01-2025 Zprava EU: Ke snizeni emisi z letecké dopravy jsou
zapotrebi dalsi kroky

Pokud se v letecké dopravé EU budou pouZivat udrZitelnéjsi paliva a technologie s nizsi spotfebou
paliva a zlepsi se usporadani letového provozu, mize byt emisni zatéz v roce 2050 o dvé tretiny
nizsi nez v pripadé beze zmény. Mezeru ke klimatické neutralité by mohly zaplnit iniciativy na
ochranu klimatu "mimo odvétvi", uvadi se ve zpravé European Aviation Environmental Report
2025 predstavené v Utery. Zpravu kaZzdé tfi roky pfipravuji Evropska komise, Agentura EU pro
Zivotni prostredi, Agentura EU pro bezpecnost letectvi (EASA) a Eurocontrol.

Vzhledem k tomu, Ze pocet vzletl z letist v EU a zemich Evropského sdruzeni volného obchodu
(ESVO) se bude zvysovat, je nutné vyvinout dalsi usili v oblasti ochrany klimatu. V zédkladnim
scénari zprdva o Zivotnim prostfedi predpovida pro rok 2050 pfiblizné 11,8 milionu let(. V roce
2022 byla tato progndza stdle 15 miliond letd. Je nezbytné, ale také "proveditelné"
prostiednictvim udrzitelnéjSich technologii, oddélit rist letecké dopravy od vyvoje emisi. V tomto
odvétvi i mimo néj by ke sniZzeni emisi mohly pfispét trzni kontrolni nastroje, jako je systém EU
pro obchodovani s emisemi nebo systém Corsia Mezinarodni organizace pro letectvi (ICAO).
Podle autorl je zapotrebi dalsiho vyzkumu toho, jak emise jinych latek nez oxid uhlicity (CO,)
ovliviuji zménu klimatu. Celkovy dopad letecké dopravy na klima vyplyva z emisi CO, a jinych
emisi, které zahrnuji napriklad oxidy dusiku (NOx), oxidy siry (SOx), vodni paru a cirry vzniklé z
kondenzacnich stop. Podle zpravy lze mezi lety 1940 a 2018 vice nez polovinu Cistého
oteplovaciho efektu letectvi pfipsat emisim jinym nez CO,. "Mira nejistoty" ucink( téchto emisi na
klima je vsak osmkrat vyssi nez u CO,, a proto jsou zapotiebi dalsi studie, napriklad o vyvolané
zméneé oblacnosti. Od 1. ledna slouzi EU ke shromazdovani udajd o emisich jinych nez CO; z
letadel.



Zprdva se zabyva také hlukem a latkami znecistujicimi ovzdusi zpdsobenymi leteckou dopravou.
"Udrzitelnost letectvi zUstdva urcujici vyzvou 21. stoleti a je klicem k tomu, aby toto odvétvi
mohlo rlst a zajistilo Zivotné dUlezité propojeni pro obcany EU," uved| komisar EU pro dopravu
Apostolos Tzitzikostas ke zpravé o Zivotnim prostredi.

&b SSL Express 22-01-2025 Maersk a Hapag-Lloyd zamichaji zastdvkami v
pFistavech na transatlantickych linkach

Vzhledem k tomu, Ze do zahajeni spoluprace Gemini zbyva méné nez ¢trnact dni, je zfrejmé, Ze
partnefi Maersk Line a Hapag-Lloyd jiz jen doladuji své mirné odlisné transatlantické sité.
Spole¢nost Maersk v€era oznamila spusténi nové linky TA5 v poloviné unora, kterou popsala jako
"jednosmeérnou sluzbu mimo spolupraci Gemini, kterd spojuje Velkou Britanii a severni Evropu
pfimo s Filadelfii". Sluzba bude mit rotaci pfistavli London Gateway-Hamburg-Rotterdam-
Antwerp-Philadelphia a ma byt spusténa 19. Unora pfijezdem 2 500 TEU Puerto Limon Express na
London Gateway. Planovana linka TA3/AL1 (Maersk/Hapag-Lloyd) spole¢nosti Gemini
Cooperation zaroven zrusi planovanou linku do Filadelfie a nahradi ji linkou do Norfolku. Puerto
Limon Express je v souCasné dobé pronajaty spole¢nosti Hapag-Lloyd, ktera také predstavila
zmeény ve své samostatné transatlanticko-karibské expresni sluzbé (CES), které se shoduji se
spusténim linky TAS spole¢nosti Maersk. Revidovany CES zejména upusti od své linky do Norfolku
ve prospéch Filadelfie s novou rotaci London Gateway-Hamburg-Rotterdam-Antwerp-Saint John-
Philadelphia-Port Everglades-Santa Marta-Puerto Limon-Caucedo-Antwerp.

Podle databaze linek eeSea ma soucasna sluzba CES nasazeno sedm lodi s primérnou kapacitou 2
500 TEU a prepracovana rotace pfistavl znamena, Ze byla zruSena i zastavka v Kingstonu. Hapag-
Lloyd uvedl, Ze zdkaznici, ktefi potiebuji pfepravovat zasilky do jamajského uzlu, budou muset
prekladat v kolumbijském pfistavu Cartagena, ktery je obsluhovan linkou némeckého dopravce
SWX pro Evropu a Jizni Ameriku, kterou provozuje ve spolupraci s CMA CGM a Cosco a na které
Maersk a OOCL pUsobi. Prvni plavbou transatlantické linky TA5/AL1 Gemini bude 18. Unora
vypluti lodi Santa Ines o kapacité 8 200 TEU ze Southamptonu, kterou vlastni spole¢nost Maersk.

fe D SSL Express 22-01-20205 Trumpovy rozsahlé zmény se prelévaji pres
namorni dopravu

Mezi rozsahlymi zménami, které pfinesla nova administrativa Donalda Trumpa, byl oznamen novy
predseda reguldtora, Federalni namorni komise (FMC), zatimco velitelka pobfezni straze
admirdlka Linda Faganova byla odvolana a jeji zastupkyné byla jmenovana do podfadné funkce. V
roce 2022 se Faganova stala prvni Zenou v Cele slozky americké armady. Byvaly lodni makléf Lou
Sola, ktery je komisafem FMC od roku 2019, prebira od Daniela Maffeie funkci pfedsedy
reguldtora lodni dopravy.

"Existuje mnoho zpUsobU, jak komise pfispiva ke konkurenceschopnosti americkych podnikd,
pfistupu americkych lodi a spole¢nosti na zahranicni trhy a k hospodarskému ristu naroda.
Budeme pokracovat v této dllezité praci a zaroven hledat dalsi pfipady, kdy pouZiti pravomoci
komise pomUze americkym spole¢nostem a spotrebiteldm," fekl Sola.

Trump se v pondéli vratil do Bilého domu na posledni ¢tyrleté funkéni obdobi a neztracel ¢as
podepsanim rady exekutivnich prikazU. Ziskani kontroly nad Panamskym priplavem,
prejmenovani Mexického zalivu a odstoupeni od Pafizské dohody byly tfi z hlavnich cild v prvnich
hodinach po inauguraci Donalda Trumpa jako 47. prezidenta Spojenych statl, pricemz také natidil
ministerstvu financi, aby zmrazilo nové pronajmy vétrnych elektraren na mofi na vnéjsim



kontinentdlnim Selfu zemé. V¢era pak fekl novinardm, Ze zvazuje uvaleni 10% cla na dovoz

¢inského zbozi jiz v Unoru.

& ) <> SSL Express 22-01-2025 Pristav Hamburk ziskal nové logistické prostory v
Altenwerderu

V blizkosti kontejnerového terminalu Altenwerder a pfilehlého primyslového parku vznika dalsi
prostor pro vyuziti v pristavu. To potvrdil (DVZ) hospodarsky urad mésta. Jedna se o cca 24
hektar( uzitné plochy, na které muize byt vybudovano cca 10 hektar( halovych ploch pro logistiku
a skladovani. Ocekava se, Ze budou k dispozici od roku 2026. Za timto ucelem bude v pribéhu
roku vydan odpovidajici zaklad vyhlasky. Nasledovat bude vefejnd soutéz na Uzemi. Konkrétné se
jednd o oblasti Bullerrinne a Kirchtal severné a zapadné od stavajicich obchodnich oblasti a
pamatkové chranéného byvalého vesnického kostela Altenwerder.

Reka Vollhéfner Weiden, kterd byla plvodné uréena pro rozsifeni pFistavu — asi o 1,5 kilometru
zapadnéji —ma byt uvolnéna z pfistavni oblasti a vyhlaSena pfirodni rezervaci. O tomto procesu
ma rozhodnout vlada spolkové zemé Hamburk v Unoru tohoto roku. VIadni strany SPD a Zeleni
tak chtéji dodrzet jeden ze slib( z koali¢ni smlouvy z roku 2020 tésné pred koncem volebniho
obdobi. Tomu predchazel dlouholety spor o Vollhofnersky les, véetné zaboru oblasti, aby se
zabranilo jeho tehdy pldnovanému odlesfovani.

P.S. Ated u?Z jen zbyva ta Ceska vyména a Hamburk bude kompletni

& ? SSL Express 22-01-2025 Vyhody a nevyhody: M4 vodik na cestach smys|?
Vodik ma jako zdroj energie na silnici smysl uZ jen proto, Ze neexistuje Zadna rozumna alternativa
ke spoléhani se na elektromobilitu v silni¢ni nakladni dopravé. Koneckonct, mezi vyrobou a
spotfebou energie neexistuje zadny kratsi fetézec. Slunce a vitr vyrabéji Cistou, levnou elektfinu,
kterou Ize témér primo vyuzit pro pohon osobnich a nakladnich automobild. Je tu jen jedna velka
vyzva: k tomuto idedlnimu scénafi mame jesté daleko. Teprve nedavno se ukazalo, jak velky
problém je, Ze zelenou elektfinu zatim nelze dobfe skladovat. Pokud fotovoltaické systémy a
vétrné turbiny nevyrabéji dostatek energie (klicové slovo: temnd stagnace), potfebujeme
alternativy. Némecka elektricka sit neni vybavena ani pro prenos elektfiny ve velkém méfitku z
vétrnych farem na mofi na jihu, ani regionalni sité vysokého napéti neumoznuji jednoduchy
celostatni rozvoj soukromé nabijeci infrastruktury pro tézka nakladni vozidla.

Nejleh&i chemicky prvek Ize vyborné skladovat, dokaZe zachytit slunecni a vétrnou energii, kdyz se
vyrabi v hojném mnoiZstvi. Kromé toho se vozidla s palivovymi ¢lanky nyni osvédcila v mnoha
oblastech poufZiti. Dojezd az 400 kilometr(, coz by bylo s ohledem na zdkonné doby odpocinku
dostacujici, je spolehlivé mozny a pIné natankovani trva v primeéru necelych 15 minut, coz? je
trikrat rychleji nez u elektrického nakladniho vozidla.

Vodik je ideadlnim dlouhodobym systémem pro skladovani elektfiny, a proto je velmi dobrym
dopliikem k rozsahlym bateriovym systémUm, které jsou v soucasné dobé stale ve vyvoiji.
Odbornici odhaduji, Ze vétrna a solarni energie bude muset byt rozsifena na pfriblizné 130 procent
poptavky po elektfing, protoze vidy dochazi k vykyvim zpUsobenym pocasim (viz vySe). PFi
maximalnim zatizeni vSak dochazi k nadprodukci, coz dnes ¢asto znamena, Ze vétrné turbiny musi
byt odpojeny od sité. V budoucnu lze tuto prebytecnou energii preménit pfimo na vodik a vyuzit.
Neni to o bud-anebo, ale o technologickém mixu, ktery dava z dlouhodobého hlediska nejvétsi
smysl.

A konecné nesmime zapominat na dalsi aspekt: bezpecnost. Zaméreni na jeden zdroj energie s
sebou nese rizika jak pro ekonomicky systém, tak pro jednotlivou spole¢nost. Bohuzel nelze



vyloucit atok na infrastrukturu v pfistich nékolika letech. Vyvoj duplicitnich struktur je
samoziejmé slozity a ne pro kazdého podnikatele proveditelny. Stejné jako u mnoha jinych kol
je tfeba usilovat o dialog s ostatnimi aktéry v dodavatelském retézci. Musi existovat spoluprace s
poskytovateli sluzeb, zakazniky nebo konkurenty. Spolec¢né Celit vyzvam transformace,
distribuovat rizika a neomezovat se pouze na jednu technologii — to je Uspésny model
budoucnosti.

@ O O SsL Express 22-01-2025 EU nadéle dodruje $vycarskd pravidla pro silniéni
nakladni dopravu

Nakladni automobily s celkovou hmotnosti vy33i nez 40 tun nejsou ve Svycarsku povoleny a
mezinarodni dopravni spole¢nosti nesméji v alpském staté nabizet kabotazni sluzby. Evropska
komise také nadale pfijima dalsi pravidla ze stavajici dohody o pozemni dopravé mezi EU a
Svycarskem, i kdyZ se odchyluji od predpisti EU. Kratce pFed Vanocemi se obé strany dohodly, jak
chtéji dale rozvijet své bilateralni dohody o hospodarskych vztazich. Vyménou za pfistup svych
spole¢nosti na jednotny trh EU se Svycarsko v zadsadé zavazuje "dynamicky" pfizplsobovat své
zakony novym predpistim EU. Existuji vSak zvlastni vyjimky, napfiklad v dohodé o pozemni
dopravé. Dohoda po pfiblizné osmi mésicich vyjednavani otevira pfilezitost "pfipravit nase vztahy
na budoucnost, aby dokdazaly drzet krok i v téchto obtiznych ¢asech a obé strany mohly pIné
vyuzit svj potencial," uved| komisait EU pro obchod Maros Seféovi¢, ktery je odpovédny
pfedevsim za stranu Komise. "Stejné jako u vSech jednani bylo dlleZité najit spravnou rovnovahu
—tim, Ze ochranime zajmy Evropské unie a zaroven budeme pozorné naslouchat obavam
Svycarska." Naptiklad Svycarsko obhajovalo zakaz jizdy v noci a nedéli pro nakladni automobily a
svlj mytny systém pro nakladni automobily, poplatek za tézka vozidla (LSVA) zavisly na vykonu
"nejvyssimi moznymi dafovymi sazbami". Pro Bern je to klicovy ndstroj k dosazeni cile pfechodu
ze silnice na Zeleznici, ktery je zakotven v Ustavé. Vynosy jsou dllezité pro financovani Zzelezni¢ni
infrastruktury. Podle vlady (Federalni rady) se Svycarsku podafilo umoZnit dal3i rozvoj t&Zkych
nakladnich vozidel, "aniz by muselo upravovat dohodu o pozemni dopravé". Dohoda navic
potvrzuje, e Svycarsko nebude rozdifovat kapacitu silnic pfes Alpy. Nicméné napfiklad technické
normy, stejné jako schvalovaci a socidlni pfedpisy maji byt dale harmonizovany.

V pfipadé Zelezni¢ni dopravy bylo podle Spolkové rady dohodnuto, Ze spoluprace s Zeleznicni
agenturou EU ERA bude zpocatku docasné pokracovat a "mUzZe byt v budoucnu zintenzivnéna,
aniz by ERA prevzala odpovédnost za Zelezniéni dopravu ve Svycarsku". Spoluprace méa predeviim
usnadnit schvalovéni kolejovych vozidel v pieshraniéni dopravé. Svycarsko slibilo "Fizené"
otevreni svého trhu pro osobni vlakovou dopravu. Harmonogram Svycarské vlady vsak zlstava
chranén. Podle Spolkové rady to znamena, Ze zahranic¢ni Zelezni¢ni spole¢nosti mohou nabizet
mezindrodni spojeni ve Svycarsku pouze tehdy, pokud jsou k dispozici moznosti cestovani pro
Svycarskou ¢ast trasy mimo zabezpecené trasy pro vnitrostatni linkovou osobni dopravu a
nakladni dopravu. Na oplatku mohou staty EU ze stejnych dlvodd upfednostriovat své
spole¢nosti ve svych sitich. Pii zadavani preshraniénich Zelezni¢nich sluzeb mdze Svycarsko
rovnéz upustit od verejnych zakazek na vnitrostatni ¢ast trasy. V EU budou povinné od letosniho
roku.

Béhem jednani se hodné diskutovalo o kontrole statnich dotaci. Systém srovnatelny s EU zatim
existuje pouze ve Svycarsku pro leteckou dopravu. Nyni, do esti let, musi byt v této alpské zemi
ztizeny kontrolni organy pro kontrolu statni podpory na trhu s elektfinou a v pozemni dopravé. "V
pozemni dopravé neexistuje podpora, kterd by nebyla slucitelnd s pravnimi predpisy EU o statni
podpofe," oznamila Spolkova rada. Ve smlouvé o letecké dopravé dochdzi k novinkam. To
reguluje vzdjemny pFistup leteckych spole¢nosti na trh. V budoucnu si EU a Svycarsko také



vzajemné udéli prava na kabotdz (tzv. 8. a 9. svoboda leteckého provozu). To znamena, ze
Svycarska letecka spolecnost mlize nabizet lety i v rdmci zemi EU, napriklad z Frankfurtu do
Hamburku. Na oplatku mohou letecké spole¢nosti EU do svych program( zahrnout i vnitrostatni
lety ve Svycarsku. Kromé toho se Svycarsko bude podilet na vyzkumném programu EU v oblasti
letectvi SESAR 3. Dohoda rovné? upravuje Ucast Svycarska v jednotném evropském nebi (SES) a
jeho spolupraci s Agenturou EU pro bezpecnost letectvi (EASA).

Poté, co Svycarsko v roce 2021 zkrachovalo jednani o institucionalni rédmcové dohodg, ktera se
méela vztahovat na vsechny dvoustranné dohody, budou nyni institucionalni otazky regulovany
individudlné v kaZdé z budoucich sedmi dohod o vnittnim trhu. Je ddleZité, aby se Svycarsko
zavazalo pfijmout nové predpisy EU, které tyto dohody o vnitfnim trhu ovliviuji "dynamicky" —
kromé sjednanych vyjimek. "Dynamicky" vsak neznamend "automaticky", zddrazriuje Spolkova
rada. Mohl by odmitnout pfijeti unijniho prava v jednotlivych pfipadech. Pak viak bude mit EU
pravo urcit "kompenzacni opatfeni". V pfipadé pravnich aktl EU, které musi pfijmout, ma
Svycarsko moznost vyjadFit se do pravnich piedpist (formovani rozhodnuti). Spory o vyklad
predpist se maji prozatim naddle vést ve stavajicich "smisenych vyborech". Pokud zde neexistuje
dohoda, Ize svolat novy rozhodc¢i soud zaloZeny na parité. Pokud se spor tyka vykladu prava EU,
musi tento rozhod¢i soud konzultovat Evropsky soudni dvar (ESD). Pokud se Svycarsko nebo EU
domnivaji, Ze druha strana nedodrzuje rozhodnuti rozhodc¢iho soudu, mohou urcit "pfimérena
kompenzacni opatreni", kterd mohou byt nasledné prezkoumana rozhod¢im soudem.
Vyjednané dohody musi nyni pfezkoumat, podepsat a ratifikovat zakonodarci obou stran.

@ &% SSL Express 23-01-2025 EU Clean Industrial Deal: Nadéje na pomoc

Zastupci firem uvitali zdmér Evropské komise vénovat vétsi pozornost konkurenceschopnosti
ekonomiky. Komise to chce iniciovat prostfednictvim "dohody o ¢istém primyslu”, kterou pfijme
26. Unora. To potvrdila Jane Oispuu, zastupkyné Evropské komise v Némecku, béhem kazdorocni
zahajovaci akce Némeckého dopravniho féra na téma "Evropa méni svou pozici — Co znamena
Dohoda o ¢istém primyslu pro odvétvi dopravy?". "Nas vlastni primysl a ekonomika nesmi jit ke
dnu," zdUraznila Oispuu v panelové diskusi. Mimo jiné odpovida za politiku hospodarské soutéze.
Pfedsedkyné Komise Ursula von der Leyenova chce tento tyden predloZit Kompas pro
hospodarskou soutéz. Novy pracovni program Komise bude zvefejnén na zacatku Unora.
Dohodou pro Cisty primysl chce Evropska komise také zajistit, aby vefejné a soukromé investice,
které jsou nezbytné pro transformaci evropského primyslu, byly ziskdvany rychleji a rozhodnéji.
Kromé toho musi evropsky pramysl pfevzit vedouci dlohu na mezinarodnim trhu se svymi
recyklovatelnymi vyrobky bez emisi CO,. Kromé toho je podle Oispuu-ové cilem vyvinout nastroje
ke snizeni cen elektfiny, elektrifikaci, rozsifeni siti a zjednoduseni schvalovacich postupd. Dohoda
pro Cisty pramysl by mohla zahrnovat iniciativy a oblasti, jako je iniciativa pro elektrifikaci, zdkon o
akceleratoru pramyslové dekarbonizace, boj proti nekalym obchodnim praktikdm, ekonomicka
suverenita, politika umistovani, snizovani byrokracie, napfiklad prostfednictvim souhrnné
iniciativy, a vytvareni zelenych hlavnich trhd. "V ramci Zelené dohody pro Evropu a balicku "Fit for
55" byl v poslednich letech vytvofen vyznamny regulacni balicek pro vétsi ochranu klimatu. Nyni
musi jit o to, jak nové predpisy uvést do praxe," zdUraznil pfi jednani statni tajemnik pro dopravu
Hartmut Hoppner.

S ohledem na Dohodu pro Cisty prdmysl a posileni konkurenceschopnosti je podle néj nezbytné
podporovat vyzkum a inovace zalozené na Cistych a digitalnich technologiich zamérenych na
budoucnost. Kromé toho by méla byt dekarbonizace provadéna s otevienym technologickym
pfistupem. A samoziejmé jsou pro konkurenceschopnost evropskych spolec¢nosti nezbytné stihlé
pravni predpisy, jednoduché administrativni postupy a uc¢inna sprava. Zastupci podnikatelské



sféry uvitali prohlaseni Oispuu-ové a Hoppnera a dali jasné najevo, Ze nastoupena cesta ochrany
klimatu nesmi byt znovu opusténa. "Investovali jsme miliardy do budoucich technologii a zménili
svou pozici," Fekl Christoph Schuler, vedouci oddéleni pro verejné zaleZitosti spolec¢nosti MAN
Truck & Bus. Jeho spolecnost se zaméruje na baterie a vodik v ramci elektrifikace tézké nakladni
dopravy. Douf3, Ze politici nezastavi myslenku transformace. Prdmysl je nyni pfipraven uvést
vozidla na trh. "Vidime nebezpeci, Ze se nyni vzdalujeme od transformace klimatické politiky," Fekl
Schuler.

Matthias Magnor, generalni feditel spole¢nosti BLG Logistics, ktera se zabyva logistikou vozidel,
fekl: "Nikdo zdsadné nezpochybriuje ochranu klimatu." Je vsak nutné dosahnout dobré rovnovahy
mezi ochranou klimatu a konkurenceschopnosti. Magnor apeluje na politiky, aby pfedloZzili jasny
plan investic do infrastruktury, usilovali o lepsi mezinarodni koordinaci v klimatické politice a vice
pragmatismu pti implementaci cild. Thomas Schopf, obchodni feditel vyrobce Zelezni¢nich stroj(
Plasser & Theurer, by rad vidél méné komplikované pfedpisy. Cely svét v soucasné dobé investuje
do Zelezni¢ni infrastruktury, Evropa je vSak pomérné slaby trh. "Evropa v sou¢asné dobé neni ani
rychld, ani vykonna, ani lidrem," fika Schopf a vyzyva k demontazi vnitrostatnich pravidel. "Od
roku 2029 musi byt stroje pro Zelezni¢ni stavby vybaveny evropskym zabezpecovacim systémem
ETCS," fika Schopf. To by mélo pomoci vlakiim cestovat pres hranice. Ale témér kazda zemé ma
své narodni predpisy. Stroje pro stavbu Zeleznic vybavené ETCS pro Italii proto nemohou v
Némecku pracovat.

Dokonceni transevropskych dopravnich siti, harmonizaci norem a jednotné provadéni pravnich
predpist EU ve vSech ¢lenskych statech EU poZzaduje také Raimund Klinkner, pfedseda
Némeckého dopravniho féra. Proto se forum zasazuje o investice do tohoto odvétvi a o snizeni
byrokracie. "To vyZaduje harmonii mezi regulaci a modernizaci infrastruktury, nebyrokratickymi
nastroji financovani, ochranou pred konkurenénim znevyhodnénim ve srovnani s mezinarodnimi
poskytovateli s nizsimi standardy udrzitelnosti, inovacemi a investicemi," fekl Klinkner.

P.S. Zatimco Trump opousti klimatickou dohodu jednim skrtem pera, EU bude jesté mésice hledat
skulinu, jak opustit Green Deal. Pfejmenovani ale neni cesta

¢ 7 SSL Express 23-01-2025 Némecko vybralo v 2023 na mytném o 2 mid
EUR méné, nez bylo naplanovano

Spolkova vlada vybrala v roce 2024 vyrazné méné mytného, nez planovala. Gerhard Schulz,
odchdazejici generalni feditel provozovatele mytného systému Toll Collect, to zdUraznil v
rozhovoru (pro DVZ). Jako hlavni dGvod uvadi slabou ekonomiku. Je pravda, Ze trzby se celkové
vyrazné zvysily, protoZe od konce roku 2023 se vybira pfiplatek CO, a od ¢ervence 2024 mytné
pro nakladni vozidla o hmotnosti 3,5 tuny a vice. Trzby vSak zaostaly za o¢ekdvanim na dUrovni 13
namisto planovanych 15 miliard eur.

Z financnich prostfedkd vyclenénych ve federalnim rozpoctu na rok 2024 mélo pfiblizné 7,8
miliardy eur pfitéct na planovani, vystavbu, udrzbu a provoz spolkovych silnic. Zbytek byl
vyClenén na "opatieni pro mobilitu", zejména pro Zeleznici — k velké nelibosti spole¢nosti silni¢ni
nakladni dopravy.

"Osobné chapu kritiku odvétvi nakladni dopravy, véetné toho, Ze kratce po zavedeni mytného CO,
vyprsel dota¢ni program pro nakladni vozidla Setrna ke klimatu," fekl Schulz s ohledem na vyuziti
vynost z mytného.

PovaZuje za rozumné, aby se vynosy obecné pouZzivaly v oblasti infrastruktury, za jejiz poufziti je
uctovan poplatek, v souladu se zdsadou uZivatele. Politici se také "nemohou vyhnout zavedeni
mytného, a to jak objektivné, tak profesionalné". Otdazkou totizZ je, jak stat bude dopravni
infrastrukturu dlouhodobé, trvale a bezpecéné financovat.



Pro rok 2025 tfibarevna vlada opét odhadla pfijmy z mytného ve spolkovém rozpoctu ve vysi
15,25 miliardy eur. Podle Spolkového svazu pro silni¢ni nakladni dopravu, logistiku a likvidaci
odpadu (BGL) je viak pred nami jesté dlouha cesta. Progndza poufziti pro rok 2040 pocita s rlistem
provozu v pristim roce o 1,4 procenta. Pfijmy z mytného by se tak zvysily pouze o pfiblizné 0,2
miliardy eur na pfiblizné 13,2 miliardy eur. BGL vyzyva budouci spolkovou vladu, aby znovu
stimulovala ekonomiku — skute¢nou brzdou byrokracie, reinvestovanim miliard mytného do
silni¢ni nakladni dopravy a posilenim konkurenénich podminek némeckého hospodarstvi.

P.S. Gaussova kfivka je nelprosna
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V posledni dobé byla inaugurace amerického prezidenta sledovana globdalni komunitou manazer(
neZ rétorika pfedvolebni kampané: Misto okamzitého zavedeni novych cel predloZil vyhlidku na
dovozni cla ve vysi 25 procent na zbozi z Kanady a Mexika od 1. Unora. V oblasti obchodni politiky
vSak jsou pred nami i naddle tézké casy — také a zejména pro evropské, a zvlasté pak némecké
podniky. Je to proto, Ze némeckda ekonomika je jiz dlouho zavisld na obchodu s USA. Od roku 2015
jsou USA nejvyznamnéjsim odbératelem némeckého exportu. Némecko zdroven zaznamenalo
nejvyssi prebytky vyvozu s USA od roku 2017 — naposledy 67,8 miliardy eur v roce 2023. Tato
pozice byla v poslednich letech posilena zvysujici se diverzifikaci obchodnich vztaht smérem od
Ciny.

Co by tedy mohlo némecké spolecnosti ¢ekat? Trump chce, aby byly vztahy s ostatnimi zemémi
provéreny kvali obchodnim deficitdm, nekalym obchodnim praktikdm a ménovému vlivu. Zvlastni
pozornost bude vénovana stavajicim dohoddm o volném obchodu — pfedevsim Dohodé mezi
Spojenymi staty, Mexikem a Kanadou (USMCA), kterd je ndstupcem NAFTA. Tato dohoda o
volném obchodu je relevantni i pro mnoho némeckych spolecnosti, které vyrabéji v USA, Kanadé
a Mexiku. Samotny némecky automobilovy primysl ma v Mexiku cetné vyrobni zavody a tézi z
bezcelniho obchodu v regionu USMCA. V tiskové zpravé z fijna 2024 mnichovsky institut ifo
varuje: "Zavedeni véeobecnych tarif by v praxi vedlo k demontazi USMCA." UpIné ukonéeni
USMCA se zdd nepravdépodobné, protoZe dohoda byla znovu vyjednana az za pfedchozi
Trumpovy administrativy. Vzhledem k tomu, Ze Trump jiZz v minulosti kriticky zpochybnil a znovu
vyjednal stavajici obchodni dohody, Ize o¢ekavat, Ze bude v tomto pfistupu pokracovat. Mohl by
ohlasena cla vyu?it jako hrozivou kulisu k ziskani lepsi vyjednavaci pozice. Pro némecké
spole¢nosti to znamena, ze i mirné zmény USMCA nebo nova dovozni cla zkomplikuji obchodni
podminky. Jsou zavislé na obchodu s USA a mély by v konec¢ném dUsledku prozkoumat rozvoj
vyrobnich kapacit v USA — coZ by vsak vyZadovalo vysoké investice a bylo by to pro Némecko
ekonomicky nevyhodné.

Kromé moznych zmén v celni legislativé by firmy mély pozorné sledovat také vyvoj opatfeni v
oblasti kontroly vyvozu, kterd by mohla mit dopad zejména na polovodicovy pramysl, letecky
pramysl a strojirenstvi. V. mnoha pripadech si USA narokuji globalni platnost svych ustanoveni,
napriklad v pripadé zpétného vyvozu amerického zbozi, vyrobk( s americkymi soucastkami a
vazeb na americké spolecnosti. Exteritoridlni ic¢inek ustanoveni USA mUZe ovlivnit i Cisté evropské
obchodni transakce. At uz se jednd o nova cla, dohody o volném obchodu nebo predpisy o
kontrole vyvozu, vyzvy, dynamika a sloZitost zahrani¢niho obchodu se pro némecké spole¢nosti
zvysi. Kli¢ k Uspéchu spociva ve schopnosti zvySovat viastni konkurenceschopnost a rychle se
pfizplisobovat ménicim se podminkam, minimalizovat rizika a vyuZivat pfileZitosti. Ustfednimi
oblastmi ¢innosti jsou diverzifikace dodavatelskych rfetézc(, pravni ochrana obchodnich vztaht a
profesionalni fizeni compliance. To vyZaduje investice do know-how a persondlu na jedné strané



a do digitalnich feSeni na strané druhé. Zejména zvySena digitalizace celnich a zahrani¢né
obchodnich proces je nejen moznosti, ale nutnosti pro ekonomické uspésné fungovanii za
prezidenta Donalda Trumpa.

Soucasné je pro spole¢nosti v Némecku a EU stale dalezitéjsi zamérit se na evropské trhy. Posileni
hodnotovych retézcl a prodejd v Evropé mUze snizit zavislost na americkém trhu a zvysit
odolnost némeckych spole¢nosti vici deformacim obchodni politiky.

P.S. A to pro Cesko jako vyznamného subdodavatele némeckych vyvozci plati dvojnasob!
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betonovych renovaci na mosté Fehmarnsund

Betonové renovace na mosté Fehmarnsund zacaly. Loni bylo zkontrolovano vsech sedm pilit(i a
nyni je potfeba zrenovovat kolem deseti procent betonu, uvedl mluvci Deutsche Bahn. Obvykle je
zasazena pouze prvni vrstva betonu a musi byt vyménéna. Za timto Ucelem se na dvou mistech na
vnéjsi strané pilifl pracuje pomoci leseni. K pilitim, které se skladaji celkem ze 144 betonovych
komor, je navic pfistup zevnitr, uvedl mluvci. Délnici se mohli dostat az 15 metrd pod vodni
hladinu Baltského more. Poskozeny material je vynasen z piliti pomoci plastovych kbelikd.

Podle mluvciho nebylo pod vodni hladinou na vnéjsi strané zakladd zjisténo zadné poskozeni.
Kazdy rok budou renovovany dva a7z tfi ze sedmi pilifi. Rekonstrukce bude tedy trvat do roku
2027 nebo 2028. To také zavisi na pocasi. Most ale bude po celou dobu ¢astecné v provozu.
Silni¢ni a Zelezni¢ni most o délce 963 metrl spojuje ostrov Fehmarn se Ctvrti Ostholstein a pro
svlj vyrazny tvar je nazyvan ,vésakem na kabaty”. Po otevieni pevné spojnice Fehmarnbelt mezi
ostrovem Fehmarn a danskym ostrovem Lolland ji budou vyuZivat pouze pomala vozidla, chodci a
cyklisté.

Podle Deutsche Bahn je most od roku 2019 postupné a rozsahle renovovan. V soucasné dobé se
navic stavi tunel pro plynulou silni¢ni a Zelezni¢ni dopravu a jeho otevieni je planovano na rok
2029.

ﬁ@ SSL Express 24-01-2025 Nova zprava upozornuje na slabou pozici lodni
dopravy v ramci globdlni energetické transformace

Nova zprdva Vyzkumné skupiny pro lodni dopravu a ocedany Energetického institutu UCL hodnoti
financni rizika pro odvétvi lodni dopravy plynouci z uvizlych aktiv v dlsledku prisnéjsich predpisl
tykajicich se sklenikovych plynt, které ma Mezinarodni namofrni organizace (IMO)
pravdépodobné pfijmout v letoSnim roce, v kombinaci s probihajicim celosvétovym pfechodem
na nizkouhlikovy energeticky systém. Zprava uvadi, Zze odvétvi namorni dopravy celi vyznamnym
rizikim na strané nabidky spojenym se zastaravanim plavidel narocnych na emise uhliku a rizikim
na strané poptavky spojenym se snizovanim poptdavky po fosilnich palivech.Zprava uvadi, Ze vice
nez 40 % lodi na svété prepravuje fosilni paliva a témér vsechny lodé jsou pohanény fosilnimi
palivy. Aby se lodni doprava vyrovnala s odhadovanym podilem na uhlikovém rozpoctu ve vysi 9,6
giga tun, musely by lodé predstavujici vice nez tfetinu hodnoty stavajici a objednané flotily rychle
prejit na technologie s nulovymi emisemi, jinak by musely byt pfedcasné seSrotovany. Prechod od
fosilnich paliv v Sirsi ekonomice vytvari dalsi rizika nadmérné nabidky lodi prepravujicich fosilni
paliva. Zejména tankery na zkapalnény plyn budou zfejmé tomuto riziku vystaveny nejvice -
kolem roku 2030 je ohrozeno 26-32 % hodnoty flotily.

Dr. Nishatabbas Rehmatulla, vedouci vyzkumny pracovnik Energetického institutu UCL, rekl: "Nas
dosavadni vyzkum soustavné ukazuje, Ze vétsina zucastnénych stran v namorni dopravé, zejména
investofi véetné majitell lodi a financ¢nik(, nepfedpokladd ambicidzni prechod. Tento vyzkum



ukazuje, Ze investic¢ni strategie, kterd je zaloZena na sledovani a vyckavani, je riskantni strategii,
mobhla by vést k rychlym neocekdvanym odpisdm a ztratdm zptsobenym silami uvnitf i vné
odvétvi." Podle studie by modernizace a zména Ucelu lodi sniZila mnoZstvi uvizlych aktiv, ale stale
muze predstavovat nakladnou alternativu.

Dr. Tristan Smith, profesor energetiky a dopravy na Energetickém institutu UCL, fekl: "IMO
stanovila svij smér na rok 2023, a proto objasnila zde diskutovana rizika na strané nabidky.
Ambice této strategie jsou blizké ambicim scénafe 1,5 °C pouzitého v této analyze. Vzhledem k
ddkazlim z pocatku tohoto mésice, Ze se vytvari dalsi dynamika pro univerzaini cenu sklenikovych
plynl a balicek strednédobych opatreni IMO, které mohou silné motivovat k prechodu, dojde v
tomto roce k dalSi krystalizaci tohoto rizika. Ale mozna klicovym bodem této analyzy je, Zze v
okamziku, kdy bude nepochybné, Ze technologie fosilnich paliv, v€etné LNG jako paliva a nakladu,
Celi rychlému poklesu, bude pro mnohé pfilis pozdé na to, aby pfijali napravna opatreni."

P.S. Déti, nebojte se, Strycek Sam Trump to vyresi skrtem peral

- SSL Express 24-01-2025 Ri¢ni nakladni doprava: VNF vyhladuje vyzvu k
vyjadfeni zajmu v sedmi pfistavnich oblastech v Remesi

Voies navigables de France (VNF), vefejné zafizeni spravujici narodni fi¢ni sit, doprovazené
meéstskou komunitou Velké Remese, zahajuje vyzvu k vyjadfeni zajmu (AMI). Pokud jde o pfistavni
oblasti nachdazejici se v aglomeraci Remes (protnuté kanalem Aisne-Marne), cilem vyzvy je
podpofit vytvareni projektl Ficni logistiky poskytnutim sedmi pozemkd o rozloze 3 500 az 10 000
m?, které se nachazeji podél kanalu v Remesi a Saint -Brice-Courcelles, v departementu Marne.
V tiskové zpraveé VNF uvadi do kontextu a podrobné uvadi ddvody zahdjeni vyzvy k vyjadreni
zajmu: ,, V roce 2024 mésto Remes a méstskd komunita Grand Reims zbouraly most Charlese de
Gaulla, prvni etapu jejich ambicidzniho méstského rozvoje, tedy projekt kolem kandlu "Berges de
Reims", realizovany ve spoluprdci s Voies Navigables de France. Kromé vyuZiti kandlu pro volny ¢as
metropole uvaZuje také o rozvoji ficni logistiky. Velka Remes zfidila v centru mésta ZFE, coZ md
pfimy dopad na logistické fetézce méstské oblasti. Soucasné skoncila koncese na pristavni prava
spravovand VNF na pristav Colbert, zonu Coids a primyslovou zonu Jihovychod. VNF proto
vyhodnocuje mozZnosti vyuziti téchto pobreznich oblasti pro rozvoj projekti souvisejicich s

kandly. »

VNF uvadi, Ze vedouci projektu musi do 17. Unora 2025 podat svou Zadost na svych webovych
strankach. Organizace pfipominag, Ze navrhované projekty budou moci tézit z ,rezima financni
pomoci, jako je PAMI (Pldn pomoci pfi pfesunu na jiny druh dopravy) a PARM (Pldn pomoci pfi
prfesunu na jiny druh dopravy), které vyvinula a spravuje spole¢nost Voies navigables de France,
stejné jako treti party systémy (program REMOVE, certifikdty uspory energie atd.). »

(B s@:-swel® SSL Express 24-01-2025 Pokles globalniho ndmotniho piratstvi a
ozbrojenych loupezi v roce 2024 — zprava ICC / IMB

Namorni pramysl, ktery je Zivotné ddlezity pro globdalni obchod, nadale Celi bezpecnostnim
vyzvam v podobé piratstvi a ozbrojenych loupezi. Podle zpravy IMB o piratstvi a ozbrojenych
loupezich z roku 2024 bylo na celém svété nahldseno 116 incidentd, coz je mirny pokles oproti
120 incidentdim v roce 2023. Zde je pohled na klicova zjisténi zpravy se zameérenim na regionalni
trendy, typy incidentl a jejich dopad na ndmorniky a plavidla.

V roce 2024 ukazal globalni prehled smés trend( s hlasenymi incidenty, véetné:

- 94 |odi nalodéno,

- 13 pokusUl o utok,



-6 UnosUl a

- stfilelo se na 3 lodé.

Zatimco celkovy pocet incidentld zUstava stejny, narlst rukojmich posadky ze 73 v roce 2023 na
126 v roce 2024 je alarmujici. Podobné se zvysil pocet pfipadl pouZziti stfelnych zbrani pfi Gtocich
na 26 incidentl z 15 v roce 2023, coz podtrhuje rostouci rizika pro namorniky.

| kdyz ndmorni pramysl ucinil pokrok ve snizovani celkového poctu mimoradnych udalosti,
pretrvavaji problémy, zejména pokud jde o ochranu namornik( a zajisténi bezpecné plavby ve
vysoce rizikovych regionech. Jak zddraznuje zprava IMB o piratstvi a ozbrojenych loupezich za rok
2024, feSeni téchto hrozeb vyZaduje neustdlou ostrazitost, spoluprdci a inovace. Pochopenim
téchto trendd a zavedenim robustnich bezpecnostnich opatfeni mlze toto odvétvi podniknout
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