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[ AR SSL Express 10-02-2025 Riist tonaze se v lednu pred zatatkem lunarniho

nového roku zmirnil

Celosvétova leteckd nakladni doprava zaznamenala v lednu meziro¢ni narUst tonaze o +2 %, coz
je vyrazné pod priimérnym rlstem o +11 % v lofiském roce, a to kvili tvrdSim srovnavacim
udajam, zmirfiujicim se objemm elektronického obchodovani a dfivéjsSimu zpomaleni nez v
loriském roce pred svatky lunarniho Nového roku (LNY) ve vychodni Asii.

Podle nejnovéjsich tydennich udajl a analyzy WorldACD Market Data klesla celkova celosvétova
tondz v 5. tydnu (27. ledna aZ 2. Unora) mezitydné (WoW) o -12 % poté, co se v pfedchozich tfech
tydnech odrazila od normalniho sezéonniho propadu letecké nakladni dopravy na konci

roku. Tento pokles WoW o -12 % byl zcela zpUsoben poklesem uUctovatelné hmotnosti letd z Asie
a Tichomoti 0 -33 % kvilli kazdoro&nimu dvoutydennimu uzavieni vétsiny tovaren v Ciné a
nékterych dalSich vychodoasijskych zemich kvali LNY. LNY se letos konal 29. ledna, zatimco loni to
bylo 10. Unora, coZ pfidava na sloZitosti meziro¢nimu srovnani's lednem 2024. Pokles tonaze
WoW z Asie a Tichomofi o-33 % v 5. tydnu byl ¢astecné kompenzovan narlistem tonaze WoW ze
Stredni a Jizni Ameriky (CSA, +16 %) a Afriky (+11 %) — podporeny vyssim objemem kvétin pred
Valentynem 14. Unora — a +4% narlstem ze Severni Ameriky. Nicméné celkova celosvétova tonaz
v 5. tydnu klesla 0 -14 % ve srovnani se stejnym tydnem lonského roku, a to na zakladé vice nez
500 000 tydennich transakci pokrytych daty WorldACD. Vedle meziro¢niho poklesu 0 -29 % v
dasledku asijsko-pacifického pdvodu doslo k meziro¢nimu poklesu také z Evropy (-7 %), Stfedniho
vychodu a jizni Asie (MESA, -5 %) a Severni Ameriky (-1 %).

Na celomésicni bazi byla tonaz v lednu z asijsko-pacifického plvodu stadle meziro¢né vyssi o +3 %,
a to navzdory tomu, Ze ¢ast velkého poklesu poptavky spojeného s LNY v letoSnim roce nastala na
konci ledna, misto aby klesla v Unoru, jako tomu bylo v lofiském roce. Celkové priimérné globalni
sazby za leden ve vysi 2,44 USD za kilogram se meziro¢né zvysily o +7 %, a to diky meziro¢nimu
nartstu z trh plvodu MESA (+33 %), Asie a Tichomofi (+10 %) a Afriky (+10 %), pficemz
primérné celosvétoveé spotoveé sazby 2,67 USD za kilogram jsou o +17 % vyssi nez v lednu
lonského roku, zatimco smluvni sazby mezirocné vzrostly pouze o +2 % meziro¢né, na 2,39 USD
za kilogram.

Na zdkladé celotrzniho mixu spotovych a smluvnich sazeb klesly primérné celosvétové ceny
letecké nakladni dopravy v 5. tydnu zpét pfiblizné o -2 % na 2,42 USD. Ceny z kazdé z hlavnich
svétovych oblasti plivodu ve skutecnosti vzrostly, pricemz celkovy primérny pokles byl
disledkem velkého poklesu tonaze letecky z Asie a Tichomofi, coz snizilo podil ndkladu z téchto
trh pavodu s vyssim vynosem. Primeérné celosvétové sazby jsou o +5 % vyssi nez jiz tak vysoké
Urovné touto dobou v loriském roce, coz je zplsobeno meziro¢nim narlstem z MESA (+33 %),
Asie a Tichomofi (+11 %) a Afriky (+12 %). Vzorce spotovych sazeb jsou podobné, pficemz
pramérné celosvétové spotové sazby v 5. tydnu, WoW, zistaly na 2,65 USD. Navzdory velkému
poklesu tonaze z Asie a Tichomofi vzrostly spotové sazby z tohoto regionu, WoW, o +3 % na 3,87
USD za kilogram, coz je 0 +21 % vice neZ ve stejném tydnu lofnského roku. Spotové sazby z MESA
vzrostly o dalSich +4 %, WoW, ¢imZ se dostaly o +58 % nad uroven touto dobou v lofském roce,
kdy zacaly rlst teprve v relativné ranych dnech krize v Rudém mofi. Nardst WoW o +14 % z Afriky




zved| spotové sazby z tohoto regionu meziro¢né o +25 %. Jedinym regionem plvodu, kde byly
spotové sazby nizsi nez v lonském 5. tydnu, byla Severni Amerika (-5 % meziro¢né).

7da se, 7e pozastaveni pfistupu Ciny k americkému procesu bezcelniho vstupu "de minimis"
"podle § 321" bude mit vyznamny dopad na ¢insko-americky trh elektronického obchodovani.
Dopad na leteckou nakladni dopravu pravdépodobné nebude jasné viditelny, pokud jde o data,
nejméné do pristiho tydne, i kdyz rozsah bude pravdépodobné na nékolik tydnd maskovan ucinky
LNY. Tona? z Ciny do Evropy v 5. tydnu zaznamenala vétsi (-28 %) procentudlni pokles WoW ne?
objemy z Ciny do USA (-21 %). Spotové sazby mezi Cinou a Evropou se véak v 5. tydnu drzely |épe
a klesly pouze o -1 %, zatimco spotové sazby mezi Cinou a USA zaznamenaly hlubi (-8 %) pokles
WoW.

é!? SSL Express 10-02-2025 Rostouci nakladni Zelezniéni doprava mezi Cinou a

Evropou by mohla narazit na limity, pokud skondi krize v Rudém mofi

Po dvou letech poklesu se objemy Zelezniéni nakladni dopravy mezi Cinou a EU vrétily na
pfiznivou cestu, pficem?Z zapadni toky v loriském roce meziro¢né vzrostly o 130 %, k ¢emu?
&astecné prispéla krize v Rudém moti. Objemy z Ciny do Evropy prekrocily 330 700 teu, pticem?

- a pokles 0 26.7 % v mezirocnim srovnani - podle Evropské Zelezni¢ni aliance vzrostly
kombinované objemy mezi Cinou a Evropou o 80,2 % oproti roku 2023. Analytické platforma pro
dodavatelské fetézce Upply uvedla, Ze jednim z faktor( nar(istu objemu piepravy z Ciny do
Evropy byly poruchy. Uvedla: "V pribéhu roku 2024 sazby za prepravu zboZi na kontejnerovych
namornich trasach mezi Asii a Evropou opét vzrostly, a to v ddsledku naruseni zplsobeného

utoky jemenskych povstalct HUti v Rudém mofi. To umoznilo Zelezni¢ni nakladni dopravé znovu
ziskat konkurenceschopnost." Komise vSak varovala pfed spoléhdnim se na stav v oblasti Rudého
more s tim, Ze pokud priméri na Blizkém vychodé vydrzi a Hutiové upusti od Utokd na lodni
dopravu, sazby za ndmofini nakladni dopravu by mohly vyrazné klesnout. K tomu dodava:
"Prodlouzeni ndmornich tras ¢astecné umoznilo absorbovat nadbytec¢nou kapacitu, ktera bude v
pfipadé normalizace situace obrovska. Cinsky vyvoz pak bude moci pocitat s levnou ndmoini
dopravou a plynulym pfistupem ke kapacité. Zelezni¢ni nakladni doprava mezi Cinou a EU
prozatim z0stava nastrojem, ktery ma z provozniho i cenového hlediska co zlepSovat."

Celkové se Cinsky vyvoz do Evropy tésil dobrym vysledklm za 12 mésic, kdyz podle prfedbéznych
udajl ¢inskych celnich Ufadl mezirocné vzrostl o 3 %, pficemz celkova hodnota dosahla 516 USD.
A vzhledem k tomu, Ze evropska vyroba se potykd s problémy, ¢insti vyrobci vozidel méli
obzvlasté silny rok, kdy zaznamenali narlst o0 192 % na 31 304 teu, coZ predstavuje 9,5 %
celkového vyvozniho toku. Uprostfed vSech feci o clech, které prichazeji z Washingtonu, by se to
mohlo ukazat jako zasadni v nadchazejicich letech, zejména s ohledem na naznaky, Ze nepratelska
rétorika prezidenta Trumpa vi¢i bloku by mohla Evropu pfimét k pFiblizeni se Ciné. A pokud si
Zeleznice udrzi svou pozici, bude z toho tézit Polsko, které odbavilo vice nez 88 %, tj. 292 950 teu,
objemu z Ciny. Pfed ¢tyfmi lety Polsko vystFidalo Némecko na pozici hlavni brany &inské Zelezniéni
nakladni dopravy do Evropy a lofiské Udaje ho na této pozici udrzely, pficem? tato
vychodoevropskd zemé zaznamenala mezirocni narlst o 149 %. Poté, co v roce 2021 dosahly toky
do Némecka 150 000 teu, se propadly, ale v roce 2024 se vratily k rGstu, i kdyZ na "historické
minimum" pouhych 23 790 teu.

8§56 8§86 ¥ SSL Express 10-02-2025 Postup flexinovely zakoniku préace —
vypovéd bez uvedeni dlivodu a dalsi navrzené zmény - zdroj Aegis Law



Pozmeénovaci navrhy

Nize Vam prinasime prehled nejzdsadnéjSich pozménovacich navrh:

e Vypovéd bez uvedeni divodu — mozZnost pouze pokud nejde o zranitelného
zameéstnance (zaméstnance, kterému vznikne narok na starobni dlichod za méné nez 5
let, pozivatele invalidniho dGichodu nebo o téhotnou zaméstnankyni, zameéstnance na
materské, otcovské nebo rodicovské dovolené). Zaméstnanci by nalezelo odstupné ve vysi
nejméné dvojnasobku odstupného podle § 67 zakoniku prace (tj. v pfipadé trvani
pracovniho pomeéru alespon 2 roky nejméné 6 primeérnych mési¢nich vydélk(), pokud by
mu ze zakona nendlezelo odstupné vyssi; vySe odstupného by se uvadéla pfimo ve
vypoveédi.

e Zkusebni doba — zachovani souc¢asnych maximalnich délek zkusebnich dob, tj. 3a 6
mésicl, a zachovani zakazu dodate¢ného prodluzovani vypovédni doby. Dalsi
pozménovaci navrh zamysli zachovat soucasné maximalni délky zkusebnich dob, ale s
umoznénim dodatecného prodlouzeni.

e Volno v pripadé prekazky v préci tykajici se dlouhodobé péce podle § 191a zakoniku
prace — povinnost poskytnout i pfi existenci vaznych provoznich divodd.

e Zdakaz povinnosti mi¢enlivosti o mzdé — vyslovné zakotveni zdkazu omezovat zaméstnance
v nakladani s informacemi o vysi a strukture jeho mzdy, platu nebo odmény z dohody, a to
pod pokutou aZz 400.000,- K¢.

e Podpora v nezaméstnanosti a rekvalifikace — navyseni procentni sazby podpory
v nezaméstnanosti v 1. obdobi ze souc¢asnych 65 % na 80 %.

e Vyplata mzdy v cizi méné — moznost sjednani bez daldich podminek.

e ZruSeni vstupnich pracovnélékarskych prohlidek pro prace zafazené v kategorii 1 bez
rizika, dobrovolna moZnost zaméstnavatele vytvaret tzv. programy podpory zdravi —
navrhuje se s flexinovelou schvalit také vybrana ustanoveni z projednavané novely zakona
o specifickych zdravotnich sluzbach, nebot tato novela se zfejmé nestihne schvalit do
konce volebniho obdobi.

Uginnost — prvnim dnem druhého kalendafniho mésice nasledujicim po jejim vyhlageni.
Aktualné se ocekava, Ze to nastane 1. dubna 2025, nebo 1. kvétna 2025.

@ > SSL Express 10-02-2025 Analyza IW: Americkd represivni cla by sniZila
ekonomickou vykonnost

Plvodni tarifni plany vlady USA by mély silny dopad na ekonomickou vykonnost postizenych zemi.
Ekonomové IW spocitali, jak moc by mohl vykon klesnout. Podle ekonomickych vyzkumnikd IW by
plvodné ozndmena americka represivni cla na dovoz z Kanady, Mexika a Ciny méla negativni
dopady i na némeckou ekonomiku. V pfipadé, Ze vstoupi v platnost neddvno pozastavena
dodatecna cla ve vysi 25 procent na dovoz z Mexika a Kanady, Némecky ekonomicky institut (IW)
ocekava, ze némecka ekonomicka produkce bude v roce 2026 zhruba o 0,4 procenta nizsi. Toto je
vysledek simulace IW, kterd byla predem déna k dispozici némecké tiskové agenture. Modelové
vypocty vychazely z dat poradenské firmy Oxford Economics.

Americky prezident Donald Trump nafidil dodatecna cla ve vysi 25 procent na dovoz z Mexika a
Kanady a 10 procent na dovoz z Ciny. Po Ustupcich, zejména v oblasti bezpe¢nosti hranic, odlozil
obchodni omezeni vii¢i Mexiku a Kanadé nejméné o 30 dni. Takova dohoda s Cinou dosud
nenastala. Lidova republika ozndmila proticla a opatfeni proti americkym spole¢nostem. Podle IW
by plvodné planované tarify neprimo ovlivnily i Némecko. ,,Némecti exportéfi mohou
prilezitostné tézit z diverznich efektd, pokud jejich produkty nahradi americky dovoz z Kanady,



Mexika nebo Ciny, na které nova cla dopadaji,” uvadi studie. Lze viak ocekdvat celkové negativni
ddsledky pro némeckou ekonomiku. Napfiklad némecké meziprodukty by byly déle zpracovavany
ve tfech zemich a prodavany do USA. Celkové na exportu z téchto tfi zemi do USA zaviselo zhruba
12,5 miliardy eur celkové hrubé pfidané hodnoty Némecka. Celni konflikt podle IW také
pravdépodobné vyrazné utlumi rlst v nékterych postizenych zemich a tim i jejich poptavku po
némeckych vyrobcich. Obchodni konflikt navic zvysuje globdlni ekonomickou nejistotu. Podle
propoctl IW by plvodné planovana opatrfeni znamenala pro EU v roce 2026 o 0,3 procenta nizsi
ekonomicky vykon. "Pro svét jako celek je efekt minus 0,4 procenta." V tomto pfipadé by naklady
plvodné planovanych americkych represivnich cel pro némeckou ekonomiku cinily v letech 2025
a 2026 zhruba 25 miliard eur.

P.S. A jak zndmo, kdy? si Némecko kychne, Cesko promptné zalehne s chfipkou

@ [E] ssL Express 10-02-2025 Informace z GRC

(5.2.) ... chtéli bychom Vas informovat o udalostech v souvislosti s pfechodnym obdobim pro
systém AES, kde dojde k hlasovani o provadécim nafizeni IRTA — Provadéci nafizeni o technickych
opatfenich pro vyvoj, udrzbu a provoz elektronickych systému pro vyménu a uchovavani
informaci v ramci UCC.

Zakladni informace

Na zakladé poslednich jednani rizné ¢lenské staty (MS) a obchodni zastupci podpofili Zadost
Francie o prodlouzeni konce prechodného obdobi z divod( kontinuity obchodnich ¢innosti do
prosince 2025. Toto prodlouZeni bere v Uvahu vyznamny dopad nemoznosti komunikace od 11.
Unora 2025 s Francii a dalsimi ¢lenskymi staty, které nemusi byt schopny dosahnout milniku pro
plné zavedeni AES-P1. Na zakladé této zadosti se prodlouzeni konce prechodného obdobi stalo
moznym prostfednictvim revize pravé zminéného provadéciho nafizeni IRTA. Revidované
provadéci nafizeni IRTA bylo predloZzeno na poslednim jednani dne 28. ledna 2025 a bude
predloZzeno k formalnimu schvaleni dne 7. Unora 2025.

Soucasna situace

Aktualné je konec prfechodného obdobi AES-P1 stanoven na pondéli 10. 2. 2025 ve 23:59:59 UTC,
zatimco nadchdzejici hlasovani o aktualizaci IRTA probéhne v patek 7. 2. 2025.

| kdyzZ pIné respektujeme rozhodovaci proces ¢lenskych statl prostfednictvim jejich hlasovani,
ocCekavame, Ze budou pfipraveny na oba mozné vysledky:

(a) Revidované IRTA nebude schvéleno, nebo

(b) Revidované IRTA bude schvaleno.

MozZné dusledky schvéleni, pokud dojde ke zméné konce prechodného obdobi ECS-P2/AES-P1:

e Hlasovani o aktualizaci IRTA probéhne v patek 7. 2. 2025, pricemz konec pfechodného
obdobi je aktualné stanoven na pondéli 10. 2. 2025 ve 23:59:59 UTC.

e DG TAXUD, ¢lenské staty a obchodni subjekty budou mit fakticky pouze jeden pracovni
den (do pondéli 10. 2. 2025) na ptizplsobeni vsech systému nové koncové datum
pfechodného obdobi, které bude v prosinci 2025; presné datum bude dohodnuto se
vsemi ¢lenskymi staty.

e DG TAXUD naléhaveé vyzyva vsechny Clenské staty, aby se na tuto moznou naléhavou
zménu pripravily, zejména pokud je nutna manualni konfigurace systému k aktualizaci
koncového data prechodného obdobi. Pfredbéznou pfipravou lze zmirnit vysoké riziko
desynchronizace mezi ¢lenskymi staty, coz by mohlo zpUsobit rozsahla odmitnuti a
potencidlné zablokovat operace.



Pokud nedojde ke schvéleni, bude systém AES prepnut do aplikace vSech funkcionalit (véetné
podminek a pravidel) do stavu po prechodném obdobi s dopadem na komunikaci Francii a dalsimi
¢lenskymi staty, které nestihnou pfechod technicky zabezpeéit (hovofilo se o Recku a Madarsku,
ale nepodali oficidlni stanovisko).

O pripadném novém terminu prechodného obdobi Vs budeme informovat. Tvlrci komercnich
SW byly o tomto také informovani.

(7.2.) ... v ndvaznosti na predchozi email a také v kontextu vysledku avizovaného hlasovani
Evropské komise, Vas chceme informovat, Ze pfechodné obdobi pro vyvozni systém AES byl
posunut na 14.12.2025 23:59:59.

Oznameni EK:

Komise s potésenim oznamuje, Ze revidované provddéci narizeni o technickych opatrenich (IRTA),
které obsahuje ustanoveni umoZznujici prodlouzeni prfechodného obdobi na Automatizovany
vyvozni systém (AES) — Evropskd komise do 14. prosince 2025, bylo pravé schvdleno prislusnym
vyborem.
V dusledku toho muzZete zacit podnikat nezbytné kroky a provddét veskeré potrfebné konfigurace
pro zménu koncového data konce pfechodného obdobi na 14.12.2025 23:59:59 UTC. Na zdkladé
nasi predchozi e-mailové komunikace zaslané v pondéli 3. unora 2025 a webindre, ktery se konal
ve Ctvrtek 6. unora 2025, by DG TAXUD rdda pripomnéla ¢lenskym stdtiim naléhavou potrebu
okamZzité provést ndsledujici kroky:
e Prizpusobit vSechny potfebné systémy co nejdrive novému koncovému datu AES-P1
TP, 14.12.2025 23:59:59 UTC.
e Informovat obchodni komunitu o téchto zméndch, aby byli Clenské staty i obchodnici dobre
pfipraveni na schvdlené prodlouzeni (a naddle fungovali v ramci TP).
Je dlleZité zddraznit, Ze vSechny kroky musi byt dokonceny pred drive pldnovanym koncovym
datem AES-P1 konce prechodného obdobi, pondéli 10.02.2025 23:59:59 UTC.

V kontextu vySe zminéného se tedy a7z do 14.12.2025 bude i nadale postupovat dle podminek a
pravidel stanovenych pro prechodné obdobi, jako tomu bylo po celou dobu naseho
implementovaného provozy systému AES.

S pozdravem a pranim pfijemného vikendu kpt. Mgr. Jakub Podafil

K [ A SSL Express 10-02-2025 Dal$i blank sailings - Dopravci nebudou sedét se
zaloZzenyma rukama, zatimco sazby se propadaji

PrestoZe si velka ¢ast Cinské pracovni sily nadale uZivala novoroc¢ni dovolenou, doslo k
¢astenému navratu do prace pro jiné ¢asti ekonomiky, véetné speditérd v zemi. Ti byli pfivitani
dalsim tydnem poklesu spotovych sazeb ve vétsiné hlavnich obchodu.

Sanghajsky index kontejnerové prepravy (Shanghai Containerised Freight Index, SCFI), ktery
shromazduje nabidky na nadchazejici tyden, zaznamenal tento tyden pokles na vSech svych
obchodnich trasach, kromé 10% mezitydenniho nardstu na trase Cina-Mexiko. Sazby SCFI Cina-
Severni Evropa a Cina-Stfedomoti klesly oproti predchozimu tydnu o 16 %, resp. 5 %, zatimco
sazby na zapadni a vychodni pobrezi USA klesly oproti predchozimu tydnu o 5 %. Svétovy
kontejnerovy index Drewry (WCI) pro Usek Sanghaj-Rotterdam klesl 0 5 % a tyden zakond&il na 3
125 dolarech za 40 stop, co? je nyni meziro&né o 29 % méné, zatimco Usek Sanghaj-Janov klesl o 4
% na 4 236 dolar(i za 40 stop, coZ je meziroéné o 19 % méné. Poklesy na obou trasach prichdzeji v



dobé, kdy zpravy naznacuji prohlubujici se cenovou valku v obchodech mezi Asii a Evropou. Po
¢inském Novém roce az do konce Unora budou z Asie velmi atraktivni spotové sazby - tento trh se
ridi Cisté nabidkou a poptavkou.

Dlouhodobé sazby se vSak zatim sjednavaji na "pomérné vysokych Urovnich", protoze odesilatelé
nadale uprednostiuji pristup ke kapacité pro velkou ¢ast svych zasilek. Rada odesilatellim je mit
vzdy uréité mnozstvi nakladu v ramci dlouhodobych smluv, protoZe jim to dava jistotu; protoze
hlavni pdkou pro dopravce, jak zastavit propad sazeb, je omezovani kapacity a hlavni analytik
spolec¢nosti Xeneta Peter Sand nedavno varoval, Zze pocet prazdnych plaveb (blank sailings) se
pravdépodobné vyrazné zvysi. Podle Udajl spole¢nosti Xeneta se pocet prazdnych plaveb
neustale zvySuje a v tydnu zacinajicim 24. Unora dosahne 38 900 teu lodni kapacity v obchodé
mezi Dalnym vychodem a Stfedozemnim morfem. Na trase Dalny vychod - severni Evropa
dosahne pocet prazdnych plaveb do 24. unora pfiblizné 75 700 teu pfepravni kapacity, coz
predstavuje narlst o 449 %.

@ g @ SSL Express 10-02-2025 Britové zavedli nové dovozni predpisy pro
zbozi z EU

Od 31. ledna jsou pro prepravu urcitého zbozi do Spojeného kralovstvi vyzadovany dalsi prepravni
doklady. Britska prdmyslova asociace Logistics UK vyzyva londynskou vladu, aby se postarala o to,
jak by mohla vyména zbozi pres kandl La Manche fungovat plynuleji.

Aby bylo mozZné prepravit zboZi z EU do Spojeného kralovstvi, musi byt britskym pohrani¢nim
organdm predloZena prohlaseni o bezpecnosti a zabezpeceni (SSD). Toto nafizeni je v platnosti od
31. ledna, kdy vstoupila v platnost zbyvajici pravidla britského modelu BTOM (British Border
Target Operation Model). Ve skutecnosti méla byt bezpecnostni prohlaseni pozadovana jiz v
Cervenci 2022, ale termin byl nékolikrat odlozZen, protoze Britové méli potize s nastavenim
potrebnych kontrolnich systémda.

Zavedeni narodnich celnich a kontrolnich postupl po brexitu bylo vSechno, jen ne transparentni a
hladké, fika Nichola Mallonova z britské primyslové asociace Logistics UK. Vlada si z toho musi
vzit ponauceni pro svou budouci obchodni politiku a usilovat o vyménu s dopravnim a logistickym
pramyslem v praktickych otdzkach.

hladké vyméné zbozi. "Vlada naléhavé potrebuje spolupracovat s EU na pravidlech pro celni a
hrani¢ni kontroly, aby usnadnila obchod," fika Mallonova. Pragmaticka rfeseni je tfeba nalézt
mimo jiné v souvislosti s novym systémem vstupu a vystupu (EES) EU, ktery vyZzaduje, aby se
statni prislusnici tretich zemi elektronicky registrovali pro vSechny vstupy a vystupy. Dohoda o
obchodu a spolupraci mezi Spojenym kralovstvim a EU musi byt rovnéz revidovana. Napfiklad
organizace Logistics UK doufa, Ze komplexni dohoda o sanitarnich a fytosanitarnich normach
(SPS) vyrazné zjednodusi prepravu zvifat, rostlin a produkt( z nich vyrobenych. Podobné nadéje
panuji i v Bruselu u ¢len Komise.

x @ SSL Express 11-02-2025 Spor o poplatky za prlplav: Panama je v rozporu
s oznamenim USA

Ve sporu o Panamsky prlplav roste mezi USA a Panamou napéti. Oznameni amerického
ministerstva zahranici, Ze americké namorni lodé jiz v budoucnu nebudou muset platit tranzitni
poplatky, je Spatné, fekl prezident stredoamerické zemé José Raul Mulino. "To je nesnesitelné,
prosté nesnesitelné." Jednostranné oznameni ho prekvapilo. Americké ministerstvo zahranici



oznamilo osvobozeni od poplatk pro americké lodé na platformé X. Panamska vlada tento slib
pry dala, co? by USA ugettilo miliony dolardl. Urad odpovédny za vybér poplatkd v Panamé to
odmitl: "Neprovedli jsme Zadné Upravy poplatk(," uvedl v prohldseni na platformé X. Agentura je
vsak pripravena zahajit rozhovory s USA o prijezdu americkych vojenskych lodi. Bilateralni vztahy
se nesmi rozvijet na zakladé Izi, fekl Mulino na své obvyklé tiskové konferenci. Ani vlada, ani
Sprava Panamského priplavu nejsou ze zakona opravnény osvobodit lodé od placeni poplatk.
Americky prezident Donald Trump opakované prohlasil, ze s USA se v Panamském prlplavu
nezachazi spravedlivé. Trump také tvrdi, e Cina provozuje ddleZitou vodni cestu ve Stfedni
Americe. Jak Panama, tak Cina to odmitly. Panama je viak pod znaénym tlakem, aby u¢inila
ustupky. Republikansky prezident nevyloucil vojenskou operaci na Panamském

priplavu. Americky ministr zahrani¢i Marco Rubio o minulém vikendu odcestoval do Panamy, aby
zdUraznil Trumpovo tvrzeni o kontrole Panamského priplavu. Popsal také ¢insky vliv na globalni
vodni cestu jako nepfijatelny.

Americky ministr obrany Pete Hegseth minulou stfedu (mistniho ¢asu) telefonicky hovofil s
panamskym ministrem bezpeénosti Frankem Abregem. Hegseth zddraznil, Ze ochrana zajma
narodni bezpecnosti USA je "nejvyssi prioritou", uvedlo jeho ministerstvo v prohlaseni. To
zahrnuje zajisténi neomezeného pfistupu do Panamského prdplavu a jeho ochranu pred
zahraniénim vmégovanim. Abrego na X napsal, e Hegseth navstivi Panamu v dubnu, ale jako
téma telefonického rozhovoru zminil pouze spole¢né zajmy obou zemi v otdzkach bezpecnosti a
migrace.

Hongkongska spolecnost Hutchison Ports PPC provozuje velké kontejnerové terminaly na obou
stranach prdplavu jiz od roku 1997. Spole¢nost vliastni bohatd hongkongska rodina. Existuji viak
obavy, Ze vlada v Pekingu by také mohla rozsitit svdj vliv na pfistavy a lodni trasy prostrednictvim
soukromych ¢inskych spole¢nosti.

O D ﬂ SSL Express 11-02-20205 Odpovédnost za vyrobek se tyka i logistickych
spolecnosti

Od 13. prosince plati nové nafizeni EU O BEZPECNOSTI VYROBKU (EU/GPSR REGULATION
2023/988), které pridéluje odpovédnost nejen vyrobclm, ale také tzv. poskytovatellim
fulfillmentovych sluzeb. Timto pojmem se oznaduji spolecnosti, které v ramci své podnikatelské
¢innosti poskytuji svym zakaznik(m alespon dvé sluzby. To zahrnuje skladovani, baleni,
adresovani a pfepravu produktd, které nevlastni. To se dotykd oblasti, ve kterych logistické
spolecnosti plsobi. Zajimavé je, Ze posStovni a balikové spole¢nosti jsou osvobozeny. Nékdy jsou
vSak za vyrobce povazovany i logistické spoleCnosti, a to v pfipadé, ze v ramci doplrikovych
logistickych sluzeb provedou vyznamné zmény samotnych produkt(. To plati zejména v pripadé,
Ze takova zména mad dopad na rizika spojenad s jejim pouzivanim. Pfikladem maze byt logistika
automobilového primyslu, napfiklad kdyz poskytovatelé sluzeb vyrabéji tankovaci systém nebo
funkéni dvere z jednotlivych dill béhem doby skladovani. Ty se pak stavaji nezbytnou soucasti
automobilu.

Vyrobci podléhaji povinnostem, jako je zajisténi bezpecnosti vyrobk(, analyza rizik a pfiprava
technické dokumentace, a to véetné povinnosti stahnout vyrobky z obéhu. Povinnosti
poskytovatell fulfillmentovych sluzeb nejdou tak daleko. Jsou vSak povinni zkontrolovat predpisy
o bezpecnosti vyroby, pokud za vyrobek neni odpovédna zadna jina spole¢nost v EU. Tak tomu
mUze byt i v pfipadé prace pro on-line trzisté mimo EU.

Pro logistické spole¢nosti to znamena okamZité provedeni analyzy rizik s ohledem na jejich vlastni
sluzby pro treti strany. Je tfreba ovérit, zda pUlsobi jako (¢astecny) vyrobce nebo jako poskytovatel



sluzeb fulfillmentu. Proto je dllezité, aby vas prislusny klient na tato rizika bezplatné naved!, nebo
aby se pojistil.

O g5 SSL Express 11-02-2025 Tailwind rozsifuje logistiku ve vnitrozemi

Lodni spolec¢nosti Tailwind, WEC Lines a A2B-Online zahdji 3. Unora nové vnitrozemské vodni
spojeni mezi nizozemskym Moerdijkem a neddvno otevienym terminalem Duisburg Gateway. Na
zacatku jsou planovany dva odjezdy tydné. V budoucnu ma byt tato frekvence zvysena.
Spole¢nost Tailwind chce svym zakaznikdm nabidnout dalsi moznosti dopravy a povazuje
prepravu plavidly vnitrozemské plavby za dobrou doplrikovou alternativu ke stavajicim odjezddm
nakladnich automobilt z Moerdijku, jak spole¢nost uvedla (pro DVZ na vyzadani). Do
nizozemského pfistavu jezdi kyvadlovd doprava z Barcelony. Spanélské mésto je prvni zastavkou
pro sluzbu Tailwinds Panda Express (PAX) mezi Asii (Cina, Bangladés, Sri Lanka) a Evropou. Dalim
evropskym pristavem pro PAX je Koper ve Slovinsku.

Na novém spojeni se kromé prepravni spolecnosti Lidl podileji také nizozemské logistické
spole¢nosti WEC Lines a A2B-Online Ladung. Poskytovatel logistickych sluzeb A2B-Online se
specializuje na namofrni dopravu mezi Velkou Britanii a Evropou. Spole¢nost WEC Lines chce tuto
sluzbu vyuZzit k posileni lokality Moerdijk jako intermodalniho uzlu. Odtud sluzby lodni spole¢nosti
funguji také ve smeéru na Pyrenejsky poloostrov. Podle odvétvové sluzby Alphaliner plsobi WEC
Lines jako regiondlni provozovatel kratkych plaveb pro Svycarské MSC v Evropé. Skupina Danser,
ktera je rovnéZz nizozemska, provozuje pouzivané vnitrozemské plavidlo "MS Tranquilo".

Podle vyjadreni spolecnosti WEC Lines je myslitelné, ze by se spoluprace mezi obéma
spole¢nostmi mohla v budoucnu déle rozsifovat.

Pro hamburského dopravce Tailwind znamena tato sluzba rozsifeni jeho aktivit ve vnitrozemi.
Témeér pred rokem byla zaloZena spolecnost Tailwind Intermodal GmbH se sidlem v Rakousku,
kterd od zari 2024 organizuje svoz a rozvoz do slovinského pristavu Koper. Toto spojeni spojuje
mimo jiné Rakousko a odtud také Polsko.

»- &M SSL Express 11-02-2025 Leteckd sdruzeni navrhuji pfiplatek za udrZitelnd
letecka paliva v Evropé

Letecti dopravci, ktefi jsou podle nafizeni EU o palivech (ReFuelEU Aviation) povinni na
evropskych letistich stale vice tankovat udrzitelna paliva (SAF — Sustainable Aviation Fuels), by
neméli byt v mezindrodni konkurenci znevyhodnéni. To je to, co chtéji némecké a francouzské
asociace leteckého primyslu BDL a FNAM. Nechali britskou poradenskou firmu Steer vypracovat
navrhy, jak by se tomu dalo zabranit jednotnymi priplatky za SAF, a ve Ctvrtek pfedali tuto studii
Evropské komisi. Zakladni myslenkou je, Ze dodatecné naklady na SAF ve srovnani s konvencénim
petrolejem — v soucasné dobé kolem 2 000 eur za tunu podle generalniho feditele BDL Joachima
Langa — budou financovany vyhradné z priplatku, ktery bude vybirdn z cen letenek a poplatk( za
prepravu u vsech letd odlétajicich z letiSt v EU. Penize pak maji byt rozdéleny leteckym
spolec¢nostem, které tankuji SAF, prostfednictvim nové evropské instituce, ktera ma byt
vytvorena. Pokud pouzivani udrzitelnych leteckych paliv jiz nebude drazsi nez pouzivani petroleje,
nebudou existovat zadné konkurencni nevyhody, tvrdi asociace. Kromé toho doufaji, Ze cenova
kompenzace poskytne pobidku vyrobciim paliv, aby vyrabéli vyrazné vice udrzitelnych paliv,
kterych je potfeba mnohem vice, nez je v soucasnosti k dispozici. Od 1. ledna EU predepisuje
kvotu primési ve vysi 2 % SAF. To neustale roste a v roce 2035 to bude 20 procent a v roce 2050
nakonec dosdhne 70 procent.



Podle asociace by mély byt narodni dané z letenek, které podle BDL v soucasné dobé vybird sedm
statl EU, véetné Némecka, zruseny ve prospéch priplatku SAF.

Zatimco vysoké dodatecné naklady na SAF u primych letd z uzlt EU, jako je Pariz nebo Frankfurt
do Hongkongu nebo Singapuru, vznikaji na celé trase, plati to pouze pro prvni, mnohem kratsi let
v pripadé prestupu v uzlu mimo EU, napftiklad v Istanbulu, Dauha nebo Dubaji, podle predpis(
ReFuelEU. Ve srovnani s dnesni cenovou hladinou by letenka v ekonomické tfidé s leteckou
spole¢nosti z EU, napfiklad do Hongkongu, do roku 2050 zdrazila az o 70 procent —ale u
konkurentl ze tretich zemi jen o méné nez 10 procent. Letecké spolecnosti EU by ztratily
zakazniky stejné jako letisté v EU, fekl generalni feditel FNAM Laurent Timsit. "Pokud se na
stavajicich pravidlech nic nezméni, povede to ke ztraté podilu na trhu EU ve prospéch tretich
zemi, které nedekarbonizuji leteckou dopravu ve stejné mite jako my," varoval. "Reseni
identifikovand ve studii odrazeji ducha dohody o Cistém primyslu, jejimz cilem je sladit
dekarbonizaci a konkurenceschopnost." Spole¢nost Steer navrhuje dva modely pfiplatk(:

e Poplatek za udrzitelnd letecka paliva pro vSechny cestujici odlétajici z letist v EU. Poplatek
by se vztahoval na cely itinerar cestujiciho do cilové destinace bez ohledu na to, zda je Ci
neni pouZit navazujici let pres uzel mimo EU.

e Jednd se o vyrovnavaci poplatek za udrzitelna letecka paliva, ktery se viak Uctuje pouze u
tras pro cestujici, na které se na urcity Usek trasy nevztahuji pozadavky udrzitelnych
leteckych paliv podle natizeni EU, napfiklad u navazujiciho letu mimo EU leteckou
spolecnosti se sidlem mimo EU. PFijem z toho by pak byl mnohem niZzsi.

Jako dalsi podporu evropského leteckého priimyslu by asociace chtély prodlouzeni bezplatného
pridélovani emisnich povolenek pfi vyuzivani SAF (povolenek SAF) po roce 2030 a zvyseni
pridélovani bezplatnych povolenek do roku 2030. Kromé toho povazuji za uzitecny virtudlni
systém vyporadani pro nakup SAF (Book and Claim) pro stimulaci trhu s témito palivy. Takovy
systém by leteckym spolec¢nostem umoznil nakupovat vice udrzitelnych leteckych paliv, nez je
fyzicky k dispozici na letistich, které obsluhuji. Tyto Udaje pak mohou nechat zapocist proti své
bilanci CO,.

"BDL a FNAM vyzyvaji Evropskou komisi, aby nyni ukoncila narusovani hospodarské soutéze
zpUsobené 'ReFuelEU Aviation' a posilila tak ochranu klimatu a evropsky pramysl v dlouhodobém
horizontu - a neCekala na proces pfezkumu planovany na rok 2027," zdUraznil Lang.

() & &Y SSL Express 12-02-2025 Obrat o 180 stupfitl v zékazu de minimis po
"problémech se zpracovanim", protoze obchodni valka se rozhofiva

Pohyb vyvolany Bilym domem se znovu zménil se zpravou, Ze do vykonného pfikazu de

minimis byl pfidan maly, ale silny trest, ktery zdkaz pozastavuje. Nyni se uvadi, ze zédkaz prepravy
balik de minimis z Ciny vstoupi v platnost pouze "poté, co ministr obchodu oznami prezidentovi,
Ze jsou zavedeny adekvatni systémy pro Uplné a Ucelné zpracovani a vybér prijm0 z cel...". Z toho
vyplyva, Ze se vyskytly urcité problémy se zpracovanim obrovského mnozstvi elektronického
obchodovani prichazejiciho do USA — pfiblizné ¢tyfi miliony balik( denné — coz pfes noc vytvorilo
znacné prekazky pro vybér tarifd a zpracovani tokl. Nenijasné, jak dlouho to mdze trvat, ale
vzhledem k tomu, co vime o nové americké administrative, by se situace mohla velmi rychle
zmeénit.

Vzhledem k tomu, Ze ve jménu efektivity dochazi k administrativnim Skrtim, néktefi pozorovatelé
poznamenali, Ze procesy potfebné k vybirani tarifl, kontrole zasilek a fizeni toku by mohly
nakonec stat vice, nez kolik vydélava de minimis. Mezitim se olekavaji dalsi oznameni o clech
poté, co americky prezident fekl novinafdm na cesté na Super Bowl tento vikend, Ze uvali 25% cla



na veSkery dovoz oceli a hliniku. JelikoZ v8ak mezitim byla odloZena kanadska a mexickd cla a
odlozili ukonceni platnosti tarifi de minimis, neni viibec nic jisté.

Trump také vystupnoval svou hru v obchodni valce, kdyz fekl, Ze ozndmi nova reciproéni cla
zamérena na dovoz z fady zemi, které uvaluji cla na dovoz z USA. V pondéli vstoupila v platnost
¢inska cla a zemé kontroluje dovoz amerického uhli, ropy, plynu, zemédélskych stroju,
automobil’ s velkymi motory a kovl potrfebnych pro elektrické a vojenské vybaveni.

Prezident rekl, Ze USA se k témto cllim prizpUsobi: "Bude to skvélé pro vSechny, véetné jinych
zemi," fekl. Ne vSichni s tim ale souhlasi. Mluvci ¢inské vlady fekl: "V obchodni vélce nebo celni
bitvé nejsou zadni vitézové. To, co je poskozeno, jsou zajmy lidi obou zemi."

P.S. Panblh s nami a zlé pry¢

1l SSL Express 12-02-2025 Hupac udrzuje objem stabilni navzdory

problémdm s Zeleznici

Skupina Hupac uvedla, Ze v roce 2024 prepravila priblizné 949 000 silni¢nich zasilek v
kombinované dvoucestné a Zelezni¢ni doprave, ¢imZ udrzela objem dopravy do znacné miry
stabilni. Na nékdy kritickou vykonnost Zelezni¢ni infrastruktury Hupac reagoval riznymi
opatrenimi. Jak Svycarsky dopravni podnik planuje na leto$ni rok? Hupac povazuje za velmi
ddlezitou vedouci Ulohu Svycarska v nové vytvofeném koridoru TEN-T Severni mofe-Ryn-
Stfedomoti, stejné jako prevzeti spole¢né odpovédnosti Svycarska a Belgie za koridor. Slou¢enf
dvou Svycarskych transalpskych koridor( je dalsim dUlezitym krokem k efektivnéjsimu fizeni
mezindrodni Zelezni¢ni nakladni dopravy.

Jak jiz uvedeno, v loriském roce skupina Hupac prepravila pfiblizné 949 000 silni¢nich zasilek nebo
1 818 000 TEU v kombinované dvoucestné a Zelezni¢ni dopravé a vodni vnitrozemské dopraveé.
Podle spolecnosti to odpovida poklesu o 2,6 procenta, resp. 26 000 dodanych kust ve srovnani's
predchozim rokem. V hlavni &innosti transalpské dopravy pres Svycarsko byl Hupac schopen
udrzZet provoz stabilni (-0,2 procenta) navzdory kapacitnim omezenim v Gotthardském Upatnim
tunelu. Podle Hupaca v3ak problémy na trase pfes Modane a Upravy sité v severovychodni Italii
vedly k prudkému poklesu transalpské dopravy pres Francii a Rakousko. Netransalpska pfeprava
mezi trhy zdpadni, severovychodni a jihovychodni Evropy zUstala z velké ¢asti stabilni s malym
minusem 1,2 procenta. Kromé cyklického poklesu poptavky po dopravé vidi skupina Hupac
problematicky stav Zeleznic¢ni sité jako hlavni dUvod, pro¢ vyvoj dopravy zaostava za oCekavanim.
Nejisty vykon zastaralé Zelezni¢ni infrastruktury, zejména v Némecku, podle provozovatele KD
zatézuje spolehlivost dopravy. Nedavno dokonéend renovace drahy Riedbahn mezi Frankfurtem a
Mannheimem ukazuje, Ze vystavba Setrna k nakladni dopraveé je vsak docela mozna.

Sam Hupac pfijima fadu opatreni ke zvySeni odolnosti a stability své nabidky. "Od zac¢atku roku
2025 provozujeme Cast nasich preprav mezi Belgii a Italii pfes Francii misto Némecka. Timto
zplUsobem cCelime riziku nesrovnalosti a zvySujeme spolehlivost nasi prepravy," vysvétluje
generalni reditel spole¢nosti Hupac Michail Stahlhut. Dalsi diverzifikace pro odklonovou dopravu
se pfipravuji. Provozni opatfeni zahrnuji poskytnuti zaloznich sestav, nasazeni zaloznich
strojvedoucich a planovani dodatecné kapacity o vikendech, aby se pokryly nahromadéné vlaky
zrusené v prdbéhu tydne.

| pres soucasnou sloZitou ekonomickou situaci se Hupac drzi své strategie dalSiho rozvoje
kombinované dopravy. Diraz je kladen na rozsifeni kapacity terminald spolecné s partnery.
"Ocekavame, Ze v letoSnim roce budou uvedeny do provozu novy terminal Piacenza a terminal v
Barceloné, v pfistim roce pak terminal Milano Smistamento," uvadi Hans-Jorg Bertschi, prfedseda
pfedstavenstva. Hupac vidi velky potencidl také v digitalizaci. Rozhodujicim faktorem pro
budoucnost intermodalni dopravy v Evropé je vSak sprava preshrani¢nich koridora.



[] d SSL Express 12-02-2025 Maersk se chysta na "cut and run", protoze
pretizeni pfistavu prinasi zpozdéni

Spole¢nost Maersk uvedla, Ze se tento tyden moznd bude muset uchylit k taktice "cut and run",
aby navazala spojeni v prekladkovych pfistavech, protoze ve vychodni Asii a Africe se hromadi
pretizeni. Spolecnost Maersk varovala zakazniky, Ze zaznamenala pfetiZzeni keriského pfistavu
Mombasa kvuli "vys$si nez o¢ekdvanému vyuziti nabrezi" a "problémdm s vybavenim". Tyto
faktory, vysvétlila, znamenaly zpozdéni pfi kotveni a odplouvani lodi. Podle databaze eeSea ma
Mombasa v pfistavu 11 plavidel a sedm ¢eka na zakotveni. Nedaleky pfistav Dar Es Salaam hlasil
devét plavidel v pfistavu a 20 ¢ekajicich.

Spole¢nost Maersk také informovala, Ze dochazi ke zpozdéni pfi pfijezdu z Dalného vychodu kvl
dlouhym &ekacim dobam lodi v Sanghaji, Ningbo a Singapuru. Sanghaj mé podle eeSea 59 lodi v
pfistavu a 19 jich ¢eka na zakotveni, zatimco Ningbo a Singapur maji 49 v pfistavu a 29 a 12
Cekajicich na zakotveni. KvUli témto vyzvam dansky dopravce uved|, Ze nékteré podrobnosti o
kotvistich, plavbdach a uzavérkach na jeho linkdach Mashariki a Mawingu tento tyden budou
podléhat zm&ndm. Rotace pfistav( na lince Mashariki je Sanghaj-Ningbo-Nansha-Singapur-
Tanjung Pelepas-Mombasa, zatimco Mawingu Express provozuje rotaci Jawaharlal Nehru-
Mundra-Port Qasim-Salalah-Mombasa, nez se vrati zpét do Jawaharlal Nehru pres Salalah a
Pipavav.

"Nase lodé na této lince, které mély dorazit ve ¢tvrtek, nyni kotvi pozdéji, v patek, s ETA dale
upravenymi kvUli ¢ekaci dobé, coZz mize zpozdit vykladku dovazeného nakladu," uvadi se ve
zpravé. Spolecnost vysvétlila, Ze se mize uchylit k "neocekdvanym prerusenim a odplutim”, kdy
"neni schopna pojmout vSechny kontejnery", aby se setkala se spojenimi v prekladkovych
pristavech. Pozddala zdkazniky: "Budte prosim trpélivi, kdyz se to stane, a my budeme pracovat
na upfednostnéni zasilek na dalsi dostupné lodi." Ujistovala, Ze bude nepretrzité pracovat na
normalizaci provozu.

Hlavni analytik spolecnosti Xeneta, Peter Sand, vysvétlil: "Jednou z taktik pouZivanych ke zmirnéni
dopadu delsi plavebni vzdalenosti [kvili odklonim Suezského priplavu] bylo zvyseni vyuzivani
vnitroregionalnich prekladkovych sluZzeb v Evropé a Asii. Tyto dobré imysly mély nezamyslené
dasledky, zpUsobily masivni pretizeni pristavl, pricemz Singapur — pravdépodobné nejdulezitéjsi
prekladisté na svété — byl epicentrem této boure ocednského dodavatelského

fetézce." Poznamenal, Ze pretizeni pfistavl v Singapuru "opét sméfuje nahoru", coZz znamena, ze
dopravci budou i naddle vyuzivat sousedni pfistav Tanjung Pelepas jako "zfejmou alternativu",
stejné jako Port Klang. Tanjung Pelepas je Ustfednim uzlem sité nového partnerstvi Gemini.

Sand varoval, Ze tyto dvé linky, ze Sanghaje do Singapuru a ze Sanghaje do Tanjung Pelepas, "si od
1. Cervence trikrat vyménily mista, pokud jde o to, ktery je drazsi", a pfedpovédél, ze "volatilni
vztah mezi témito obchody bude pravdépodobné pokracovat. Pokud by odesilatelé chtéli vyuzit
strategie dopravce spocivajici ve zvyseném vyuzivani Tanjung Pelepas, museli by za toto
privilegium zaplatit prémii, takze sazby se zvysily."

Stavka dopravcd v Bangladési mezitim znamenala, Ze Chittagong se také potyka s dopravnimi
zacpami. Databaze eeSea hlasila 11 plavidel v pfistavu a 13 ¢ekajicich na zakotveni v pondéli rano.
Kolombo, kde se preklada vétsina nakladu smérfujiciho do Bangladése, ma v pfistavu 10 lodia 11
Cekajicich. Stavka skoncila v patek, takze pretizeni Chittagongu se pravdépodobné zacne
zmirnovat, ale zpozdéni stale pretrvavaji, protoze pristavy pracuji na odstranéni nevyrizenych
objednavek.

P.S. Jesté Ze nejsme v Africe nebo v Asii a na linkdch do Evropy i v evropskych pfistavech panuje
naprosty poradek



I 2@ !l SSL Express 13-02-2025 Somaliti pirati miii zp&t na mofe

Lodni doprava byla varovana, Ze somalsti pirati jsou zpét na lovu cil(l. Britska konzultantska
spole¢nost pro namorni bezpe¢nost Ambrey vydala oznadmeni pro klienty s podrobnostmi o
podezrelé piratské akéni skupiné, kterd byla spatfena, jak odplouva z Marreya v Eylu na
severovychod Somalska. Obchodnim lodim se doporucuje zvysit ostraZitost a zapojit ozbrojenou
ostrahu tam, kde je to mozné, pokud ma plavidlo povolenou volnou palubu.

Namorni sily Evropské unie (EUNAVFOR) v rdmci operace Atalanta véera oznamily, Ze v nedéli
pirati ukofistili plachetnici plujici pod jemenskou vlajkou. Tato dhow bude nyni pravdépodobné
pouzivana piraty jako materska lod k Utoklim na obchodni lodé.

Piratstvi bylo v Somalsku na dennim porfadku po dobu ¢tyf let od roku 2008, ale pak asi na pét let
usnulo. Od brezna lorfiského roku se somalsti pirati opét dostali na titulni stranky novin, unesli
fadu lodi a jejich posadek.

[ 27 @ SSL Express 13-02-2025 Husiové vyhrozuji navratem k ndmotni vélce
kvali pfiméfi v Gaze na tenkém ledé

Vidce Houthil varoval, Ze jeho bojovnici maji prsty "na spousti" pripravené obnovit svou kampan
proti obchodnim lodim proplouvajicim Rudym morem v pfipadé, Ze pfiméri mezi lzraelem a
Hamadasem selZe. Letos nebyla napadena zadna lod, pficemz Husiové Fikaji, ze ustoupi, pokud
skonci valka Izraele s Hamasem — priméri, které se nyni stéle vice dostava do problémd. Izraelsky
bezpecnostni kabinet podpofil pozadavek prezidenta Donalda Trumpa, aby byli v sobotu vraceni
vsichni zbyvajici izraelsti rukojmi. Izraelsky premiér Benjamin Netanjahu nafidil vojakdm, aby se
shromazdili uvnitf a kolem Gazy v reakci na oznameni Hamasu, Ze odklada propusténi dalsich
rukojmich az do odvolani. Pfiméfi vsak bylo pod tlakem jiz poté, co Trump minuly tyden vyzval k
vystéhovani Gazand z jejich Uzemi a k tomu, aby USA prevzaly tuto oblast a prestavély ji na
"riviéru Blizkého vychodu".

V reakci na rostouci napéti v Gaze a kolem ni, Abdulmalik al-Houthi, viidce Houthid, rekl ve
vCerejsSim televiznim projevu: "NaSe ruce jsou na spousti a jsme pfipraveni okam?ité eskalovat
proti izraelskému nepfiteli, pokud se vrati k eskalaci v Pasmu Gazy." Zatimco od doby, kdy skupina
rebeld minuly mésic oznamila pfiméri, nedoslo k zdadnym incidentlm, pocet plavidel plujicich
Adenskym zélivem z(stava nezménén, uvadi Spolecné ndmorni informacni centrum. Hlavni
vlastnici lodi, zejména kontejnerové spolec¢nosti, zlstali opatrni ohledné ndvratu do Rudého
more.

Na podporu Hamasu zahajili Husiové kampan proti obchodnim lodim proplouvajicim Rudym
morem a Adenskym zdlivem, ktera se od listopadu 2023 zaméfila na vice nez 100 lodi, coZ vedlo k
zasadnimu presmeérovani vétsiny lodi smérujicich mezi Asii a Evropou.

&0 @ SSL Express 13-02-2025 Odvétvi dopravy (opét) nesplnilo klimatické cile

E mise sklenikovych plynd z dopravy se mezi lety 2021 a 2023 zvysily ze 144,6 milionu tun na
145,1 milionu tun. Kromé toho toto odvétvi v letech 2022 a 2023 nedosahlo svych povolenych
roc¢nich Urovni emisi. To vypocitala Odbornd rada pro otdzky klimatu ve své dvouleté zpravé 2024
a predstavila ji ve stfedu v Berliné. Podle zpravy klesly celkové emise CO, v obdobi 2021 az 2023
ze 761 miliond tun CO; na 672 miliond tun CO,, tedy o 11,7 procenta. Pfispél k tomu pramysl a
zejména energetika. Pfi zpétném pohledu ukazuji ¢isla odborné komise mirné pozitivni trend.
Napfriklad emise sklenikovych plyn( se od roku 2010 do roku 2019 zvysily o 2 miliony tun rocné,
ale od roku 2014 do roku 2023 klesly o 2 miliony tun. Aby vsak bylo dosazeno meziodvétvového



cile minus 65 procent ve srovnani s rokem 1990, musela by doprava od roku 2024 do roku 2030
snizit emise o 10 miliont tun ro¢né, pisi odbornici.

Odborna rada je toho ndzoru, zZe dosud pfijata opatreni ke snizeni emisi CO, nebudou stacit k
dosazeni klimatickych cild v dopravé. Kromé toho po prezkoumani udajd z projekci dospéla k
zavéru, ze emise sklenikovych plyn budou podle Udajl z projekce pro rok 2024 pro odvétvi
dopravy pravdépodobné podhodnoceny. V nakladni dopravé se na emisich podileji tézka uzitkova
vozidla nad 3,5 tuny a tahace navés( kvili vysokému prepravnimu zatiZzeni a vzdalenostem. "Podil
této skupiny na emisich nakladni dopravy odpovida priblizné 80 procentlim," fikd odbornd rada.
Podle zpravy se trh s bateriovymi elektrickymi nakladnimi vozidly vyvijel pomalu. Jejich podil v
portfoliu vzrostl z pfiblizné 0,9 procenta v roce 2021 na 2,3 procenta v ¢ervnu 2024. 99 procent z
toho tvori vozidla s uzitecnym zatizenim do 2 tun. V pfipadé tahacl navésl je tento podil vyrazné
nizsi, a to 0,3 procenta nebo 641 vozidel.

Odborna rada se zabyvala také vybranymi opatfenimi k dosazeni klimatickych cild v jednotlivych
sektorech. Evropsky systém obchodovani s emisemi ETS 1 povaZzuje v tomto ohledu za velmi
ucinny. Efekt ocekdva, Ze jesté vétsi bude mit ETS 2, do kterého maji byt od roku 2027 zahrnuty
budovy a doprava.

Expertni rada se také zabyva vyznamem investic pro dosazeni klimatickych cild. Mezeru ve
financovani verejnych investic odhaduje na stfedni az vysokou dvoucifernou ¢astku miliard rocné.
P.S. A jestli se neuekologizovali, tak tady budou Zit vécné, milé déti

@éEI SSL Express 13-02-2025 Baliky zasilané zakaznikim z EU: Komise
navrhuje manipulaéni poplatek

Podle Evropské komise mnoho zboZi, které si spotfebitelé v EU objednavaji prostfednictvim
internetovych trzist ve tfetich zemich, nespliiuje evropské normy pro vyrobky. Pfedstavuji riziko
pro zdravi a bezpec€nost, nejsou udrzitelné z hlediska Zivotniho prostfedi a klimatu a znevyhodnuji
spolecnosti v EU, které spliuji vSechny normy. Ve stfedu Komise ve sdéleni ¢lenskym statdm
stanovila, co lze udélat pro boj proti témto nebezpelim v kratkodobém a dlouhodobém
horizontu. Podle tiskové zpravy v posledni dobé prudce vzrostl pocet zasilek ze tfetich zemi,
pficemz v roce 2024 se do EU dostane pfiblizné 4,6 miliardy zasilek se zboZim nizké hodnoty.
Pouze Sest statd EU bylo zodpovédnych za kontrolu 89 procent téchto zasilek, coz pfedstavuje
znacnou zatéz pro jejich celni uredniky. Komise navrhuje Radé ministrd EU a Evropskému
parlamentu, aby do celnich predpis(, jejichz pravni text se v soucasné dobé reviduje, zahrnuly
zavedeni "nediskriminacniho poplatku za zpracovani" pro zboZi zakoupené online zasilané pfimo
zakazniklim v EU. To ma pokryt ¢ast rostoucich naklad na kontrolu téchto zasilek. Komise chce
"internalizovat" "externi ndklady" nového obchodniho modelu, pise. "Proto by takovy poplatek za
zpracovani mél platit dovozce, jako je internetovy prodejce nebo zprostifedkovatel, a nikoli
spotrebitelé pfi pfijimani dovazenych baleni."

Komise rovnéz doporucuje, aby zakonodarci EU "rychle" pfijali celni reformu navrZzenou v kvétnu
2023. Evropsky parlament k tomu vymezil sviij postoj, ale ¢lenské staty se dosud nedohodly na
spole¢ném postoji. Komise chce v rdmci celni reformy mimo jiné zrusit limit hodnoty zboZi ve vysi
150 eur, pod kterym se nemusi platit Zadné clo. To ma za cil snizit motivaci k distribuci zasilek do
vice balikd. Celni reforma ma také zvysit pocet online trzist a prodejct registrovanych v "Import
One-Stop-Shop" (I0SS). To jim ma poskytnout status "uznaného dovozce" zboZi, coz znamen3, ze
vybiraji splatna cla a DPH a poskytuji Udaje celnim orgdndm a platby cel nezlstavaji na
spotfebitelich. Klicovym prvkem navrhované celni reformy je zfizeni Ustfedni platformy EU pro
celni udaje. Mimo jiné ma pomoci celnim orgdndm lépe identifikovat balikové zasilky, které by
mély byt obzvlasté peclivé kontrolovany.



Aby se okamzité zlepSila analyza rizik, Komise oznamuje, Ze celni orgdny a organy dozoru nad
trhem c¢lenskych statd budou slouceny za Ucelem docasnych a koordinovanych kontrol
zamérenych na dovazené zboZi objednané on-line. Ve druhém ctvrtleti dojde ke spole¢nym
testovacim nakupUm produktd, které jsou nejcastéji objednavany na e-commerce platformach.
Cilem je zkontrolovat, zda jsou dodrzovany normy EU tykajici se vyrobk( a bezpecnosti a zda jsou
poskytovany nezbytné informace, jako jsou kontaktni Udaje osoby odpovédné za vyrobek v EU.
Zjisténi cilenych inspekci maji pomoci vsem ¢lenskym statlm pfi jejich budouci analyze rizik.
Organy ve statech EU maji také ziskat bezplatny pfistup k novému nastroji podporovanému
umelou inteligenci od Komise: webovému prohledavaci eSursuite, ktery vyhledava na internetu
nebezpelné nebo nelegalni produkty na prodejnich platformach. Sdéleni Komise rovnéz
obsahuje:

e Oznameni legislativniho navrhu pro "digitalni spravedinost". Cilem je odstranit pravni
mezery v elektronickém obchodovani a zajistit, aby spotrebitelé byli stejné chranéni pred
podvodnymi prodejnimi praktikami online jako v analogovém maloobchodé.

eV dubnu ma byt pfedstaven akéni plan na revizi digitdlniho produktového pasu (DPP),
ktery se postupné stane povinnym pro vétsinu zbozi dovazeného do EU. Pas ma byt
"rozsifen o dalsi vrstvy informaci", jako je technicky vykon, plvod, pouZité materialy,
dopady na Zivotni prostfedi a doporuceni pro opravy, recyklaci a likvidaci.

e Spotrebitelé v EU maji byt informovani o rizicich a jejich pravech v elektronickém
obchodovani a zahrani¢ni orgdny maji byt informovany o predpisech EU v oblasti
bezpecénosti vyrobk{.

e Komise ma v umyslu pokracovat ve shromazdovani dikazd o dumpingovych praktikach
nebo moznych nezdkonnych subvencich.

e Akt EU o digitalnich sluzbach (DSA) musi byt disledné prosazovan. Mimo jiné obsahuje
pravidla pro online trzisté na ochranu spotfebitell online a omezeni dostupnosti
nelegalnich produktl. Online trzisté také potrebuji znat své obchodniky a umoznit
uzivatellim rychle oznacit nelegalni zbozi a obsah, na ktery narazi. V pfipadé poruseni
mohou byt udéleny pokuty nebo mize byt ¢astecné omezen pfistup k nabidkdm. Komise
monitoruje platformy urcité velikosti, véetné AliExpess, Amazon, Shein a Temu, a jiz
zahajila nékolik Fizeni.

Rada poslanc( Evropského parlamentu a podnikatelskych sdruZenf uvitala iniciativu ucinit vice pro
ochranu spotrebitell v EU a zajistit rovné podminky pro evropské spole¢nosti. Témér
jednomysiné byl také chvalen pristup, ktery se zaméruje predevsim na prosazovani stavajicich
pravidel EU spiSe neZ na pravidla nova. Navrh na poplatek za zpracovani baliki objednanych
online je vniman jako kontroverznéjsi. Evropska sdruzeni pro elektronicky obchod (E-Commerce
Europe) a Némecko (BEVH) si poloZila otazku, jak presné by méla byt daf navrZena, aby
nepenalizovala také maloobchodniky, ktefi dodrzuji pravidla EU. "Inovativni obchodni modely"
domacich maloobchodnikd, ktefi napriklad vyrabéji v zahranici pouze po zadani objednavky, aby
se "vyhnuli plytvani a prebytkdm", mohou byt brzdény, vysvétlil BEVH. Objevila se také kritika
nékterych dalsich obsah( dokumentu Komise. "Stale vice novych legislativnich navrh(, jako je
rozsifeni digitdlniho pasu vyrobk( a novy zakon o obéhovém hospodarstvi, by vedlo k dalsi zatézi
pro evropské spolecnosti," Fekl Hahn. Stejna kritika zaznéla i od Némecké maloobchodni asociace
(HDE).

Luca Cassetti, generdlni tajemnik E-Commerce Europe, se po analyze sdéleni Komise obava, Ze
nékteré online platformy nebudou klasifikovany jako "domnéli dovozci" ani v budoucnu. Alien
Mulyk (BEVH) také zdUraznuje, Zze EU musi zajistit, aby vSechny platformy byly rovnocenné
povazovany za dovozce zboZi a musi podle toho plnit povinnosti. "Definice Evropské komise zatim



zahrnuje pouze ty, ktefi jsou zaroven registrovani v Import One-Stop-Shop. Ti, ktefi jsou jiz
registrovani, by proto museli splnit vice povinnosti nez ti, ktefi registrovani nejsou."

(@ B 3 SSL Express 13-02-2025 U.S. Postal Service rusi zastévku pro baliky z Ciny
Americkd postovni sluzba po pal dni zrusila svou zastavku pro zasilky z Ciny a Hongkongu. USPS
zaroven nepfimo potvrdila, Ze pozastaveni souviselo s odstranénim osvobozeni od cla pro balicky
s hodnotou nizsi nez 800 USD. Spolupracuje s celnim Uradem na vytvoreni G¢inného mechanismu
pro vybér dluznych ¢astek, uvadi se ve stru¢ném prohlaseni USPS. Dorucovani zasilek by mélo byt
Co nejméné ruseno.

Diky této vyjimce ¢insti online prodejci jako Temu a Shein dosud dodavali zboZi do USA ve velkém.
Kdyz vSak americky prezident Donald Trump uvalil dodate¢nad cla ve vys$i 10 procent na zbozi z
Ciny, zrusil také tzv. nafizeni de minimis.

Americti konkurenti kritizovali, Ze ¢insti internetovi prodejci by méli kvili bezcelnimu rezimu
nespravedlivou vyhodu.

(7)) M O &) sSL Express 14-02-2025 Al, automatizace a konektivita — 3 pilite

transformace logistiky — Trigent Report
Logisticky pramysl se nachazi uprostred seismické zmény, kterd je pohanéna rychlym
technologickym pokrokem a rostoucimi konkurencénimi tlaky.
Nova vyzkumna zprdva spolecnosti Trigent Software s nazvem Adaptivni logistika: Technologie,
kterd transformuje nejistotu v pfileZitost, poskytuje hloubkovou analyzu trendd, vyzev a inovaci,
které utvareji budoucnost dopravy a logistiky (T&L). Zprava identifikuje umélou inteligenci,
automatizaci a konektivitu jako tfi zakladni pilife logistické transformace na zakladé poznatkd od
86 primyslovych CXO napfic¢ dopravci, poskytovateli logistiky tietich stran (3PL), spole¢nostmi
FreightTech a odesilateli.
Zprdava zdUraznuje nékolik zdsadnich poznatkd o tom, jak se spolecnosti prizpdsobuji digitalni
disrupci a vyvijejicim se trznim podminkam.
1. Uméld inteligence a automatizace = Nova konkurenéni vyhoda: Uméla inteligence (Al) pfinasi
revoluci v optimalizaci vozového parku a planovani tras, pficemz 88 % dopravcd ji uvedlo jako
nejvyssi prioritu. Rozhodovani fizené umélou inteligenci zefektiviiuje operace, sniZuje naklady a
vylepsuje prediktivni analyzu pro lepsi planovani logistiky.
2. Digitalni vyzvy = Boj se zastaralymi systémy: Navzdory tlaku na digitalni transformaci 61 %
spoleénosti pfiznava, Ze jsou stdle zavislé na zastaralych nebo slepenych systémech. Tato
nedostate¢na modernizace brzdi efektivitu, zvySuje provozni rizika a omezuje viditelnost
dodavatelského retézce.
3. Vzestup konektivity fizené rozhranim API: S tim, jak se logistické ekosystémy stavaji stdle vice
propojenymi, 37 % respondent( oznacilo integraci APl za svou investi¢ni prioritu #1.
Bezproblémové pripojeni API zlepsuje sledovani zasilek v redalném Case, komunikaci mezi partnery
dodavatelského retézce a komplexni viditelnost — to vSe je zasadni pro splnéni rostoucich
ocekavani zakaznik({.
Kromé pfijeti technologii zprava také identifikuje strategické zmény, které budou v nadchazejicich
letech formovat logistické prostiedi:

e Vzestup soukromych flotil a 4PL: Vzhledem k tomu, Ze podniky hledaji vétsi kontrolu nad

logistickymi operacemi, ziskdvaji soukromé flotily a modely 4PL na sile.



e Systémy fizeni pfepravy na miru (TMS): Spolec¢nosti prizpUsobuji feseni TMS tak, aby
splfovala specializované potieby odvétvi, jako je logistika chladiciho fetézce a prfeprava
nebezpecnych materidld.

e Vyzvy v oblasti kybernetické bezpecnosti: S tim, jak se digitalni transformace zrychluje, se
kybernetickd bezpecnost stala kritickym tématem, pficemz 33 % respondentd ji oznacilo
za nejvetsi vyzvu pfiimplementaci.

"Nas pruzkum potvrzuje, Ze logisticky sektor prochdzi seismickou zménou," fekl Nagendra Rao,
prezident prodeje spole¢nosti Trigent Software. "Uméld inteligence, automatizace a konektivita
ekosystému jiZ nejsou volitelné — jsou nezbytné pro spolecnosti, které se chtéji odlisit a
prosperovat na konkurencnim trhu."

Zavér: Logisticky primysl se nachazi ve zlomovém bodé. Spolecnosti, které prijmou umélou
inteligenci, automatizaci a konektivitu ekosystému, budou témi, které proméni nejistotu v
prilezitost. Nejnovéjsi vyzkum spolecnosti Trigent zdUraznuje, Ze je tfeba, aby podniky investovaly
do digitalni transformace jiz nyni — nebo riskuji, Ze v éfe rychlého technologického vyvoje
zUstanou pozadu.

O spolecnosti Trigent Software - Trigent je americka spolecnost poskytujici technologické sluzby,
kterd pomaha podnikim modernizovat jejich investice do IT prostifednictvim celopodnikové
digitaIni transformace. S vyuzitim desetileti zkusenosti a hlubokych odbornych znalosti v oboru
poskytuje spole¢nost Trigent uzite¢né poznatky a Spi¢kova feseni, ktera podporuji logistické
inovace, automatizaci a provozni efektivitu.

Celou zpravu lze nalézt na Driving the Future: Smart Moves in Transportation and Logistics

@ _\ b % SSL Express 14-02-2025 Logistika zbozi podléhajiciho rychlé zkaze:
Americka vlada znepokojuje ovocnarsky pramysl

Nejistota pro hrace v obchodu se zboZim podléhajicim rychlé zkaze zUstava vysoka. Na jedné
strané stdle neni predvidatelné, kdy se pravidelné spoje v dopravé z vychodu na zapad vrati na
svou starou trasu pfes Rudé more. Na druhou stranu cla na dovoz z USA z Mexika a Kanady,
kterymi pohrozil americky prezident Donald Trump, by mohla vést k vyraznym posundm v
obchodu s ovocem a dalsimi potravinami daleko za hranice Severni Ameriky.

Mexiko je povaZovano za nejvétsiho producenta avokada a také za vyznamného dodavatele
mékkého ovoce. Velkd ¢ast zboZi putuje do USA chladirenskymi vozy. Pokud by se vétsi objemy
musely odklonit na jiné zamorskeé trhy, "mélo by to vazny dopad na nase segmenty," varuje Victor
Esquivel. Evropsky $éf maloobchodniho prodejce ovoce Dole vystoupil minuly tyden na prednim
pramyslovém veletrhu Fruit Logistica v Berliné. V Mexiku a USA by najednou mohlo byt mnoho
volnych mist pro nakladni automobily, zatimco kapacity ndmofrni a letecké prepravy by byly
zaplaveny nakladem. "To je velké znepokojeni, protoze by to mohlo potencialné zpUsobit velké
poruchy," fika Esquivel. Vyhlidky pro multimiliardovy avokadovy priimysl v Mexiku jsou désive,
protoze zahrnuje tak obrovské mnozstvi. V roce 2023 vzrostl vyvoz ovoce do USA na vice nez 1
milion tun. Pokud by vyrobek nahle prestal byt konkurenceschopny kvili cldim na americkém
trhu, muselo by se mnoho tisic kontejnerd pfepravovat na jiné prodejni trhy v Evropé nebo Asii.
"Nyni musime zUstat flexibilni a peclivé sledovat, jak cla ovliviiuji obchodni vzorce," fika Clemens
Holz, feditel Global Reefer Container Management ve spole¢nosti Hapag-Lloyd. Vyzvou je co
nejrychleji presunout kontejnerové a lodni kapacity na jiné trasy, pokud dojde k odklonéni vétsich
tokl zbozi, dodava Graham Schrieder, vedouci segmentu nakladni prepravy ovoce a zeleniny ve
spole¢nosti Maersk. "Kontejnery musi byt ve spravny ¢as na spravném misté." Jednim ze scénar
— pokud budou americka cla skuteéné zavedena po vyprseni moratoria na zacatku bfezna — by byl


https://trigent.com/lib/lp/research-paper_tls-2025/

zvySeny dovoz avokada lodi z Peru. Kontejnerové kapacity jsou zde vSak v posledni dobé tak
napjaté, ze bylo nutné najmout vice charterovych lodi z konvenéni chladirenské flotily.

Nekteri mexicti vyvozci jiz udajné naplanovali alternativni programy dodavek uprostfed tahanic o
americka cla. (V rozhovoru pro DVZ) informuje manazer chladirenskych produkt vyznamného
evropského speditéra o chystaném premisténi mékkého ovoce, jako jsou jahody, ostruziny a
maliny, z Mexika. Zemé ho vyprodukuje pres 80 000 tun ro¢né. V reakci na americka cla nyni
zakaznik hledd leteckou prepravni kapacitu pro vice nez 1 000 tun zakaznikim v oblasti Perského
zalivu. Na oplatku vSak stejny vyvozce pravdépodobné zrusi dodavky stejného objemu z Egypta.
"V kradtkodobém horizontu se objevuji znamky velkych otres(. Pro nas jako logistické spolecnosti
je to no¢ni mura," rika speditér, ktery si nepral byt jmenovan.

Zmény se objevuji také v zahrani¢nim obchodu Kanady, kde se nalada v populaci nyni drasticky
obraci proti vSem produktim "Made in USA". "Byly napachany obrovské skody, bez ohledu na to,
zda cla nakonec prijdou nebo ne. To se odrazi ve vzrlstajicim bojkotu vSech americkych produktd
v Kanadé," rekl Ron Lemaire, prezident Kanadské asociace pro marketing produktd. Nakupci v
maloobchodnim sektoru se jiz ve velkém méritku pustili do nahrazovani dodavek z USA produkty
z jinych zemi. "UZ to neni o politice, ale o pfanich spotfebitel(." Pro vyvozce ovoce ze zemi jako je
Egypt, Maroko, Jihoafricka republika nebo Peru bude kanadsky trh stdle ddlezitéjsi. Podle
oficidlnich Udaju tvofilo ovoce a ovocné vyrobky v roce 2023 8 % celkového amerického vyvozu
do Kanady. Lemaire: "Zde jsou nyni ni¢eny vzrostlé struktury, které byly budovany po mnoho let."
Podobné jako v Mexiku by vsak celni politika USA mohla pfinést zmény i v kanadském
zahrani¢nim obchodu, které by byly pozitivni pfinejmensim pro globalni nakladni dopravu: méné
preprav nakladnimi automobily v rdmci pohrani¢ni dopravy USA se sousednimi zemémi, ale vice
namorni a letecké nakladni dopravy do a ze tfetich zemi. To jsou dobré vyhlidky pro speditéry a
dopravce, které Ize ve spolecnosti Fruit Logistica nalézt ve velkém poctu.

Kromé toho existuji pro toto odvétvi pozitivnéjsi fundamenty s ohledem na zrychlujici se rdst
globalni ekonomiky a vyrazné slabsi inflaci, kterad v prfedchozich letech zpomalila spotfebu. Velké
kontejnerové pristavy Rotterdam a Antverpy vykazaly v loriském roce nedmérny narUst
propustnosti chladirenskych kontejnert o 8 az 9 procent. Poradenska spolec¢nost Drewry
zaznamenala v roce 2024 narlst o 2,5 procenta na 139 milion{ tun pfepravy zbozi podléhajiciho
rychlé zkaze po mofi poté, co se trh predtim dva roky zmensoval. Odbornici predpovidaji nar(st
pfiblizné o stejnou ¢astku rocné pro nadchazejici roky az do roku 2029. Nadprdmérny rist se
ocekava predevsim na Blizkém vychodé a ve statech Perského zalivu.

. SSL Express 14-02-2025 HVO100 je v soucasné dobé nejlepsi alternativou
nafty

"Triumfalni pochod" e-ndkladnich vozidel se neodlepuje od zemé —a ma to svij divod. S HVO100
je nyni na vice nez 200 Cerpacich stanicich v Némecku dobrd alternativa ke konvenéni nafté.
Pokud budou hlavni dodavatelé HVO pokracovat ve zvySovani své vyroby, mohla by se tato sit
rozsifovat turbo rychlosti. Aby bylo mozné nabizet HVO100, je tfeba zménit pouze oznaceni
Cerpadla nafty.

Biopalivo, jehoz celosvétova produkce se ma do roku 2030 ztrojnasobit na dobrych 33 miliond
tun, ma pro prepravni spole¢nosti nékteré vyhody: Nemusi se zabyvat rozvojem vozového parku
elektrickych nakladnich vozidel a potfebnou infrastrukturou. Kromé toho Ize spalovaci nakladni
vozidla pouzivat mnohem flexibilngji a Ize z velké ¢asti uspokojit poptavku lodniho pridmyslu po
snizeni emisi Scope 3 — za mirné dodatecné naklady.

Koneckoncd, HVO100 je osvobozen od poplatku za CO,. To se vyplati, az v roce 2027 vstoupi v
platnost dalsi faze obchodovani s emisemi. Pak bude cena béZné nafty vyrazné vyssi nez cena



biopaliva. Pokud je k dispozici v dostate¢ném mnozstvi, je v soucasné dobé nejlepsi strategii
vozového parku zUstat u dieselové technologie.
P.S. Prosté biopalivo je lepsi, protoze je lepsi. Tecka. (Ze z néj jdou taky emise, uz neni podstatné)

W 8 (©) SSL Express 14-02-2025 FederéIni vidda SRN se (moZnd) zavazuje k
podpore vodnich cest

Progndza Spolkového ministerstva dopravy (BMDV) pro nakladni dopravu do roku 2040 vyvolava
smiSené reakce zastupcl priimyslu z vnitrozemské lodni dopravy a pfistav(, a to i témér Ctyfi
mésice po zverejnéni. Podle Jense Schwanena, vykonného feditele Spolkového svazu némecké
vnitrozemské plavby (BDB), jsou nyni vyhlidky systému vodnich cest lepsi, nez se zddlo, kdyz byly
udaje prezentovany v fijnu lofiského roku. K tomuto zavéru dospél po konferenci BMDV minuly
tyden v Bonnu, kde byly podrobné prezentovany vysledky progndzy. | kdyz neni pfekvapenim, ze
predchozi "chleba s maslem" v tomto odvétvi — preprava uhli, rudy a ropnych produktl — v
disledku energetické transformace prudce klesa, nevede to k bezvyznamnosti tohoto druhu
dopravy, fika $éf asociace.

Podle Udajl ministerstva se ocekava, Ze objem kontejner( ve vnitrozemské lodni dopravé se bude
v roce 2040 zvySovat o 2 procenta ro¢né na 3,7 milionu TEU. Ve srovnani se stejnym rokem 2019
se jednd o narlist 0 52 procent. Ufad také ocekdva siln&jsi rist ve skupinach zboZi: potraviny,
zemédélské a lesnické produkty, chemické vyrobky a kdmen a zemina. BMDV také vidi potencial
pro posun k vodnim cestdm v prepraveé tézkého a nadrozmérného zboZi (GST), jako jsou
komponenty pro vétrné turbiny nebo transformatory. Na podzim tohoto roku maji byt k dispozici
vysledky studie zadané ministerstvem, ve které budou zkoumany budouci nové trhy pro
vnitrozemskou plavbu. S ohledem na novy mix zboZi by vSak BDB uvitala pfehodnoceni kritérii.
"Striktni zohlednéni hmotnosti nakladu zcela ignoruje faktory, jako je hodnota prepravovaného
zboZi nebo jeho objem."

Ocekavany rast véak nemUze vice nez kompenzovat ztratu fosilnich paliv. O¢ekava se, Ze celkovy
objem vnitrozemské vodni dopravy bude za 15 let Cinit 174 milion{ tun, coz je ve srovnani s
rokem 2019 minus témér 16 procent. Navzdory pfedpokladanému poklesu bude dodrzeno
zakonem stanovenych 35 opatfeni na rozsiteni sité vodnich cest, upfesnil zastupce BMDV. Z
pohledu Ufadu srovnani intenzity provozu "zatim neumoznuje vyvodit Zadné zavéry o ziskovosti
jednotlivych projektl v planu poptavky". Pro Schwanena,

Ocke Hamann z Primyslové a obchodni komory Dolniho Ryna kritizuje skutecnost, Ze pfedpovédi
BMDV vedou k nespravnym zavérim a ze potencial vnitrozemské plavby je systematicky
podceniovan. Proto existuje riziko, Ze se do vodnich cest investuje pfilis malo. Bettina
Brennenstuhl, generalni feditelka spole¢nosti Dortmunder Hafen AG, pochybuje o politické vili ke
skutecnému posileni vodni cesty. Jejich obavou je, Ze pokud tento druh dopravy ztrati na
vyznamu, podle pfedpovédi zmizi z politického zajmu. Steffen Bauer, generalni feditel spole¢nosti
HGK Shipping, v souvislosti se studii kritizuje: "Soucasné planovani BMDV neodpovida skutec¢nym
vyzvam a prilezitostem energetické transformace a vyZzaduje metodickou Upravu. Planovani
poptavky zamérené na budoucnost musi na situaci pohlizet komplexné, aby byl systém vodnich
cest a plavidla vnitrozemské plavby spravedlivé jako udrzitelny zplsob dopravy budoucnosti."

> 1]l SSL Express 14-02-2025 Leteckd a ndmorni pireprava jsou stale na vysoké
Urovni (ale pocity jsou smiSené)
Vynosy/pfepravni sluzba




Namofrni pfeprava: Celosvétova propustnost kontejner( v prosinci klesla na 131,2 bodu, ale
zUstdva na velmi vysoké Urovni, nad prameérnymi hodnotami dosazenymi v pandemickych letech.
PrestoZe evropské pristavy zaznamenaly na konci roku mirny pokles o 113 bodd, presto zUstaly po
cely rok 2024 vyrazné nad Urovni propustnosti zaznamenanou v predchozim roce.

Leteckd preprava: Mezinarodni doprava v prosinci vzrostla o 7 procent; jednalo se o0 17. narUst v
fadé ve srovnani se stejnym mésicem loriského roku. V pribéhu roku vzrostl o 12,2 procenta ve
srovnani s rokem 2023. Nejvétsi prosincovy ndrlst zaznamenali dopravci v regionu Latinské
Ameriky s rlistem o 12 procent, nasledovani Severni Amerikou (10,7 procenta). Odchozi evropska
doprava vzrostla o 5,2 procenta.

Vyvoj cen

Namofrni pfeprava: Spotové sazby pokracuji ve svém sestupném pohybu, ktery zacal na zacatku
roku 2025 a v soucasné dobé jsou na hodnoté 3 125 americkych dolard/FEU.

Leteckd preprava: Spotové sazby za kilogram v lednu Cinily 3,23 dolaru, coz? je zhruba stejna
uroven jako v lonském roce; oproti pfedchozimu mésici se obchoduji zhruba o tretinu nize.
Ocekdvani

Namofrni pfeprava: Globalni index ndkupnich manazer( zUstal v prosinci na pomérné nizké Urovni
pro kli¢ovy Udaj "nové exportni objednavky", ktery je rozhodujici pro ndmorni prepravu.

Leteckd preprava: Podle IATA budou operatofi i naddle zaznamendvat rostouci vynosy. V roce
2024 byl odhadovany obrat prdmyslu o 148 procent vyssi nez v roce 2019 pred pandemii a podle
IATA prinese rok 2025 dalsi rdst na Uroven 156 procent oproti roku 2019.

_\ JE SS| Express 14-02-2025 Studie Relex ukazuje, Ze 60 % spolecnosti
)

pfehodnocuje své dodavatelské retézce

Spole¢nost Relex, poskytovatel jednotné planovaci platformy, ve své druhé vyrocni zpraveé o
stavu dodavatelského fetézce odhaluje, Ze 60 % spolenosti zasadné restrukturalizuje svij
dodavatelsky fetézec, aby si udrzely naskok pred ekonomickou nejistotou. "Dodavatelské rfetézce
jsou v tlakovém hrnci: mezi cly, zménami poptavky a nepredvidatelnymi poruchami neni zastaraly
a tradi¢ni zpUsob fungovani udrzitelny," fekl Dr. Madhav Durbha, viceprezident CPG &
manufacturing ve spolec¢nosti Relex Solutions.

Studie zaloZend na pozorovani 579 profesionall v oblasti maloobchodu, rychloobratkového
spotiebniho zboZi a velkoobchodu v sedmi zemich uvadi, Ze vice nez polovina respondent( (52 %)
uvadi, Ze nejvétsi vyzvou je volatilita poptavky, coz nuti tyto vedouci pracovniky pfehodnotit své
strategie zasob v redlném Case. ProtoZe zmény ve spotrebitelskych navycich narusuji
dodavatelské retézce. 47 % povazuje naruseni globalniho obchodu a rostouci cla za rostouci
hrozbu, pficem?Z volatilita tarifd vyvolava obavy z rostoucich nakladd a problémd v dodavatelském
fetézci. A konecné, 43 % dotadzanych spolecnosti se potyka s nedostatkem dat a viditelnosti v
realném Case, coz jim brani prizpUsobit se ndahlym zménam v poptavce, nedostatku pracovnich sil
a zpozdénim dopravy.

Aby se spole¢nosti vyporadaly s témito rznymi vyzvami, provadéji provozni zmény, které Relex
zdroje a urychluji investice do automatizace. Mezi maloobchodniky 62 % resi nakladové tlaky
kombinaci zlepSeni efektivity a Uprav cen, zatimco 50 % aktivné rozsifuje svou dodavatelskou
zakladnu, aby se zajistilo proti ekonomické a geopolitické nestabilité. "Spolecnosti, které se
spoléhaji na umélou inteligenci, automatizaci a diverzifikaci dodavateld, tuto volatilitu nejen
ustoji, ale vyjdou z ni silngjsi. Ty, které neriskuji, zistanou pozadu. " varuje Dr. Madhav Durbha.



@)% SSL Express 14-02-2025 Indie pfipravuje doméaciho giganta v oblasti
kontejnerové dopravy

Indicka vlada predloZila plany na rozvoj zcela nového kontejnerového rejdare. Novy subjekt, ktery
se bude jmenovat Bharat Container Line, bude mit ve své flotile pfiblizné 100 lodi, véetné lodi na
charter. Podrobnosti o tom, kdy bude podnik spustén na vodu, jeSté nebyly zvefejnény, pricemz
Urednici fikaji, Ze pUjde o spolecny verejny a soukromy podnik.

Indie nikdy neméla velkou kontejnerovou stopu. Nejvétsi mezinarodni hrac v zemi, Shipping Corp
of India (SCl), provozuje pouze Ctyfi kontejnerové lodé.

VIada Naréndry Mddiho v soucasné dobé hraje velkou hru ve véem, co se tykd lodni dopravy, a
rozviji pfistavy a lodénice v masivnim méfitku. Indicky premiér v€era navstivil Ustfedi francouzské
CMA CGM béhem prohlidky Marseille.



