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ETI[NSSL Express 107-02-2025 Spotové sazby za kontejnery klesaji na minima z
roku 2023

Kontejnerovy sektor sméfuje do svého obvyklého klidu po lunarnim Novém roce, ktery obvykle
trva az do dubna/kvétna. Rozsah poklesl spotovych sazeb je velky, ale tento sektor stéle zistava
jednim z nejziskovéjsich sektord lodni dopravy.

Tydenni index Drewry World Container Index se ve Ctvrtek propadl 0 5 % na 3 095 USD za feu.
Index byl viak stale o 118 % vyssi neZ primér z roku 2019 pred pandemii, ktery ¢inil 1 420 USD.

V patek zvefejnény index Sanghajské kontejnerové nakladni dopravy klesl mezitydné o dalich 6 %
na 1 758,82 bodu a dosahl minima nevidéného od roku 2023, nez se v loriském roce vypukla krize
v oblasti dopravy v Rudém mofi, coz poslalo sazby opét nahoru.

"Dopravce ¢ekd obtizny boj, aby zvratili nedavny pokles sazeb, protoze objemy nakladu jsou stéle
utlumené po silném lednovém néakladnim shonu, ktery stanovil nové rekordy v propustnosti v
klicovych pfistavech," uvedli konzultanti spole¢nosti Linerlytica v nedavné zpraveé o trhu.

@@ % SSL Express 17-02-2025 GLS sdruzuje sité v USA a Evropé

Skupina GLS oznamila integraci svych sluzeb v USA do své evropské sité. To v budoucnu umozni
primé dorucovani balik mezi USA a Evropou. Podle balikové sluzby je tato strategicka iniciativa
dalezitym krokem k propojeni GLS US s evropskou siti skupiny GLS ve 40 zemich a zaroven ke
zlepsSeni transatlantického dorucovani balikd a rozsifeni nabidky sluzeb pro zakazniky. Karl Pfaff,
generalni feditel skupiny GLS, vysvétluje: "Propojenim USA s Evropou otevirdme nasim
zakaznikiim dvere k rozsifeni sluzeb a trh(."

Spojenim siti v Evropé a USA bude GLS v budoucnu garantovat tranzitni ¢asy na expresni Urovni,
zivé sledovani a flexibilni moznosti spedice za konkurenceschopné ceny v obou regionech. Milo
Kars, generdlni feditel GLS International, dodava: "Integrace do nasi evropské sité je pro nas
vzrusujicim vyvojem. Poskytuje most mezi USA a nasi predni, rozsahlou evropskou siti pozemni
dopravy, poskytuje vylepsend feseni pro dorucovani balikl a primy pfistup na nové trhy."

Jesté na podzim 2024 se GLS dohodla na uzsi spolupraci s ¢inskou logistickou spole¢nosti SF v
ramci svého Usili o expanzi. V dalsim kroku bude do sité poskytovatele balikovych sluzeb
integrovana také Kanada, aby se dale posilila nabidka transatlantickych sluzeb.

CH % SSL Express 17-02-2025 Litva Celi Zalobé ESD kvdli pravidldm pro

intermodalni dopravu

Nakladni automobily, které jsou na silnici pred prepravou nebo béhem prepravy kombinované
dopravy, mohou mit v EU celkovou hmotnost 44 tun. Jinak je limit obvykle 40 tun. Litva také
pfijala pravidla pro 44 tun pro CT do svého vnitrostatniho prava, ale Evropska komise se jiz roky
dohaduje s vladou ve Vilniusu o tom, co se rozumi pod pojmem "intermodalni prepravni
operace". Litvé proto hrozi zaloba u Evropského soudniho dvora (ESD). Konkrétné se jedna o
definici intermodalni dopravy v zakonég, kterym Litva provadi stavajici smérnici o maximalnich




hmotnostech a rozmérech v silni¢ni dopravé (EU/2015/719) do vnitrostatniho prava. Podle
nazoru Komise to neodpovida definici ve smérnici. Komise na dotaz DVZ neni konkrétnéjsi.
Vzhledem k tomu, Ze Vilnius na stiznosti z Bruselu ke spokojenosti organu EU nereagoval, zahajil
tento orgdn fizeni o nesplnéni povinnosti a v zari 2023 zahajil jeho druhou fazi. Komise také neni
spokojena s vysvétlenimi, kterd od té doby od Litvy obdrzela. Minuly tyden poslala dalsi dopis se
svymi stiznostmi. Pokud litevskd vlada nedokdze vyvratit vyhrady Komise do dvou mésicl, mlze
EK podat stiznost k Evropskému soudnimu dvoru.

Pobaltskému statu hrozi dalsi Zaloba kvUli zpozdéni pfi implementaci nové smérnice EU o
nakladech na infrastrukturu (znamé také jako smérnice Eurovignette) EU/2022/362. Pfi revizi
smérnice byla jeji plisobnost rozsifena na mensi nakladni vozidla s hmotnosti 3,5 tuny a vice a
Clenské staty s mytnym pro nakladni automobily jsou povinny zajistit, aby sazby mytného zavisely
na emisich CO2 vozidla. Podle Komise ji litevska vlada ve Ih(té pro provedeni do 25. brezna 2024
plné neinformovala o tom, jak smérnici provedla do vnitrostatniho prava. Proto Komise nyni
zahadjila druhou fazi probihajiciho Fizeni o nesplnéni povinnosti a dala Vilniusu dva mésice na to,
aby na stiznosti odpovédél.

Litva v soucasné dobé stdle pouziva ¢asove zavisly systém mytného pro nakladni automobily a
prodava dalni¢ni zndmky pro poufziti dalnic A1 az A20. Pfechod na mytny systém zaloZeny na
kilometrech se predpoklada na zacatku roku 2026. Na zacatku roku 2024 doslo v zemi k
vyraznému zvyseni mytného. Podle litevské spravy silnic budou poplatky za nakladni automobily o
hmotnosti 3,5 tuny a vice rozloZzeny podle tfidy vozidla, poctu ndprav a drovné emisi CO2.

{b ¢ K SSL Express 17-02-20205 V hamburském pfistavu se obavaji masivnich
omezeni

Pristavu Hamburk hrozi v ¢ervenci masivni omezeni. Podle informaci (z DVZ) bude muset byt od
patku 11. ¢ervence 7 hodin rano do Utery 15. ¢ervence 7 hodin rano uzavien jediny Zelezni¢ni
pristup k terminaldm v zapadni ¢asti pfistavu. BEhem téchto 96 hodin nemohou jezdit zadné
vlaky do nebo z kontejnerovych terminal Altenwerder, Burchardkai, Eurogate a terminalu pro
hromadny naklad Hansaport. Ddvodem uzavieni bude stavebni projekt spolecnosti Deges
(Deutsche Einheit FernstraRenplanungs- und -bau GmbH). Pro novou dalnici A26-West se buduje
tunel a konstrukce koryta pod kolejemi pfistavni Zeleznice. PFistavni Zeleznici provozuje
Hambursky pfistavni ufad (HPA). V tomto bodé neexistuje Zadné alternativni Zelezni¢ni spojeni do
a z terminald.

V dokumentu ze dne 11. prosince 2024, vefejné dostupném na webovych strankach HPA, ktery
poskytuje informace o rdznych stavebnich opatfenich, je pro Uplné uzavieni uvedeno obdobi
nékolika dnd pfed nyni planovanou uzavirkou.

Uzavieni na tak dlouhou dobu je "absolutni no-go", fikd Roger Mahler, generalni feditel
spole¢nosti Metrans Rail Germany, v rozhovoru pro DVZ. Zelezni¢ni dcefina spole¢nost HHLA je
jednim z nejvétsich hracd v Zelezni¢ni namorni dopraveé z pfistavu do vnitrozemi a béhem
takového obdobi obvykle odbavuje pfiblizné 150 viakd na termindlech postizenych vylukou, fika
Mahler. Pfi zatizeni 90 TEU na vlak by vznikl objem nejméné 13 500 TEU, ktery by se za tu dobu
nedostal na terminaly ani z nich, vypocitava. Jiny ucastnik trhu predpoklada celkem az 20 000 TEU
v dovozu, ktery nelze prepravit ze tfi termindld, a priblizné 15 000 TEU na vyvoz, ktery se do
termindll nedostane.

Mahler a dalsi postizeni pozaduji, aby takova vyluka byla zfizena v dobé, kdy je objem stejné nizsi
kvali nepracovnim dnim na terminalech, jako jsou Velikonoce nebo Svatodusni svatky. Kromé
toho podle Mahlera existuje naléhava potreba druhého napojeni celého Westhafenu na
Zeleznicni sit vyssi Urovné. "Pokud chceme posilit pfistav a Zeleznici, potfebujeme projekt,"



zdUraznuje a dodava: "Voldme po tom uz 13 let." Takzvané "jizni altenwerderské Zelezni¢ni
spojeni" ve sméru k mostu Kattwyk je také uvedeno v planu rozvoje pfistavu do roku 2040. Podle
toho by mél byt projekt dokoncen v prvni poloviné pfistiho desetileti.

| kdyZ je uzavreni pfistavni Zeleznice vyvolano stavebnim projektem spolecnosti Deges, dalsi
Ucastnik obvinuje HPA, Ze nedéla dost pro podporu zajmu primyslu a nyni chce problémy
vysedét. "Chybi ndm mozné alternativy," Fekl jeden z postizenych podnikateld. UFad navic velmi
$patné komunikuje. Zelezniéni spole¢nosti se také obavaji, Ze budou muset béhem ¢Etyrdenni
vyluky v Cervenci platit HPA parkovné, pokud jejich lokomotivy uviznou v pfistavni Zeleznicni siti.
HPA nechtéla (na zadost DVZ) poskytnout Zadné podrobnosti a nechtéla se k obvinénim vyjadfit.
Podle prezentace z prosince je na Ctvrtek tohoto tydne naplanovana informacni akce, na které se
dotcené spolecnosti pravdépodobné dozvédi vice.

P.S. Nevim, proc¢ se vsichni tak zlobi. V ¢ervenci bude v opravé spojeni Berlin - Hamburg tak jako
tak, nikdo se normalné do Hamburku stejné nedostane...

{b ¥ § SSL express 18-02-2025 Ptistavy na hornim Labi maji za rok 2024

kladnou bilanci (rozuméj na némecké strané)

Spole¢nost Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH (SBO) zaznamenala v lofiském roce i pres
kterd ma pobocky i v Cesku, to bylo ve stfedu kvali celkové ekonomické situaci o 1,5 procenta
méné neZ v roce 2023. V dubnu 2024 skoncila investice v pfistavu Dessau-Rof3lau v Sasku-
Anhaltsku. SBO nicméné dosahla vyvazeného vysledku, ekl generdlni feditel Heiko Loroff.

Podle Loroffa ¢astecné zficeni mostu Carola Briicke v Drazdanech a témér pétimésicni uzavreni
Labské vodni cesty po ném zabranily jesté lepsi bilanci. S obratem néco malo pfes 22 milion( eur
nebylo ptistavni sdruzeni "schopno dosahnout naseho cileného rastu". Loroff ocekava za rok cisty
zisk v pétimistném rozmezi — v roce 2023 to bylo necelych 25 miliond eur, tedy asi 300 000 eur.
Kapacita kontejner(l SBO se mirné zvysila na celkovych 36 512 jednotek, coz je 0 858 nebo 2,41
procenta vice neZ v pfedchozim roce. Pfeprava nakladu vnitrozemskymi plavidly na lince Horniho
Polabi klesla 0 5,64 procenta na celkovych 106 120 tun, zatimco v Déciné a Lovosicich byl pokles o
4,07 procenta. Nakladni doprava po Zeleznici se vSak navzdory nékolika vylukam na némecko-
Ceské hranici dokazala vyrazné zvysit o témér 27 procent.

Podle Udajl SBO bylo v pfistavech sdruzeni odbaveno celkem pfiblizné 2,66 milionu tun zbozia v
zelezni¢ni nakladni dopravé dosahla tfeti nejvyssi propustnosti ve své historii s celkovou
kapacitou pfiblizné 1,21 milionu tun, a to prfedevsim diky vyraznému narUstu v pfistavech
Drazdany, Torgau a Lovosice. Pfeprava nakladnich vozidel klesla o vice nez 173 000 tun na
necelych 1,34 milionu tun.

"V soucasné dobé se nachdzime v dobé krize," popsal Loroff soucasnou situaci SBO. Najemci v
pfistavech v souasné dobé "zatahli za ru¢ni brzdu" s ohledem na ekonomické podminky: Spatna
situace s objednavkami, zvySené naklady, personalni rozvoj. To povede ke zvysenym ztratdm v
jednotlivych pristavnich lokalitach. Preruseni lodni dopravy kvUli Carola Briicke zasahlo ¢eské
pfistavy mimoradnym zplsobem. Objednavky se zhroutily, zakaznici byli ztraceni. "Nyni jde o to,
abychom je peclivé ziskali zpét a ukazali, Ze Labe je dllezitd a pouzitelna cesta."

P.S. RSVP fi¢ni dopravo v Cesku. Kdy? i pfistavy Ziji ze Zelezniéni alternativy...

e & X SSL express 18-2-2025 V IMO byla zahajena kampari proti biopaliviim
Hapag-Lloyd a Louis Dreyfus Armateurs patfi mezi fadu lodnich linek a organizaci, které dnes
zahajily velkou kampan proti rostoucimu pouzivani biopaliv v lodni dopravé a varuji, Ze oblast o



velikosti Némecka bude muset byt rekultivovana, aby se vyhovélo potencidlnimu
predpokladanému rlstu tohoto alternativniho lodniho paliva. Osmnacté (mezizasedani) pracovni
skupiny pro sklenikové plyny (ISWG-GHG 18) vcera zahdjilo své jednani v Mezinarodni namorni
organizaci (IMO) a diskutuje o regulacnich opatfenich, kterd maji umoznit lodnimu primyslu
dosahnout do roku 2050 Cisté nuly. Mnoho nevladnich organizaci a lodnich linek, odhodlanych
bojovat proti nardstu pouzivani biopaliv, vystoupilo v pIné sile s argumentem, Ze vétsina biopaliv
vyrabénych nyni ze surovin na bazi potravinarskych plodin pochazi z pfimého a nepfimého
odlesfovani a mnoha dalSich otazek udrzZitelnosti od nedostatku vody aZz po potravinovou
bezpecnost. "Pokud nebudou zavedeny pravné zavazné zaruky, existuje riziko, ze velké mnozstvi
fosilnich paliv bude nahrazeno neudrzitelnymi biopalivy," tvrdi signatari jedné z kampani, mezi
které patfi také Hoegh Autoliners, v otevieném dopise zaslaném IMO.

Nova analyza nevladni organizace Transport & Environment (T&E) ukazuje, Ze v roce 2030 by
témér tretina celosvétové lodni dopravy mohla byt pohanéna biopalivy, coz je narlst oproti
dnesnimu méné nez 1 %. Studie spole¢nosti Cerulogy jménem spole¢nosti T&E ukazuje, ze
palmovy a sdjovy olej budou v roce 2030 pravdépodobné tvofit témér dvé tretiny bionafty
pouzivané k pohonu lodniho pridmyslu, protoze predstavuji nejlevnéjsi paliva, ktera Ize splnit. To
predstavuje vazny klimaticky problém, varuje T&E, protoze palmovy olej a sdja jsou zodpovédné
za dvakrat azZ trikrat vice emisi uhliku nez i ta nejSpinavéjsi lodni paliva soucasnosti, pokud
vezmeme v Uvahu odlesfiovani a myceni pldy. Lodni prdmysl naro¢ny na pohonné hmoty by tim
padem (s)potfeboval obrovské mnozstvi zemédélské pldy. V roce 2030 bude zapotiebi 34
milionU hektar( — celkova rozloha Némecka — k produkci dostate¢ného mnozstvi plodin, které
uspokoji zvysenou poptdvku po biopalivech ze strany lodniho primyslu.

KdyZ se EU v roce 2009 rozhodla podpofit pouzivani biopaliv, spotieba biopaliv na bazi
palmového oleje se mezi lety 2010 a 2020 zdvojndsobila a dosdhla témér tfetiny spotreby
biopaliv v EU. Védecké dlkazy pozdéji prokdazaly, Ze 45 % expanze palmového oleje se ve stejném
obdobi odehralo na Ukor ekosystémU bohatych na uhlik, jako jsou lesy nebo raselinisté. Podobna
zjisténi byla odhalena i u jinych surovin na bazi plodin, jako je séja. Dlkazy o negativnich
dopadech pfimély zemé jako Francie, Norsko, Nizozemsko a dalsi k omezeni nebo zastaveni
biopaliv na bazi palmového oleje a soji v domacnosti. Evropa se rovnéz rozhodla vyloucit
pouzivani biopaliv na bazi krmiv a potravin ze svého stéZzejniho nafizeni o lodnich palivech
(FuelEU). Signatafri vyzvali IMO a ¢lenské staty, aby odrazovaly od pouzivani biopaliv na bazi plodin
lodémi a aby zvaZily vylouceni biopaliv na bazi plodin ze seznamu zpUsobilych pro spinéni
stavajicich a budoucich predpisl prilohy VI umluvy MARPOL. Signatafi tvrdili, Ze u biopaliv
pramysl riskuje nasazeni léku horsiho nez samotna nemoc, aby se vyporadal s dopadem lodni
dopravy na klima.

Constance Dijkstra, manazerka pfepravy ve spole¢nosti T&E, uvedla: "Zasobovat nakladni lodé
odlesfiovanim je hrozny napad. Spalovani plodin kv{li palivu je Spatné pro planetu a Spatné pro
globalni potravinovou bezpecnost. IMO by méla zvazit dopad Spatnych biopaliv na klima, aby se
vyhnula tomu, Ze napacha vice skody nez uzitku." Samostatny dopis zaslany IMO dnes — vedeny
Biofuelwatch a Global Forest Coalition — se zabyval podobnymi obavami.

V dubnu IMO dokonc¢i nova klimaticka pravidla pro lodni dopravu, aby se pokusila postupné
vyradit fosilni paliva s globalnim palivovym standardem (GFS), ktery by mohl byt pravdépodobné
zaveden, coZ bud urychli pfechod lodni dopravy na obnovitelné zdroje energie, nebo se toto
odvétvi mlze stat odvétvim s velkou poptavkou po biopalivech. Vlivny navrh z Brazilie riskuje
nahrazeni fosilnich paliv biopalivy, coZ vyvolava vazné obavy mezi ochranarskymi skupinami z
potencidlnich dopad( tohoto planu na Zivotni prostredi a potravinovou bezpecnost. Podle
nedavného podani spole¢nosti T&E IMO by biopaliva mohla do roku 2035 tvofit téméf polovinu



(44 %) poptavky po energii v lodni dopravé, z nichZ vétsina bude pochdzet z plodin na bazi
potravin a krmiv (séja a palmovy olej), pokud nebude palivova norma peclivé navrzena tak, aby
tyto kategorie vyloucila.

Biofuelwatch zverejnil podobné varovani pro leteckou dopravu pred nékolika lety. Nyni, kdyz
nevladni organizace citi nové potenciadlni nebezpedi, se obava, Ze lodni doprava by mohla udélat
stejnou, nebo dokonce vétsi chybu. Zatimco mnoho prepravnich spolec¢nosti pfijalo recyklovany
rostlinny olej jako alternativni palivo, aktivisté se na to také pustili s argumentem, Ze odpady a
zbytky, véetné Zivocisnych tukd, jsou v omezené nabidce a stavajici poptavka vyrazné prevysuje
jejich dostupnost. Kromé toho mnoho z téchto zbytkd a odpadd ma vysoké nepfimé emise
sklenikovych plyn( v disledku konkurence mezi biopalivy a jinymi zplsoby vyuZiti.

Analyza spoleénosti T&E ukazuje, e samotna pfeprava 20 000 TEU mezi Cinou a Brazilii by
vyZadovala ro¢ni odpadni olej z vice neZz 2 000 restauraci McDonald's, zatimco provoz na Zivocisné
tuky by vyZadoval vice nez 1 milion prasat.

P.S. Koukate na LIMITY?

S| XSSL Express 18-02-2025 SBB Cargo propousti zameéstnance

Nejen DB Cargo, ale i SBB Cargo je v krizi. Proto se planuje reorganizace i pro Svycarskou
spole¢nost; ta nese nazev Genesis. Soucasna situace navic zplsobuje problémy i firmé. "Nakladni
doprava SBB Cargo Switzerland vykazala za uplynuly rok 2024 vyrazné vyssi ztratu, nez se
ocekavalo," oznamila dnes spole¢nost. SBB nechce presné prozradit, jak vysoké ztraty budou, az
do své vyrocni tiskové konference 6. bfezna. V roce 2023 Cinila ztrata SBB Cargo Switzerland 40
miliontd frank( a po ocisténi o specialni polozky to bylo az 78 miliond frank(. Vysledek se v roce
2024 dale zhorsil a pfepravené mnozstvi se snizilo, uvadi se v tiskové zpraveé: "Do konce roku
2025 zru$i SBB Cargo Switzerland pfiblizné 80 pracovnich mist na plny Uvazek," oznamuje SBB.
Pokud je to mozné, mélo by ke sniZeni dojit prostfednictvim zmén v rdmci SBB nebo
prostiednictvim prirozené fluktuace. SBB Cargo uvadi jako hlavni divody horsiho vyvoje dalsi
zhors$eni ekonomické situace: s SBB Cargo Switzerland objednalo méné mnoZstvi méné zakaznik(.
Personal v administrativé a provozu ma byt proto sniZzen. SBB Cargo Switzerland ma v soucasné
dobé pfriblizné 2 250 ekvivalentl pIného pracovniho Uvazku. Ruseni pracovnich mist ma byt
provadéno co nejvice spolecensky odpovédné prostfednictvim zmén v rdmci SBB a
prostiednictvim prirozené fluktuace, jako jsou odchody do dlchodu. Vypovédi maji zlstat
vyjimkou.

"Nakladni doprava SBB, zejména jednovozova doprava, je v Cervenych Cislech a ma strukturalni
deficit," uvedla mluvci SBB (pro DVZ) na dotaz. Jednovozova doprava je ztratovy podnik, ktery
nelze za stdvajicich ramcovych podminek provozovat udrzitelnym zpdsobem. Proto SBB zasadné
preorientovava nakladni dopravu. Po této transformaci se spole¢nost snazi stat se ekonomicky
zivotaschopnou — bez podpory vefejného sektoru nebo materské spole¢nosti SBB. SBB vyzyva
vSechny zUcastnéné strany, aby k transformaci pfispély. Sama Deutsche Bahn chce snizit naklady
0 60 miliond Svycarskych frank( investicemi do moderniho vozového parku, automatizace a
nového vyrobniho modelu. "Zakaznici vak také budou Celit vyzvam v podobé placeni cen, které
pokryji néklady stejné pro viechny zésilky v jednovozové prepravé ve Svycarsku. Tak tomu dnes
neni," uvedla mluvci. A politici musi v ramci revize zdkona o nakladni dopravé rozhodnout, jak
zajistit docasnou finan¢ni podporu pro prepravu jednotlivych vozovych zasilek. "Toto a novy
bonus za nacitani, ktery federalni vlada planuje na neomezenou dobu, zmirni nardst cen pro
zakazniky," uvedla mluvci.

SBB Cargo tedy zvysuji ceny za prepravu jednotlivych vozovych zasilek. V priméru by se ceny v
pristich osmi letech zvysSily asi o 20 procent. "V jednotlivych pfipadech, kdy v soucasné dobé



dosahujeme masivnich ztrat nebo kdy cena zdaleka nepokryje dopravu z dlivodu slozité vyroby,
dojde k razantnéjsimu rdstu cen," oznamila mluvci. Podle odborového svazu zaméstnancl v
dopravé (SEV) chce SBB Cargo zvysenim cen ziskat o 50 miliond frank( vice. Odchody zédkaznikd jiz
byly zohlednény. "SBB Cargo ocekava, Ze v dusledku zvyseni cen a sniZeni prepravy po
jednotlivych vozovych zasilkach pfejde na silnice az 15 procent objemu prepravy," fekl DVZ
Philipp Hadorn, odborovy tajemnik SEV.

MIuvci SBB to dala jasné najevo: "Néakladni Zelezni¢ni doprava nemuze byt levnou ndhrazkou
nakladniho automobilu, ktery je financovan zbytkem SBB ve prospéch zdkaznikd a na ukor
daniovych poplatnikd." SBB Cargo v soucasné dobé spolupracuje s vyznamnymi zakazniky na vyvoji
nového vyrobniho modelu orientovaného na zakaznika a optimalizovanych nakladU, aby bylo
mozné zvlddnout co nejvice preprav v efektivni siti. "Jedna véc je jasna: véfime v silnou Zelezniéni
nakladni dopravu a pfepravu po jednotlivych vozech jako pater Svycarské ekonomiky," fekla.
Podle odbor( SEV chce SBB Cargo do roku 2030 v rdmci reorganizacniho programu Genesis
propustit zhruba pétinu svych zaméstnanct. Mluvci SBB nechtéla toto Cislo podrobnéji
komentovat: "Dopady nového vyrobniho modelu na nasi pracovni silu zatim nejsou znamy,"
uvedla.

Tajemnik odbor0 neprojevil pro plany v SBB Cargo Zadné pochopeni: "SBB Cargo v obdobi covidu
spravné nesnizilo pocet zaméstnancd. Nyni mame ekonomicky pokles, ktery Ize pfekonat nastroji,
jako je zkracena pracovni doba, a poté opét nastane rlst." Hadorn také pochybuje, Ze by
pfeprava jednotlivych vozovych zasilek mohla byt dlouhodobé ekonomicky provozovana, a proto
ji stat ma vnimat jako povinnost. Pokud by vSak SBB Cargo nabizelo jen nékolik malo vyhodnych
tras, znamenalo by to ve Svycarsku zménu paradigmatu, kterd nikdy piedtim nebyla pozadovana.

@ 11l SSL Express 18-02-2025 Kamionova doprava stagnuje

Silni¢ni nakladni doprava v Némecku v roce 2024 vzrostla jen mirné. Oficidlni statistiky mytného
Spolkového uradu pro logistiku a mobilitu (BALM) ukazuji narlst poctu vzdalenosti pokrytych
mytnym o 1,2 procenta na 40,1 miliardy kilometr(. Z tohoto celkového poctu tvofila 57,2
procenta vozidla registrovana v Némecku, zatimco zahranié¢ni nakladni automobily ujely 42,8
procenta kilometrl mytného. Podil mistnich pokrytych jizd se meziro¢né zvysil o 2 procenta na
22,9 miliardy kilometrd, zatimco pocet ujetych kilometrd nerezident( vzrostl pouze 0 0,3
procenta na 17,1 miliardy kilometrd. Mezi nejméné ¢tyfnapravovymi nakladnimi vozidly na
dalnicich a spolkovych silnicich zaostaval podil némeckych dopravci (49,5 procenta) za
zahrani¢nimi dopravci o jeden procentni bod.

Novinkou od ¢ervna 2024 jsou zpoplatnéné vzdalenosti ujeté vozidly s technicky pfipustnou
celkovou hmotnosti nad 3,5 tuny. Od |éta musela tato lehka nakladni vozidla platit mytné za
celkem pfiblizné 634 milion0 ujetych kilometr{. Z toho priblizné ptl miliardy kilometr0 tvofila
vozidla registrovand v Némecku, coz odpovida podilu 2,2 procenta na celkovém poctu ujetych
kilometr mytného tuzemskych spole¢nosti. Nakladni automobily zahrani¢nich viastnikl od 3,5
do 7,5 tuny ujely na dalnicich a spolkovych silnicich pouze asi 130 miliond kilometr(, coz
predstavuje pouze 0,7 procenta mytné vzdalenosti zahrani¢nich spolec¢nosti v Némecku.

Bez podilu lehcich nakladnich vozidel ve vysi 1,6 procenta na mytnych kilometrech by se celkovy
pocet kilometrd podléhajicich mytnému v Némecku v roce 2024 snizil. S 22 miliardami mytnych
kilometr( byli némecti dopravci naposledy na silnicich nize nez v prfedchozim roce v roce 2018;
zahrani¢ni dopravci nedosahli ani na vykon v roce 2020 na zacatku pandemie covidu.

Zatimco italSti dopravci vysli z prabéhu roku jako nejvétsi vitézové s 215,2 miliony kilometr( a
zhruba o 8,2 procenta delSim mytnym, podil slovinskych dopravnich spole¢nosti se obzvlasté
prudce snizil na 4,7 procenta. S ndjezdem témeér 7,6 miliardy kilometr( a podilem na trase 18,8



procenta byla polska nakladni vozidla v roce 2024 opét nejvykonnéjsi na spolkovych silnicich a
dalnicich.

Podle udajl zverejnénych organizaci BALM ujela vozidla emisni tfidy Euro VI 2024 95,1 procenta
vzdalenosti pokryté mytnym (mistni: 94,6 procenta; nerezidenti: 95,7 procenta); v pfedchozim
roce Cinil tento podil "jen" 92,1 procenta. Emisni tfidy Euro V a EEV se spolec¢né podilely na
dalSich 4,1 procentech. Statistiky neukazuji Zzadny pocet kilometrd mytného u bezemisnich
nakladnich vozidel, coZ naznacuje, Ze jejich podil byl nizsi nez 0,1 procenta.

P.S. Zvlast ten posledni Udaj je velmi inspirujici...Ale moZzna bezemisni vozy nepodléhaji
mytnému?

{b & & SSL Express 19-02-2025 Volebni programy v Némecku: Co strany planuji
pro pfistavy

Namorni a vnitrozemské pristavy jsou dllezitou soucasti némecké ekonomiky - a jako takové jsou
také zastoupeny ve volebnich programech hlavnich stran pro volby do Spolkového snému. VIadni
strany vsak neprijimaji asociacni pozZadavek, aby federaini vliada platila statiim 500 miliond eur
ro¢né za namorni pristavy. Ve volebnich programech FDP a BSW se termin "pfistav" pfimo
neobjevil. FDP je vSak pro rozsifeni vodnich cest. Ostatni strany jsou konkrétnéjsi:

Ve volebnim manifestu kfestanskych demokratd se uvadi: "Pokud chcete rozsifit své obchodni
vztahy, musite o svych pfistavech uvazovat jako o branach do svéta a ambicidzné je posouvat
kupfedu." Namorni odvétvi je dllezitym hospodarskym odvétvim. Sesterské strany oznamily, ze
budou déle rozvijet ndrodni strategii pristavl do roku 2024 a posilovat vodni cesty. Narodni
strategie pristavl pfijata spolkovou vlddou v bfeznu 2024 definuje cile rozvoje némeckych
pristavl. V budoucnu maji byt bezemisni, digitalnéjsi a efektivnéjsi. Strategie uvadi pfiblizné 140
opatreni s timto cilem. Zastupci odvétvi viak kritizuji, Ze strategie postrada investi¢ni zavazky.
Socialni demokraté ve svém vladnim programu oznamuiji, Ze bude modernizovana infrastruktura
vodnich cest, bude rychle implementovana narodni strategie pfistavii a bude podporovana
modernizace lodnich flotil. Strana také zdUraznuje vyznam e-paliv pro lodni dopravu.

Zeleni jsou pro rychlé zavedeni klimaticky neutralnich dodavek energie, jako je pobfeini energie v
pfistavech. Udrzitelny rozvoj nasich pfistavl se opira o koncepci dlouhodobého financovani, uvadi
se v ném. Pro lodni dopravu se maji vyrabét udrZitelna paliva. Jinde v programu strana oznamuje,
Ze chce chranit pfistavy pfed hrozbami.

Levicova strana Linke varuje pred prodejem pristavl autoritarskym rezimm a chce je chranit jako
kritickou infrastrukturu. Kromé toho Levicova strana piSe: Namorni pristavy by mély vzajemné
spolupracovat |épe nez dfive a mély by byt Iépe propojeny s vnitrozemim Zeleznici. Kromé toho
musi federalni viada prevzit vétsi odpovédnost za obrovské investice do pfistav(.

AfD se také zajima o némecké namorni pfistavy, které maji zasadni vyznam pro celou ekonomiku.
Dostavaji se pod stale vétsi tlak a v mezindrodni konkurenci zaostdvaji. AfD je mimo jiné pro
snizeni blize nespecifikovanych poplatkd a regulaci. Obecné jsou ndmorni pfistavy povazovany za
soucast kritické infrastruktury, ktera by proto méla zlstat pod némeckou kontrolou.

SSL express 19-02-2025 Bulhari manipulovali s tachografem

V pfipadé poruseni, které bylo zjisténo pfi kontrole BALM na dalnici A3 u Norimberku, soud nyni
vyhlasil verdikt. Bulharsky fidi¢ nakladniho automobilu manipuloval s tachografem. Verdikt plati:
Bulharsky fidi¢ kamionu musi zaplatit 12 000 eur za manipulaci s tachografem. Celd véc byla
objevena pfi kontrole Spolkového Uradu pro logistiku a mobilitu (BALM) na dalnici A3 u
Norimberku. Rozsudek byl nyni potvrzen i pfislusnym okresnim soudem svym verdiktem. Nakladni



automobil fizeny spolecnosti BALM byl pfepraven z Turecka do Némecka. Poté, co bylo vozidlo
prevezeno do specializované dilny ke kontrole, se podezieni inspektorl BALM potvrdilo:
tachograf byl otevien a technickd soucédstka byla vyménéna. Manipulaci s tachografem bylo
nakonec zakryvano prekracovani doby Fizeni a pracovni doby a byly pfedstirdny doby odpocinku.

¢ 71 SSL Express 19-02-2025 Ramelow: Na Zeleznici je potieba 200 miliard
eur

Zelezni&ni sit si v ptistich deseti letech vyZzada 200 miliard eur na renovaci a modernizaci. Prohlasil
to ve Ctvrtek v Berliné byvaly durynsky premiér Bodo Ramelow (Levice). Spolu s pfedsedou
Levicové strany Janem van Akenem predstavil své predstavy o budouci zelezni¢ni politice pod
nazvem ,Nas plan pro dobrou Zeleznici”. ,Némecko musi renovovat, rozsifovat, prestavovat,
reaktivovat a elektrifikovat své Zeleznicni trasy, aby se Zeleznice stala srdcem dopravniho
pfechodu v osobni a nakladni dopravé,” uvadi dvoustrankovy dokument.

Ramelow obhajuje investi¢ni fond, jak navrhuji SPD a Zeleni ve svych volebnich programech.
Politik Levicové strany chce takovy fond Zivit ze zdrojl federalniho rozpoctu a z prijmd z mytného.
Ramelow, ktery kandiduje do Bundestagu za stranu Levice, se domniva, Ze oddéleni sité a
provozu, jak poZaduje Unie ve svém volebnim programu, nedava smysl. "Myslim, Ze je to vazna
chyba," fekl. Misto toho navrhuje posileni vefejnopravni orientace celé Zeleznice jeji preménou
na verejnopravni instituci ¢i nadaci.

P.S. Potfebovat je jedna véc, mit druha

'-)-[m ’5SSL Express 19-02-2025 Istanbul vytlagil Frankfurt z pozice nejvétsiho

nakladniho letiSté v Evropé

Letisté Frankfurt (FRA) jiz neni z hlediska tondze nejvétsim letistém v Evropé. Vyplyva to z udajl
mezindrodni zastresujici organizace provozovatell letist Airports Council International Europe
(ACI Europe) za rok 2024. Némecky uzel podle toho loni zaznamenal objem 1,95 milionu tun. To
jej fadi na druhé misto v Zebticku za letistém Istanbul (IST), které némecky uzel vytlacilo z prvni
pricky s prichodnosti 1,97 milionu tun.

Samotné letisté Frankfurt zaznamendava propustnost 2,05 milionu tun, ale zjevné zahrnuje objem
letecké posty, na rozdil od oficidlni metody pocitani ACI Europe. Spolkovy svaz némeckého
leteckého prdmyslu (BDL) podle své aktualni vyro¢ni zpravy rovnéz povazuje Frankfurt nad
Mohanem za ,nejvétsi nakladni uzel v Evropé*“.

Za FRA na tfetim misté ve statistice ACI je nakladni letiSté Paris Charles de Gaulle (1,87 mil. tun),
pred Londynem Heathrow (1,53 mil. tun) a Amsterdamem (1,49 mil. tun). Letisté Lipsko/Halle je s
1,38 miliony tun Sesté; ve srovnani s nejvyssim umisténim v roce 2022 (tehdej$i manipulacni
objem: 1,5 milionu tun) ztratilo toto letisté tfi mista. Treti némecké letisté v prvni desitce,
Kolin/Bonn, zlistane v roce 2024 na osmém misté s tonazi kolem 829 000 tun.

Istanbul Cargo Airport je ze vSech evropskych letist zdaleka nejdynamictéji rostouci lokalitou.
Turecké centrum vice nez ztrojnasobilo svou tonaz ve srovnani s rokem 2019; ve srovnani s
rokem 2023 vzrostl objem odbavenych naklad( o 30,4 procenta. Frankfurtské letisté
zaznamenalo v lofiském roce ve srovnani s rokem 2023 rovnéz vyrazny rlst s narlistem nakladu o
6,9 procenta, ale to nakonec nestacilo na to, aby udrzelo svého konkurenta z Turecka, ktery byl v
roce 2023 stale na tfetim misté, v Sachu.

Nakladni letisté v Lutychu je vedle rozvijejiciho se letisté v Istanbulu mistem s nejsilngjsim
nartstem dopravy. Belgické centrum loni ve srovnani s rokem 2023 vzrostlo o témér 15 procent;



ve srovnani s rokem 2019 pred Coronou vzrostl objem ndkladu o 28 procent. Pro srovnani, na
frankfurtském letisti klesl provoz oproti roku 2019 o témér 2,5 procenta.

Jednim z dlivodl nedostatec¢ného dynamického rozvoje ndkladu na némeckych letistich jsou
podle DSLV odlivy nakladu (tzv. unik nakladu) ze zasilek ur¢enych pro némecké prijemce na jina
letisté EU. Nejvétsi ndrist némecké letecké nakladni dopravy byl zaznamendn na letisti v
Lucemburku, které v letech 2010 aZz 2022 ziskalo z némeckého trhu vice nez 230 000 tun nakladu.
P.S. Maji stésti, Ze postavili letiSté na evropském brehu, jinak by soutéZili se Sabiha Gékcen

@ M TX[/] SSL Express 19-02-2025 Sauditi logistici se dostavaji do centra
pozornosti

Plan saudského korunniho prince Mohammeda bin Salmana na restrukturalizaci ekonomiky a
vybudovani efektivniho logistického sektoru v souc¢asnosti dadvd zapadnim poskytovateldm
logistickych sluzeb pIné knihy objednavek — napfiklad v megaprojektu NEOM . Zaroven to poklada
zaklady pro nové konkurenty v globalni logistice.

Cile definované v narodni logistické strategii jsou ambicidzni a zaroven ziejmé. Ocekava se, ze
zemé se v blizké budoucnosti posune ze svého soucasného 38. mista v indexu logistické
vykonnosti Svétové banky do prvni desitky a pfevezme ,regionaini vedeni“. Aby toho dosahla,
Saudska Arabie — jak jsme jiz vidéli — masivné rozsifi své pristavy a letiSté. S tim se ale vlada
nespokoji.

Dal$im kouskem skladacky bude vytvoreni efektivniho globdlniho poskytovatele logistickych
sluZeb. Prostfedkem volby budou pravdépodobné velké prevzeti, jako to neddvno udélali sousedé
v Dubaji s DP World v Imperial a Abu Dhabi s AD Ports v Noatum.

Bahri by se mohl stat saudskym DP World. Spole¢nost stdle vydélava pfedevsim na prepravé ropy
a chemikalii. 13 procent podilu na trzbach z logistiky vSak pravdépodobné nekondi.

@ J % ? SSL Express 20-02-2025 Jaky bude mit mirova dohoda s Ukrajinou
dopad na evropské dodavatelské retézce

Vedouci predstavitelé dodavatelskych rfetézcl se pripravuji na predbézna jednani, ktera zacaly v
Utery v Saudské Arabii s cilem ukongit valku Ruska proti Ukrajiné. V reakci na zpravu, Ze prezidenti
Trump a Putin se nékdy setkaji, generalni feditel spolec¢nosti Ti John Manners-Bell podotkl, Zze
jakakoli mirova dohoda by mohla pomoci zmirnit ¢ast zatéze v evropském odvétvi silniéni
nakladni dopravy. Rekl: "Nedostatek Fidi¢t v Evropé pomdze Fedit postupny navrat ukrajinskych
dopravc(, ktefi podpofi zejména némecky a polsky priimysl. Vrati se také preshrani¢ni dopravni
spojeni, coz bude impulsem pro mezinarodni nakladni dopravu." Jini respondenti, ktefi hovofili s
¢asopisem The Loadstar, jsou vSak vice zdrzenlivi, pokud jde o stav véci v pfipadé dosazeni
dohody mezi Ruskem a USA, pfi¢emZ mnozi poukazuji na vynechani Evropy a Ukrajiny v prvnich
rozhovorech. Pokud jde o to, zda by dohoda mohla pomoci evropskému odveétvi nakladni
dopravy, které trpi nedostatkem fidic po desetileti, jeden ze zdrojd uvedl, Ze je pfilis brzy na
predpovédi, a poznamenal, Ze je tfeba zvazit vice faktor( souvisejicich s Ukrajinou.

Generalni tajemnik Evropské rady rejdart Godfried Smit rovnéz uvedl, Ze je "velmi obtizné"
spekulovat, ale zdUraznil, Ze klicové bude zruseni sankci vaci Bélorusku a Rusku, a dodal, Zze bude
také zalezet na tom, jak bude EU vnimat jakoukoli dohodu. Pan Smit fekl (¢asopisu The Loadstar):
"Pokud budou sankce zruseny, ocekdavame, ze se ¢ast obchodu s Ruskem vrati. Méli bychom mit
na paméti, ze ruska ekonomika je relativné mala. V dopraveé by to pravdépodobné mélo vliv na
solidarni cesty. V soucasné dobé se hodné ukrajinského obili vyvazi na barkach. Postupné budou



pravdépodobné znovu otevieny ukrajinské pristavy. Také hedvabna stezka (severni koridor) by
mohla byt obnovena."

V pfipadé dosazeni dohody by mohla byt podporena také letecka nakladni doprava, pficemz pan
Manners-Bell o€ekava zruseni uzavirek vzduiného prostoru pro evropské a ruské dopravce. Séf Ti
uved|, Ze evropské letecké spolecnosti ztratily pozici oproti t&m z Ciny, které v dtsledku silného
postaveni této zemé u Putinova reZzimu nebyly ovlivnény. Pan Manners-Bell dodal, Zze néktefi
evropsti a britsti dopravci byli dokonce nuceni zrusit nékteré linky do ¢inskych destinaci, coz v
ddsledku ztraty kapacity vedlo ke zvySeni sazeb za leteckou prepravu. "Pokud se podafi vyjednat
dohodu, je pravdépodobné, ze zakazy preletd budou rychle zruseny, to vSak neznameni, Ze se
letecké spole¢nosti rychle vrati na zrusené linky," pokracoval a varoval, Ze vlastni ekonomicka
slabost Ciny mGzZe navrat sluzeb oddalit.

@ X sSL express 20-02-2025 Po netastné sluzb& Mustang neni ani stopy,

spole€nost MSC modernizuje sit vychod-zapad

Zda se, ze Mustang, dlouho pldnovanad linka spole¢nosti MSC mezi Cinou a zapadnim pobFezim
USA, se uprostied klesajicich transpacifickych prepravnich sazeb ztratila z dohledu. Mustang byl
spustén v fijnu 2021 a stazen v ¢ervnu nasledujiciho roku, kdyz pandemii vyvolany boom odeznél.
KdyzZ krize v Rudém mofi vyvolala dalsi boom pfepravnich sazeb, pokusila se spole¢nost MSC loni
v Cervenci Mustang znovu spustit, ale pretizeni v okoli Singapuru tuto linku, kterd méla tehdy

zastavovat v Yantianu, Ningbo, Sanghaji a Long Beach, zdrzelo.

Linerlytica dnes uvadi, Ze po ukonceni Aliance 2M je nové nasazeni samostatné linky MSC vychod-
zapad plné obsazeno a Ze linka Mustang zUstava bez pridélenych plavidel. Na internetovych
strankach MSC a v databazi linek EconDB neni o poslednim pokusu o obnoveni linky Mustang na
zacatku tohoto mésice zadna zminka. MSC Eloane s kapacitou 19 462 teu, jedna z lodi plivodné
uréenych pro Mustang, toti? z(stava nasazena na lince Jaguar Cina-zapadni pobfeZi USA.

{b ¢ 1] SSL Express 20-02-2025 HHLA: Dosazeny nardist trieb a zisku

Podle predbéZznych Udajd zaznamenal poskytovatel sluzeb Hamburg Port and Logistics (HHLA) ve
finan¢nim roce 2024 konsolidované trzby ve vysi 1 598 milion0 eur (pfedchozi rok: 1 447 milion(
eur), coz podle spole¢nosti odpovida nartstu o 10,5 procenta. Provozni vysledek skupiny (EBIT)
dokonce vzrostl 0 22,7 procenta na 134 milion0 eur a pohyboval se tak v o¢ekdvaném rozmezi
125 az 145 milion( eur (prfedchozi rok: 109 miliont eur).

Konsolidovany Cisty zisk po mensinovych podilech dosahl 33 milion0 eur (pfedchozi rok: 20
milionU eur). Celoskupinova propustnost kontejner(l v terminalech namornich pfistavd se zvysila
0 0,9 procenta na 5970 000 TEU (pfedchozi rok: 5917 000 TEU). V hamburskych kontejnerovych
termindlech byla propustnost témér na Urovni pfedchoziho roku 5 686 000 TEU (pfedchozi rok: 5
687 000 TEU). Objem prepravy v intermodalnim segmentu vzrostl o 11,6 procenta na 1 787 000
TEU (pfedchozi rok: 1 602 tis. TEU). ,Navzdory pretrvavajici geopolitické nejistoté, recesi v
Némecku a naruseni dodavatelskych retézcl jsme dUlsledné prosazovali strategicky rozvoj HHLA v
roce 2024. Zejména cilené rozsifovani nasi evropské sité pozitivné prispélo k vyvoji trzeb a zisk,”
uvadi generalni feditelka HHLA Angela Titzrath.

V kotované podskupiné Port Logistics trzby z prodeje vzrostly o 10,8 procenta na 1 562 milion(
eur (predchozi rok: 1 409 milion( eur). Provozni vysledek (EBIT) se mezirocné zvysil o 26,8
procenta na 118 milion0 eur (predchozi rok: 93 milion( eur) a byl tak v rdmci posledniho
ocekadvaného vysledku mezi 110 a 130 miliony eur. Rocni zisk po mensinovych podilech Cinil 23



milion’ eur (predchozi rok: 9 miliond eur). Kromé silného nardstu prepravniho objemu
intermodalnich spole¢nosti mély na vyvoj trzeb a zisku ve financnim roce pozitivni vliv i vyssi
vynosy ze skladného oproti pfedchozimu roku v ddsledku delsi doby zdrzeni odbavovanych
kontejnerd na hamburskych terminalech.

Podskupina Real Estate zaznamenala ve finan¢nim roce 2024 vyvoj na urovni pfedchoziho roku
jak v trzbach, tak v provoznim zisku. Trzby z prodeje dosahly 46 miliond eur (predchozi rok: 46
miliond eur) a provozni zisk (EBIT) dosahl 16 miliont eur (pfedchozi rok: 16 milion0 eur). Ro¢ni
zisk po mensinovych podilech ¢inil 10 milionG eur (pfedchozi rok: 11 miliond eur).

RS SSL Express 20-02-2025 Supervelka spoleénost MSC méa dobrou pozici v

nové konstelaci linkovych lodi

Spole¢nost Mediterranean Shipping Co (MSC) se chysta zvysit svij naskok pred svym nejblizsim
rivalem na 2 miliony teu diky novym udajlm, které ukazuji, jak dobre se ji podafilo stat se
samostatnym provozovatelem po otfesech v linkové dopravé, k nimz doslo tento mésic. Podle
poradenské spole¢nosti Linerlytica ma MSC lepsi pokryti trhu a vétsi podil na trhu nez nové
vznikla spole¢nost Gemini Cooperation na linkach vychod-zdpad. Gemini Cooperation tvori
spole¢nosti Maersk a Hapag-Lloyd.

"MSC bude schopna nabidnout stejny nebo vétsi pocet tydennich plaveb na vSech Ctyrech
hlavnich trasach nez Maersk a Hapag-Lloyd, a to s vyuZitim svych vlastnich sluzeb i selektivnich
partnerstvi s Premier Alliance na trasach do severni Evropy a Stfedomofi a se Zim na trasach na
vychodni pobfezi USA a PNW," uvadi Linerlytica ve své posledni tydenni zpravé. MSC ma nyni v
Zebricku linkovych spole¢nosti Alphaliner naskok 1,87 mil. teu pfed Maerskem, pficemz jeho
témér 2 mil. teu objednavek zajisti, Ze tento naskok v nadchazejicich mésicich prekroci 2 mil. teu.
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SSL Express 20-02-2025 Namorni preprava flash: Silny nardst
smluvnich sazeb

Vzhledem k pretrvavajicim kapacitnim omezenim v disledku obchvatu Rudého more mohly
spole¢nosti liniové dopravy letos uzavirat dlouhodobé smlouvy o nakladni dopravé za vyrazné
vys$Si sazby nez v predchozim roce. Ukazuje to analyza cenové informacni sluzby Xeneta.

Podle zpravy se smluvni sazby zvysily v sedmi z deviti obchodnich oblasti po celém svété. U
obchodu Dalny vychod-Evropa je priimérné zvyseni cen o 57 procent ve srovnani s Urovni z roku
2024. Podle informaci zasvécenych na trhu byla vétsina smluv mezi dopravci a pfepravci na této



trase uzaviena za ceny kolem 2 500 az 2 800 USD/FEU. Vzhledem k trendu na trhu za poslednich
Sest az osm tydn( s tim mohou byt prepravni spolec¢nosti velmi spokojené. V tomto obdobi se
totiz zrychlil sestupny trend cen na spotovém trhu. Mezitim spotové sazby v obchodu Dalny
vychod a Evropa dosahly pfiblizné stejné Urovné jako smluvni sazby. Pokud by v3ak klesly jesté
dale, mohla by utrpét i smluvni loajalita zakaznik. Mnozi pak budou v pokuseni rezervovat si vice
nakladu na misté, nikoli na zakladé vyjednanych smluv — co?Z je opakujici se jev na nestabilnich
trzich lodni dopravy. V silnych trznich fazich dopravci také radi obraceji karty a omezuji
prostorové kvéty pro smluvni zakazniky, aby mohli pfevzit vice [épe platicich spotovych nakladd.
Velka zatéZova zkouska prepravnich smluv viak teprve pfijde. Tedy az — nebo jestli — bude krize
na Blizkém vychodé trvale vyfeSena a liniova doprava se bude moci ve velkém vratit do Rudého
more. Nalada Ucastnik( trhu s ohledem na tuto problematiku je jako na horské draze.
Momentdlné se zda, Ze nadéje na normalizaci v Rudém mofi opét pohasind. Existuji obavy, ze
pozadavek Trumpovy administrativy na presidleni obyvatel Pasma Gazy znovu rozdmycha konflikt
a vyvola nové odvetné Utoky na lodni dopravu rebeld Houthi v Jemenu. To by znamenalo, ze
dopravci by nadale vyuzivali svou soucasnou trasu kolem Mysu Dobré nadéje, kterd podle
rdznych propoctl vaze 7 az 11 procent kapacity flotily.

V této souvislosti doslo minuly tyden k vyraznému narUstu cen futures na nakladni dopravu na
trase Dalny vychod — Evropa na Sanghajské energetické burze. Béhem dvou tydn( kontrakty do
konce roku zdrazily o vice nez tfetinu. Poté, co méla cenova kfivka dfive tendenci klesat, nyni
vykazuje mirné zvySeni sazeb za Cerven az srpen. Sazby za to jsou o 15 az 20 procent vyssi nez
soucasna uroven sazeb. Kvalita sluzeb dopravcd mimochodem v poslednich tydnech vykazuje
stejny trend jako spotova preprava: jasny pokles. Jak ukazuje analyza spole¢nosti Kihne + Nagel
(KN) zaloZena na sledovani flotily Seaexplorer, mira pfesnosti pravidelnych linek v lednu vyrazné
klesla na 44,5 procenta. Loni se pohybovala mezi 45 a 50 procenty - to znamena, Ze Uroven
kvality ma opét tendenci poklesu k minimdm doby covidu nez zlepsené hodnoty v roce

2023. Podle KN doslo k nejvétsim zpoZzdénim v transatlantické dopravé mezi severni Evropou a
Severni Amerikou, s pfesnosti pouze 24 procent. Kromé poruch souvisejicich s po¢asim a rizik
stdvek méla zména alianci negativni dopad na spolehlivost lodnich systém.

EA & X SSL express 21-02-2025 Emise sklenikovych plynti z ndmoini dopravy v EU
nadale rostou

Namofini doprava predstavuje 14,2 procenta vSech emisi CO, souvisejicich s dopravou v EU, za
silniéni dopravou a témeér na stejné Urovni jako letectvi. Vyplyva to z environmentalni zpravy o
evropské namorni dopravé, kterou v Utery zverejnila Agentura EU pro Zivotni prostredi a
Agentura EU pro ndamorni bezpecnost (EMSA). Emise CO, se od roku 2015 s vyjimkou roku 2020
kazdoroc¢né zvysuji a v roce 2022 dosahly 137,5 milionu tun, coz je 0 8,5 procenta vice nez v
pfedchozim roce. Podle zpravy se emise sklenikového plynu metanu (CH4), ktery je jesté silngjsi
nez oxid uhlicity, z ndamornich plavidel mezi lety 2018 a 2023 minimalné zdvojnasobily. Tvofily 26
procent vsech emisi metanu z dopravy. Autofi to pfipisuji mimo jiné pouzivani vice lodi
pohanénych zkapalnénym zemnim plynem (LNG).

Svaz ochrany prirody (NABU) popisuje vyvoj jako ,désivy”. Metan ma totiz mnohem vétsi
kratkodoby dopad na klima nez jiné plyny. To zvySuje riziko, Ze body zvratu v klimatickém systému
budou dosazeny dfive, varuje v rozhovoru pro DVZ Sonke Diesener, expert na prepravu z
organizace na ochranu Zivotniho prostredi. NABU jiz dlouho vyzyva EU a Mezinarodni ndmorni
organizaci (IMQ), aby opravily své predpoklady o emisich metanu z lodi. EU pfedpoklada unik
metanu 3,1 procenta, IMO 3,5 procenta. NABU méfrenim zjistila, Ze aZ 6 procent metanu se
dostdva do atmosféry nespdlenych. ,LNG neni preklenovaci technologie a brani skute¢né



transformaci lodni dopravy smérem k budoucnosti,” zdtraznuje Diesener. Mezitim dopravci silné
spoléhaji na LNG jako alternativni lodni pohonny systém, jak ukazuji Udaje o aktualné
provozovanych a objednanych lodich od klasifikacni spolecnosti DNV. Ze vSech typd pohonu
deklarovanych jako ,alternativni” ma LNG nejvyssi podil ve stavajicim i budoucim lodnim parku.
Podle DNV bude letos silnd poptdvka po LNG pokracovat. V lednu bylo jiz objednano dvanact lodi
s odpovidajicim pohonem na zkapalnény zemni plyn.

Pokud jde o latky znecistujici ovzdusi, emise oxidl dusiku (NOx) z namornich plavidel se mezi lety
2015 a 2023 zvysily o 10 procent, zatimco emise oxidU siry (SOx) v EU od roku 2014 klesly o 70
procent. Hlavnim dlvodem tohoto poklesu je ztizeni oblasti kontroly oxidd siry (SECA) v severni
Evropé. Autofi ocekavaji dalsi pokrok, az se stfedomorsky region od 1. kvétna 2025 stane SECA.
Zprava se také zabyva environmentalnimi dopady znecisténi vody, hluku a praci, jako je
rozsifovani pristavl nebo bagrovani.

EU chce vytvofit ramec pro prechod k udrzitelnéjsi lodni doprave, mimo jiné prostfednictvim
natizeni pro lodni paliva, ktera jsou stéle Setrnéjsi ke klimatu (FuelEU Maritime) a rozsifenim
obchodovani s emisemi na namofrni dopravu. FuelEU Maritime vyzaduje, aby intenzita
sklenikovych plyna vSech velkych lodi byla zaznamenavana od 1. ledna 2025 a do roku 2050
postupné snizovana. Obchodovani s emisemi bude od 1. ledna 2024 postupné zavadéno také v
namorini dopravé. Emisni povolenky za jizdy na trasach, kterych se nafizeni tyka, musi urady
poprvé odevzdat na konci zafi.

,Celkové bude rozsahlé zavadéni alternativnich paliv a zdroji energie v odvétvi namorni dopravy
vyZadovat znacné investice, a to jak do infrastruktury, tak do Skoleni,” uvadi zprava. Neni jasné,
zda vyroba alternativnich zdroj energie mize uspokojit o¢ekdvanou poptavku, kterd vznikne
soubézné se strategiemi dekarbonizace tohoto sektoru. Napfiklad projektovana kapacita
elektrolyzy je dostatec¢na pro zasobovani vodikovych paliv pro 13 az 19 procent celosvétové flotily
do roku 2030, pokud bude zajistén dostatek elektfiny z obnovitelnych zdroji energie a kapacita
bude rozsifena, jak bylo oznameno. Soucasné musi byt produkce zeleného ¢pavku zvySena trikrat
az Ctyfikrat, aby byla uspokojena pfedpokladand poptavka. Autofi poukazuji na to, Ze stdle existuji
bezpeclnostni problémy s pouzivanim ¢pavku jako lodniho paliva.

Nékterd alternativni paliva by naddle vyZzadovala pilotni palivo pro spalovani a jina by v budoucnu
nadale produkovala emise NOx. , Tyto vyzvy vsak Ize Celit vhodnym vyuzivanim technologii a
predpisl jak v EU, tak v rdmci Mezinarodni namorni organizace (IMO),” pokracuje zprava.

»-aX SSL Express 21-02-2025 Airbus opousti vyvoj vodikovych pohonnych
systém

Evropsky vyrobce letadel Airbus upustil od svych pland na komeréni letadlo na vodikovy pohon do
roku 2035. Podle spolecnosti vyvoj technologie postupoval pomaleji, nez se o¢ekavalo. Airbus
novy jizdni fad neuvedl. Ve stejné dobé, kdy se Airbus docasné stahl z vyzkumu vodiku, Nicole
Dreyer-Langlet, ¢lenka predstavenstva Airbusu, odchazi ze své pozice nejvyssi manazerky
odpovédné za vyzkum a technologie. Podle jejiho pfispévku na LinkedIn bude od 1. dubna
pracovat v oddéleni digitalni transformace Airbusu. Vysoce postavena manazerka se podilela na
vodikovych ambicich vyrobce letadel a verejné chvalila formu pohonu jako jediny zpUsob, jak
ucinit letectvi CO; neutralni.

Vodik je povazovan za klicovou technologii pro klimaticky neutrdlni [étani. V roce 2020 si Airbus s
konceptem ,ZEROe” stanovil cil uvést do provozu prvni bezemisni osobni letadlo pohanéné
vodikem do roku 2035. To by nyni mélo byt ze stolu.

Pozorovatelé trhu byli vZdy skepticti, pokud jde o to, zda by vodik mohl byt skuteéné realistickou
alternativni formou pohonu pro letadla kvUli své nizké energetické hustoté. Strategie



dekarbonizace leteckych spole¢nosti je jiz dlouho zaloZena na pfidavani paliv pro udrzitelny
letecky provoz (SAF), s jejichz pomoci ma byt globaini letecky prdmysl do roku 2050 CO,
neutralni. Velkou vyhodou SAF je, Ze udrzitelny petrolej Ize pouZivat bez nutnosti modernizace
nebo dokonce vymény stavajiciho letadla. Uz jen z tohoto dlivodu se mnohym zdaly vodikové
ambice Airbusu nepravdépodobné. Zda se, Ze generdlni feditel Airbusu to nyni vidi také takto.
Podle Financial Times Guillaume Faury rekl: "Nestaci mit letadlo, pokud neexistuje Zadna
infrastruktura, Zadny vodik na sprdvném misté, ve spravny ¢as, ve spravném mnozstvi a za
spravnou cenu."

Podle zprav médii Airbus mezitim vyrazné snizil rozpocty na vodikové projekty skupiny. Prozatim
maji byt pozastaveny i planované testy vodikového motoru na Airbusu A380, které byly
naplanovany na pfisti rok. Toto rozhodnuti je prekazkou v Usili letecké skupiny zaujmout
prikopnickou roli v letectvi s nizkymi emisemi. Neuspéch vodikovych ambici Airbusu eliminuje de
facto jedinou alternativu k SAF jako zpUsob, jak letectvi dosdhnout Cisté nuly.

P.S. Krasné je snit, o to bolestnéjsi mlze byt ale probuzeni.

@ _\ @ ﬁ? SSL Express 21-02-2025 Dexory: roboticka sila spojena s umélou
inteligenci

V provincii Didcot sidlici spole¢nost Dexory, scale-up zrozeny ve Velké Britanii potfeboval
neddavno ziskat vétsi prostor. Pfestéhoval se proto do ¢tyf budov, kde 150 zaméstnanct kazdy
meésic vytvori nékolik stroju, které jsou oblibené u logistickych firem a jejich klientd, a to az ve
Spojenych statech. Tito autonomni roboti vazici témér 700 kilogramd jsou vybaveni senzory,
které jsou schopny skenovat az 10 000 mist za hodinu, zachytit data o regélech az do vysky 14
metr( a vytvofit digitdIni dvojce, a to vse diky inteligentni analyze dat zaloZzené na umélé
inteligenci. Re$eni md teleskopicky stoZar se senzory, ktery umozfiuje skenovat regal v jednom
prichodu, shora doll. Celkem ma robot mezi 20 az 30 kamerami, sedm 3D Lidar{ a dva 2D
Lidary. Obousmérny, nemusi se otacet do protisméru, a proto se mize pohybovat v Uzkych
ulickach. V prvni budové v Didcotu byl zfizen testovaci a skladovaci prostor pro robotické
komponenty. Na misté se stroje pfesunou do vyhrazenych regal(i, naskenuji nebo nalozi a ¢ekaji
na odeslani budoucim zakaznikdm. Tito autonomni roboti Urovné 5, tj. roboti, ktefi se pohybuji
samostatné a bez lidského zasahu, budou brzy instalovani ve skladech beze zmény prostrfedi a v
kooperaci s logistickymi operatory pfitomnymi na misté. Vybrana byla jednoducha volba: udélat
vse pro zakaznika z hlediska instalace. Potfebuji pouze 2 m? pro umisténi a nabijeci stanici robota,
stejné jako wifi pfipojeni, dokonce 4G nebo 5G. Vyrobni tymy se postaraji o zbytek: instaluj,
monitoruji a spravuji plan misi na dalku. V priméru se spole¢nosti Dexory podafi nainstalovat své
feeni za tyden. Proces zacina tim, Ze se robot uci prostredi, ktery rucné jezdi po skladu a vytvari
svou mapu, aby byl schopen sdm sebe lokalizovat. Poté provede pocatecni 3D skenovani vsech
regall a vytvori digitalni dvojce. Struktura regalu je zadana do softwaru Dedory, aby bylo mozné
sladit to, co robot vidi, se systémem zasob. DexoryView se tedy propojuje s WMS, ¢te hledané
informace, porovnava s tim, co naskenoval, a opravuje pfipadné chyby.

Cilem systému je proto zajistit, aby zdsoby byly vidy na spravném misté, ve spravném mnozstvi a
za spravnych podminek. DexoryView detekuje chyby umisténi, ovéruje pocty a vyhodnocuje
podminky skladovani s ambici proaktivné fesit problémy a zajistit pfesnost skladovych zasob. A
konecné, s vyuzitim umélé inteligence a pokrocilé analytiky poskytuje DexoryView také informace
k identifikaci Uzkych mist, zlepSeni produktivity a pfesné predpovédi poptavky, Urovné zasob a
kapacity. Logistici, jako jsou Yusen Logistics a ID Logistics, ktefi se jiz nechali zldkat, ale také rejdar
Maersk a handlingova spole¢nost Menzies Aviation, jiZ integrovali toto feSeni. V letoSnim roce by



spole¢nost Dexory mohla umoznit svému robotovi pravdépodobné dosahnout vysky vice nez 16
metr( pro skenovani a jiz pracuje na konkrétnich senzorech, které se testuji u zakaznika.

X @ [7] SSL Express 21-02-2025 EU prodlouzila ndmoini operaci v Rudém moti do
roku 2026

| kdyZ letos nebyla v regionu napadena zadna obchodni lod, existuje jen malo znamek toho, Ze by
Urady véfily, Ze krize v Rudém mofi v dohledné dobé skonéi. Evropska unie oznamila, ze
prodluzuje mandat své operace pro namorni bezpecnost EUNAVFOR Aspides o dalsi rok, ¢imz
posili Usili o ochranu svobody plavby v oblasti Rudého more. Operace bude nyni pokracovat az do
28. Unora 2026 s rozpoctem pres 17 miliond eur (17,8 milionu USD) pfidélenym na jeji
prodlouzené obdobi. Kromé ochrany plavidel byl ASPIDES opravnén shromazdovat zpravodajské
informace o obchodovani se zbranémi a stinovat lodstvo.

Tranzity pres Rudé more a Suezsky prlplav zaznamenaly v poslednich dnech velmi mirny narUst
provozu, ale vétsina majitell lodi, ktefi se regionu vyhnuli a dali prednost delSim cestam kolem
afrického kontinentu, se této politiky drzi, protoze napéti na Blizkém vychodé zUstava vysoké a
priméfi mezi Izraelem a Hamasem stdle Celi mnoha prekazkam.

CMA CGM oznamila novou linku z Indie do Rudého more, kterd prochazi kolem Houthid v
Jemenu, coz je vzacny krok globdlni spolecnosti k nasazeni tonaze do regionu. Nova sluzba je
provozovana tfemi plavidly a je provozovana spolecné spolecnosti Folk Maritime se sidlem v
Saudské Arabii a spole¢nosti Asyad Shipping se sidlem v Omanu. Rudym mofem tento tyden
proplul nevyloZeny tanker na LNG Trader Ill, druhy plavidlo svého druhu, které tuto cestu letos
zatim podniklo.

Vidce Houthit minuly tyden varoval, Ze jeho bojovnici maji prsty "na spousti" pfipraveni obnovit
svou kampan proti obchodnim lodim proplouvajicim Rudym morem v pfipadé, Ze priméri mezi
Izraelem a Hamdsem selze. Letos vSak zatim nebyla napadena Zadna lod, pfi¢emzZ Houthiové
fikaji, Ze ustoupi, pokud skonci valka lzraele s Hamasem. Jakmile se Rudé more otevfe obchodnim
lodim, bude provoz mnoha lodnich spole¢nosti v letosSnim roce hnacim motorem ziskd a ztrat.
Vrcholovy management spolecnosti Maersk za¢atkem tohoto mésice nastinil, jak by Houthiové z
Jemenu mohli diktovat hranici mezi ¢ernym a ¢ervenym inkoustem pro nadchazejici rok.
Progndza EBIT spole¢nosti Maersk pro rok 2025 se pohybuje od nuly do 3 miliard dolar( v
zavislosti na tom, zda se Rudé mofre otevre v poloviné roku nebo na konci roku.






