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@ SSL Express 03-03-2025 Zahajeni Cinnosti sdruzeni Smart Container

Alliance

Byla zaloZena Smart Container Alliances$ (Aliance pro inteligentni kontejnery), kterd ma podpofrit
zavadéni technologie inteligentnich kontejner(. Cilem této iniciativy je sjednotit zi¢astnéné
strany v odvétvi ve spole¢ném Usili o zlepSeni sledovatelnosti nakladu, posileni namorniho
obchodu a podporu globalnich donucovacich organ( v boji proti zloc¢ineckym sitim. Smart
Container Alliance si klade za cil prosazovat priimyslové standardy, prosazovat zmény v politice a
podporovat spolupraci mezi poskytovateli technologii, majiteli lodi, celnimi organy a
mezinarodnimi regulaénimi organy, véetné Evropské unie a Svétové celni organizace.

"Inteligentni ndklad a kontejnerova telematika jsou zakladem pro dodavatelsky retézec 21. stoleti
s novymi revolu¢nimi FeSenimi pro nasi spolec¢nost, Urady, vlady a podniky, kterd strukturalné
omezi nezakonny obchod, kontaminaci nakladu, plytvani nakladem, kradeze a uhlikovou stopu
dodavatelského retézce a soucasné zvysi ovérovani pravosti vyrobk(, zavazky véasného dodani,
produktivitu aktiv a integritu a kvalitu nakladu," uved| Charles Vincent, generalni feditel
spole¢nosti ARVIEM. Aliance bude fungovat jako Ustfedni platforma pro zucastnéné strany v
odvétvi, ktera bude slouzit k vyméné poznatkd, rozvoji osvédcenych postupl a podpore zavadéni
inteligentnich kontejnerd po celém svété, pficemz mnoho svétovych liniovych spole¢nosti slibilo,
ze v nadchazejicich letech ucini inteligentnimi celé své kontejnerové flotily. "Standardizace Udajl
o inteligentnich kontejnerech u viech ¢lenl aliance zajisti vétsi interoperabilitu, efektivitu a
bezpecnost v celosvétovém obchodu, coz pomUZe donucovacim organdm v boji proti nezakonné
¢innosti a zaroven zlepsi tok legalniho zboZi," uved| Christian Allred, provozni feditel spole¢nosti
ORBCOMM.

Zahajeni Cinnosti Aliance pro inteligentni kontejnery se shoduje s reformou celni unie EU od jejiho
zaloZeni v roce 1968. Inteligentni kontejnery maji hrat klicovou roli pfi pfechodu na pfistup k
celnim kontrolam zaloZeny na datech a posilit bezpecnostni opatfeni v evropskych pfistavech i
mimo né. Aliance se sidlem v Bruselu bude spolupracovat s tvirci politik, vedoucimi predstaviteli
pramyslu a donucovacimi organy s cilem podpofit harmonizovany pfistup k bezpecnosti obchodu.
Klicovym tématem bude podle prohlaseni sladéni Usili s Evropskou pfistavni alianci s cilem
bojovat proti pronikani zlocincl a posilit integritu dodavatelského retézce. Prostfednictvim
partnerstvi, propagace a budovani kapacit chce Aliance pro inteligentni kontejnery pfipravit ptdu
pro bezpecnéjsi, inteligentnéjsi a odolnéjsi globalni obchodni ekosystém.

P.S. Tak hlavné aby ty kontejnery umély americky

EEEH SSL Express 03-03-2025 Evropska komise chce zajistit
konkurenceschopnost —dopady do KD

Kazdy ¢len nové komise EU obdrzel v listopadu 2024 od UIRR ,,poslani” zabyvajici se otdzkami
konkurenceschopnosti a odolnosti. ,Jak Ize skloubit kombinovanou dopravu s novym znénim
dohody o ¢istém primyslu, kterd nyni nahrazuje evropskou zelenou dohodu jako hlavni princip




tvorby evropské politiky,” ptd se v této souvislosti Ralf-Charley Schultze, generdlni feditel UIRR?
Odpoveéd dava studie , Efektivita kombinované dopravy”, zpracovana jménem UIRR a jejiz
vysledky byly prezentovany na 5. evropském intermodalnim summitu na konci ledna 2025.
ZlepSeni ucinnosti identifikovana a analyzovana ve studii by vedla k odhadovanému ro¢nimu
Cistému prinosu ve vysi 222 miliard EUR, z néhoZ by mély prospéch verejné rozpocty i
hospodarské subjekty. To vSak vyZzaduje, aby se kombinovana doprava stala patefi evropské
pozemni nakladni dopravy na vzdalenosti alespori 300 km. Schultze: ,NaSe studie dospéla k
zavéru, Ze tohoto vysledku Ize dosahnout do roku 2050. To, co je zapotfebi, je pfesun pfiblizné 1
000 miliard tkm prepravni kapacity z ¢isté unimodalni silni¢ni dopravy na kombinovanou
dopravu.”

Otazka tedy zni: Co nabizi kombinovana doprava ve srovnani s dnesni unimodalni silni¢ni
dopravou se standardnim kamionem o délce 18,75 metru a hmotnosti 40 az 44 tun? Docela
hodné, fika Schultze a vyjmenovava body:

1. energeticka ucinnost = Kombinovana doprava z domu do domu je ve své soucasné podobé aZz o
70 procent energeticky Ucinnéjsi. To znamena, Ze dokaze generovat prepravni vykon tkm pouze s
30 procenty energie, kterou potrebuje nakladni automobil. Ta byla vycislena jako Uspora 30 cent(
na dalkovy kamionovy km, cozZ pfi dnesnich cenach nafty odpovida zhruba 70 miliarddm eur
rocné.

2. uc€innost infrastruktury = Pfesun 1 000 miliard tkm dalkové kamionové dopravy na
kombinovanou dopravu by usetfil nejméné 20 miliard eur ro¢né na nakladech na udrzbu silnic.
Produktivita prace kombinované dopravy je o 60 procent vyssi nez u unimodalni kamionové
dopravy. Tato vyssi produktivita vede nejen k vysSim priimérnym mzdam, ale také ke snadnéjsimu
naboru zaméstnanc(l. Celkova ro¢ni hodnota této Ucinnosti se odhaduje na 47 miliard eur.

3. bezpec€nostni u¢innost = Vynikajici bezpec¢nost kombinované dopravy znamenad o vice nez 95
procent méné nehod. Celkova ro¢ni hodnota téchto Uspor je 70 miliard eur.

4. environmentalni ucinnost = SniZzeni emisi sklenikovych plyn( a znedistujicich latek z
kombinované dopravy o 90 procent vede k potencidlnim Usporam ve vysi 17 miliard eur.

Mensi pocet dalkovych kamion( snizuje hustotu provozu na evropskych dalnicich, coZ spolu s
nizsimi naklady na udrzbu silnic, mensim poctem stavebnich praci a mensim poctem poruch
souvisejicich s nehodami vede ke snizeni dnesnich kongesci zhruba o 50 procent. To odpovida
vypoctené hodnoté 90 miliard eur rocné.

,Vyhlidky kombinované dopravy na posileni a dalsi rozvoj téchto vyhod jsou také dobré,” je
presvédcen Schultze. Delsi vlaky, vice elektrifikace, vyssi podil obnovitelné elektfiny,
optimalizované jizdni rady a lepsi fizeni provozu nakladnich vlakd i automatizace prekladky
prispéji ke zvyseni efektivity kombinované dopravy.

Dalsi otazka je nasnadé: Je kombinovana doprava schopna pfepravit 1 000 miliard tkm, kdyzZ jeji
predchozi historicky vrchol je kolem 250 miliard? Odpovéd je ano. Toho lze dosahnout
zdvojnasobenim poctu nakladnich vlakd ve spojeni se zvysenym a zlepsenym vykonem vodnich
cest,” fekl Schultze v rozhovoru pro Verkehr. Ro¢ni investice do Zelezni¢ni infrastruktury ve vysi
pfiblizné 15 miliard EUR a zvysSené a kvalitnéjsi trasy pro nakladni vlaky o¢ekdvané od nového
nafizeni EU o fizeni kapacity Zelezni¢ni infrastruktury a reformované smérnice EU o kombinované
dopravé by stacily k dopInéni Usili vsech aktéru.

?,;) SSL Express 03-03-2025 Maersk zkouma moznosti recyklace lodi v Egypté
Spole¢nost Maersk podepsala v Egypté memorandum o porozuméni, jehoz cilem je prozkoumat
moznosti ekologické recyklace lodi v této blizkovychodni zemi v ramci vladni snahy o snizeni
zavislosti na dovozu kovového Srotu. Planovana demontdazni lodénice vznikne v pfistavu Damietta



zapadné od Port Saidu na pobfezi Sttedozemniho more a bude splfiovat poZzadavky Hongkongské
umluvy o zlepSeni podminek recyklace lodi.Egyptsky areal bude mit rozlohu pfiblizné 155 000 m2
a bude schopen zpracovavat lodé o délce az 230 m. V soucasné dobé se jedna i o dalsich
egyptskych mistech pro recyklaci lodi. Spole¢nost Maersk jiz v minulosti pomahala zemim rozvijet
ekologictéjsi mista pro recyklaci lodi. Napriklad kdyz pred 20 lety pfevzala spole¢nost P&O
Nedlloyd, a s ni i odpovédnost za rozvoj tehdy predni ¢inské demoli¢ni lodénice.

i? @) SSL Express 04-03-2025 CMA CGM se vraci na spravnou cestu, v roce
2024 dosahne trzeb vice nez 53 miliard eur

Po medvédim roce 2023, ktery byl disledkem post-covidové normalizace, CMA CGM vratila
vSechny své kurzory zpét do Cernych Cisel. Francouzsky pfepravni a logisticky gigant zvefejnil za
finan¢ni rok 2024 obrat ve vysi 55,48 miliardy USD (53,33 miliardy EUR podle soucasného
sménného kurzu). To je nardst o priblizné 18 % ve srovnani s rokem 2023, ktery klesl na 47
miliard dolart (-36,9 % ve srovnani s rokem 2022). EBITDA (zisk pfed uroky, zdanénim, odpisy a
amortizaci) dosahl v roce 2024 vyse 13,4 miliardy USD, coZ predstavuje marzi 24,2 % a narUst o
5,1 bodu ve srovnani s rokem 2023. Namorni aktivita vlastnika kontejnerové lodi si v loriském
roce vedla dobre, kdyZ bylo v tomto obdobi spravovano 23,6 milionu ekvivalentnich
dvacetistopych jednotek (TEU), coZ pfedstavuje narlst o 7,8 % ve srovnani s rokem 2023.
Provozni zisk v tomto segmentu prudce vzrostl na 30,8 %, pficemZ primérny vynos na TEU v roce
2024 ¢inil 1 549 USD (1 493 EUR), co? pfedstavuje narlist o 7,7 %.

Podil logistiky na obratu CMA CGM se vyrazné zvysil a nyni ¢ini 18,4 miliardy eur (17,73 miliardy
eur, 0 20,9 % vice neZ v pfedchozim roce). Spole¢nost Ceva Logistics, posilena akvizici spole¢nosti
Bolloré Logistics, ktera byla formalizovana na konci Unora 2024 za 4,85 miliardy eur, se zaradila
mezi 5 nejlepsich v globalnim logistickém sektoru, zatimco pred akvizici spole¢nosti Ceva v roce
2019 neméla skupina CMA CGM v tomto odvétvi zadné nebo jen velmi malé zastoupeni.
Logisticka dcefina spolecnost francouzského giganta se proslavila zejména peclivym fizenim
olympijskych a paralympijskych her v PafizZi v roce 2024. At uz jde o orchestraci tok( proti proudu,
nebo o stejné faraonskou demonta? instalaci. Spole¢nost Ceva také upevnila svou pfitomnost v
Saudské Arabii vytvorenim spolecného podniku se spolecnosti Almajdouie Logistics, ktery nabizi
integrovanou komplexni logistickou nabidku spole¢nostem v dynastickém kralovstvi Blizkého
vychodu.

Pokud jde o jeji vyhled na rok 2025, CMA CGM zaujima vyckavaci pfistup. Zatimco francouzska
skupina ocekava globalni ekonomicky rlst ve vysi 3 %, rada by poukazala na obzvlasté slozitou
geopolitickou situaci, kterd nepfispiva ke stabilité. Svou tiskovou zpravu uzavira takto: "Vyhled
vyssich cel ozndmeny ve Spojenych stdtech by nicméné mohl mit dopad na obchod a ve
stfednédobém horizontu vést k reorganizaci globdlnich dodavatelskych fetézcl. Kromé toho
budou rozhodujicimi prvky pro smérovani trhu doddvky novych plavidel v kombinaci s moZnym
vyvojem situace v Rudém mori. V této souvislosti skupina zlstavd obezretnd a pozornad k vyvoji
makroekonomické a geopolitické situace, pficemz je presvédcena o své schopnosti orientovat se v
tomto cyklu diky diverzifikaci svych aktivit a financni stabilité. »

(M) 88@ B SSL Express 04-03-20205 CSDDD: Evropské komise chce odloit
evropské pravni predpisy o dodavatelskych fetézcich

Evropska komise chce odloZit uplatfovani kontroverzniho zdkona EU o dodavatelském fetézci a
pozménit projekt. Prvni Ihdty pro provedeni maji byt odloZzeny o jeden rok na rok 2028, oznamila



Komise dne 26. Unora. Kromé toho ma fada zjednoduseni ulevit spoleénostem. Komise hovoti o
Usporach ve vysi 320 milion( eur ro¢né.

Zakon o evropském dodavatelském fetézci byl schvalen teprve v loriském roce. Staty EU by totiz
mély mit dobré dva roky na to, aby nova pravidla implementovaly do vnitrostatniho prava. Cilem
projektu je posileni lidskych prav na celém svété. Velké spolecnosti by mély byt hnany k
odpovédnosti, pokud profituji z porusovani lidskych prav, jako je détska nebo nucena prace.

Na projekt se vSak snesla velka kritika ze strany podnikatelské komunity. Podniky to vnimaji jako
pfehnany poZadavek, ktery na né klade velkou byrokratickou zatéz a snizuje
konkurenceschopnost Evropy. Zmény také potfebuji vétSinu mezi staty EU a v Evropském
parlamentu.

Kromé posunuti prvnich termin( realizace o jeden rok na rok 2028 ma byt projekt upraven i po
obsahové strance. Spolec¢nosti by mély byt zpravidla odpovédné pouze za ¢innost pfimych
obchodnich partner(. Kromé toho budou zmirnény mozné minimaini sankce a rizika
odpovédnosti pro spole¢nosti. Zejména k poslednimu bodu je velka kritika.

Svym navrhem "Komise zrusi smérnici o dodavatelskych fetézcich jesté pred jejim

uplatnénim," fekl Armin Paasch z katolické humanitarni organizace Misereor. Napfiklad ti, ktefi
jsou postiZzeni porusovanim lidskych prav, by jiz neméli Sanci ziskat odSkodnéni prostfednictvim
civilnich soud. "Bez ucinnych mechanism( vymahani, jako je ob¢anskopravni odpovédnost, se
povinnost jednat stava nedcinnou," uved| predseda SPD René Repasi.

Chvala pfichazi od priimyslu a od dalsich skupin v Evropském parlamentu. "Je dobfe, Zze Komise
zefektiviiuje zakon o dodavatelském fetézci, ale je lepsi jej stahnout," uvedla Svenja Hahnova z
FDP. Svaz némeckého pridmyslu odklad chvali a naléhd, aby byl ¢as vyuzZit k podstatnym zménam.

{b ¢ 7 SSL Express 04-03-2025 Mezera ve financovani pfistavu Jade-Weser

Pristav ve Wilhelmshavenu je urgentné zavisly na vysokych milionovych platbdch ze statd Dolni
Sasko a Brémy, aby se zabranilo hrozici finanéni nerovnovaze. Jedna se o splatnost Uvéru ve vysi
125 milionU eur v roce 2026, ktery si realizacni spole¢nost Jade-Weser-Port vzala od Evropské
investi¢ni banky na financovani infrastruktury souvisejici s terminalem. Odpovidajici zpravu
"Weser-Kurier" v€era na pozadani potvrdila ministerstva hospodafstvi v Hannoveru a Brémach.
Spolkova zemé Dolni Sasko vyc€lenila ve statnim rozpoctu na rok 2026 potfebné prostfedky na
splaceni Uvéru ve vysi 62,6 milionu eur v souladu se svymi podily 50,1 procenta v realizacni
spole¢nosti, zaznélo to z Hannoveru. Svobodné hanzovni mésto Brémy, které ma podil 49,9
procenta, je v soucasné dobé v procesu jednani o dvojitém rozpoctu na obdobi 2026/27 a svij
podil jeSté musi navysit. "V soucasné dobé neexistuje Zadna alternativa k planovanému modelu
financovani, kterd by nahradila Uvér a nadale zajistovala provoz pfistavu Jade-Weser," vysvétlil
mluvéi sendtora pro hospodarské zalezitosti, pristavy a transformaci v Brémach.

Zatim neni jasné, kde na to tato chronicky finanéné vyCerpand nejmensi spolkova zemé vezme
prostfedky. Podle informaci z "Weser-Kurier" maji byt k tomuto Ucelu pouzity nevyuzité investicni
prostredky ze soucasného rozpoctu, 10 miliond eur z ministerského rozpoctu sendtora pro
hospodarské zalezZitosti a dalsi pfispévky z ostatnich resort(. Je jisté, Ze dodatecné prispévky obou
spolkovych zemi pro spole¢nost JWP-Realisierungs-GmbH musi byt "rozpoctovany" v
nadchazejicich tydnech, jinak spole¢nost odpovédna za Udrzbu hlubinného pfistavu neobdrzi od
svych auditor( v ro¢ni Ucetni zavérce za rok 2024 pozitivni prognozu pokracovani. Vzhledem k
pomalému rozvoji podnikani v pfistavu Jade-Weser-Port nebyla spolecnost provozujici pfistav
dosud schopna pokryt své provozni naklady a splatky avérd. V letech 2021 a 2022 vykazala
spolecnost zabyvajici se realizaci JWP ztraty ve vysi 8 miliond a 8,9 milionu eur.



Dolnosasky ministr hospodarstvi Olaf Lies vSak vidi kontejnerovy pfistav na Jade "pfed dobrou
budoucnosti". Po obtizné pocatedni fazi od otevieni v roce 2012 nyni trend pridchodnosti ve
Wilhelmshavenu jasné sméfuje vzhiru. V roce 2024 bylo odbaveno vice nez 843 000 TEU, co? je
narlst o témér 59 procent ve srovnani s rokem 2023. "Zejména vstup spolecnosti Hapag-Lloyd byl
spravnym smeérem, ktery se vyplaci a ma mimoradneé pozitivni dopad na lokalitu," fekl Lies. V roce
2022 ziskala hamburska prepravni spole¢nost 30procentni podil v provozovateli kontejner(
Eurogate Container Terminal Wilhelmshaven, ktery dfive vlastnila spole¢nost Maersk.

Hodnoceni brémské strany vyznivd mnohem opatrnéji a vyvolava otazku, zda se hanzovni mésto
chce na projektu pristavu podilet i dlouhodobé ve stejné mire, nebo zda je toho vibec finan¢né
schopno. Prohlaseni senatora pro ekonomické zalezitosti pro DVZ odkazuje na "naro¢nou situaci"
v pfistavu Jade-Weser-Port, ktera "saha mimo jiné zpét k politickym rozhodnutim na pocatku roku
2000, ktera byla zaloZena na predpokladech, které nebyly nikdy realizovany". Da se ocekavat, ze
smlouvy sjednané v té dobé povedou k vysi dotace pro spolkovou zemi Brémy, kterou lze
predvidat na roky.

{5 (35 SSL Express 04-03-2025 Zelezniéni nakladni doprava: Odbornici varuji pred
nezjisténymi vadnymi koly

Dne 10. srpna 2023 vykolejil ndkladni vlak v Gotthardském Upatnim tunelu kvali zliomenému kolu.
Byla zplUsobena skoda ve vysi priblizné 100 milion Svycarskych frankd a tunel byl vice nez rok
prdjezdny jen castec¢né. Porad "Rundschau" ve Svycarské televizi nyni zvefejnil — ve skutecnosti
divérnou — zavéreénou zpravu Svycarského vyboru pro vysetfovani bezpe&nosti (Sust). To vede k
alarmujicimu zavéru: Pri¢inou prasknuti kotouce kola nebyla nedostatecna udrzba, ale
systematicky problém s brzdovym systémem nakladnich vlakd. Prohlidka vozu, ktery byl
Ucastnikem nehody, ukazala, Ze vSechna kola méla "stopy po prasklindch". Podle citace ze zpravy
Sust je to zplsobeno "tepelnym pretizenim béhounu s rozvojem vertikalnich dnavovych trhlin.
Tento vyvoj trhliny se vyvijel pomérné pomalu, po delsi dobu."

Zprdva privedla na scénu Ctvefici odbornikd, ktefi v téze televizni reportazi poukazali na logicky
zavér, ze v Evropé musi byt na kolejich nespocet nakladnich vlakd s prasklymi koly. Podle Rolanda
Millera, odbornika na kola a kolejnice, spociva problém v tom, Ze nakladni vlaky jsou stale
brzdény pfimo béhounem "v 99 procentech nakladnich vagon, které jsou dnes v provozu":
"Nové vozy jsou také vybaveny timto zplsobem, protoZe je to prosté levnéjsi." Pro Hanspeter
Hanniovou, ktera je asi 20 let expertkou na bezpecnost na Spolkovém Uradu pro dopravu, je to
nedbalost: "Zatimco moje kolo ma kotoucové brzdy, nakladni vlaky jsou stdle brzdény jako
dostavniky."

Ruedi Beutler, byvaly $éf vozového parku Svycarskych federalnich drah SBB, byl v televiznim
rozhovoru také zdésen: "Kdyz by takovy vadny vlak vykolejil ve dvoukolejném tunelu a tésné
projel osobni vlak, dojde k mnoha Umrtim." Kotoucové brzdy jsou standardem u modernich
osobnich vlak(. V pripadé "Spalkovych brzd" nakladnich vagént se mize kolo zahtat, pokud neni
brzda zcela uvolnéna, a mohou se tvofit nebezpecné trhliny. Tento vyvoj je podle Millera dale
podporovan jednak "tissimi" nakladnimi vlaky, ve kterych se teplo hiife odvadi na kolech, a jednak
vysSirychlosti. V minulosti jezdily nakladni vlaky rychlosti 60, dnes nékdy 100 a pravdépodobné
brzy 120 kilometr( v hodiné. To vyzaduje vyssi brzdnou silu. Pfedpisy o udrzbé vsak nebyly nikdy
upraveny. Naptiklad nakladni viz je tfeba zkontrolovat pouze jednou za osm let nebo po ujeti 660
000 kilometr(.

Markus Diener, odbornik na materialy ze Svycarského federalniho technologického institutu
(ETH), v tom vidi velky existujici problém. "Pravdépodobné jezdi mnoho vlakid s prasklinami v
kolech a vy nepoznate zavady." Televizni reportaz tuto domnénku potvrzuje: V listopadu 2024



byla na nakladnim vlaku v Italii ndhodné objevena prasklina kola. Vlak jel ze Svédska pres
Hamburk a Kolin nad Rynem, projizdél naptiklad stanicemi v Basileji nebo Oltenu a samoziejmé
také pouZzil Gotthardsky tunel.

cH &[] SSL Express 04-03-2025 Reforma limitl CO, vozového parku méZe prece
jen prijit dfive

Evropska komise zvaZzuje, Ze v rozporu s pfedchozimi prohlasenimi posune revizi limiti CO, pro
vozovy park pro dodavky a osobni automobily planovanou na rok 2026 na letos$ni rok. Uvedl! to
mistopredseda Komise Stéphane Séjourné, ktery je odpovédny za primyslovou politiku, v
rozhovoru pro francouzské deniky Frankfurter Allgemeine Zeitung, Financial Times a Le Monde.
"Pak nebudeme mit vysledky v roce 2027, ale v pfistim roce," ekl Francouz. Limitni hodnoty
vozoveého parku pro tézka uzitkova vozidla, které musi byt podle zakona prezkoumany nejpozdéji
do roku 2027, nebyly projednany.

Rozhodnuti o urychleni reformy by mohlo byt zahrnuto do akéniho planu na podporu evropského
automobilového pramyslu, ktery ma byt predloZzen 5. Podle Séjourného Komise také
pravdépodobné predloZi navrhy, jak mohou byt vyrobci automobild usetreni sankci, které hrozi,
pokud nesplini limity svého vozového parku pro osobni automobily a dodavky, které maji byt
splnény v roce 2025.

AkEni plan ma predlozit komisar EU pro dopravu Apostolos Tzitzikostas. Koordinuje pfipravy na
tento plan a dialog s prdmyslem, ktery na konci ledna zahajila pfedsedkyné Komise Ursula von
der Leyenova. Do diskusi je zapojeno nékolik ¢lent sboru komisara.

P.S. Jen se otrepali po volbach a uzZ jsou zpatky, trpaslici

Q.E SSL Express 05-03-2025 Prezentovan Clean Industrial Deal pro Evropu
Hospodarsky pokles, roztfisténé trhy, nestalé geopolitické podminky — Evropska komise chce
prostiednictvim dohody o Cistém prdmyslu ucinit pramysl EU udrzitelnéjsim,
konkurenceschopnéjsim a odolnéjsim. Dvéma tématy, kterd jsou zvlasté v centru pozornosti, jsou
cenoveé dostupna a udrzitelnd energie pro prdmyslova odvétvi s vysokymi energetickymi a
transformacnimi potfebami a rozvoj sektoru Cistych technologii. Postizeno je ale také odvétvi
dopravy — v kontextu Sirsiho kontextu, ale také ve vztahu k tématu alternativnich paliv. Napfiklad
mluvci zastoupeni Evropské komise v Némecku poukazuje na planované zavedeni vodikového
mechanismu v ramci Evropské vodikové banky ve druhém Ctvrtleti roku 2025. Ten ma propojit
nakupdi a dodavatele a propojit Ucastniky s nastroji financovani a sniZzovani rizik. To plati nejen
pro primyslova odvétvi, kterd se obtizné dekarbonizuji, ale také pro namorni a leteckou dopravu.
Podobné by mél udrZitelny investi¢ni plan stanovit kratkodoba a stfednédoba opatieni k
uprednostnéni podpory nékterych obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv pro leteckou a ndmorni
dopravu. Urychli také zavadéni dobijeci infrastruktury. Nova pravidla podle mluvci rovnéz usnadni
pomoc pfi pfechodu k udrzitelnym zpUsoblm pozemni dopravy a umozni zelezni¢nimu sektoru
,proveést Cisty a digitalni pfechod”.

Teresa Ribera, vykonnda mistopredsedkyné Komise EU, predstavila spolu se svymi kolegy z Komise
v Bruselu dulezité kroky nové strategie EU pro Cisty, spravedlivy a konkurenceschopny prechod.
Komise pouziva lofiskou Draghiho zpravu jako plan pro vypracovani ,pramyslového planu pro
zelenou dohodu”. Byvaly prezident ECB Mario Draghi jménem Evropské komise sestavil napady
na novou strategii hospodarské soutéze EU a navrhl konkrétni opatfeni pro jednotliva odvétvi.
Cilem bylo identifikovat nejdulezitéjsi kroky pro CO, neutrdlni a konkurenceschopny pramysl a
pro zachovani vysoce kvalitnich pracovnich mist a privést je k realizaci Evropskou komisi.



,Evropa chce prevzit vedouci roli — v Cistsim a efektivnéjsim pramyslu, v reseni klimatické krize, ve
zvysovani ekonomické odolnosti, v zachovani své konkurenceschopnosti a talentu,” fekl Ribera pfi
prezentaci Clean Industrial Deal (CID) v Bruselu. Plan pro vétsi konkurenceschopnost a
dekarbonizaci ma za cil snizit emise CO, — v souladu s cilem Evropské zelené dohody ucinit Evropu
do roku 2050 klimaticky neutralni — a zlepSit industrializaci.

Podle Stéphana Séjourného, vykonného viceprezidenta pro prosperitu a primyslovou strategii, je
cilem strategie Evropské komise urychlit dekarbonizaci primyslu také zvysenim poptavky po
Cistych produktech vyrobenych v EU. Podle toho jiz nebude jedinym rozhodujicim faktorem ve
verejnych soutézich cena, ale od roku 2026 budou novymi kritérii také udrzitelnost a ,Made in
Europe” —to zahrnuje i vozidla pouzivana ve firmeé jako faktor.

P.S. Tak jste se déti zasmaly a Sup do postylek

@ $ SSL Express 05-03-2025 Rusko zaséhlo dvé lodé v pfistavu Odésa

Rusko se o vikendu zamérilo na kontejnerovou lod, ktera podle néj pfevazela zbrané na Ukrajinu.
PFi Utoku na lod spole¢nosti Mediterranean Shipping Co (MSC) v pfistavu Odésa byla vedlejSimi
Skodami zasaZena také nedalekd lod na prepravu volné loZzeného zbo?i plujici pod vlajkou Sierry
Leone.

Lod"MSC Levante F o kapacité 1 118 teu a naloZzend lod Super Sarkas handysize o hmotnosti 28
500 dwt, kterou spravuje turecka spole¢nost Thor Shipping and Trading, byly v sobotu zasazeny
ruskou balistickou raketou, pficem? tento Utok zranil dva pristavni pracovniky a dale poskodil
téZce zasazeny pfristav Odésa. Tvrdil to rusky valec¢ny kanal Telegram Talipov Online. Rozsah
poskozeni obou lodi zUstava nejasny. V Cervenci lorfiského roku se lod MSC Levante F stala prvni

lodi MSC, kterd od zac¢atku valky v Unoru 2022 obnovila plavbu na Ukrajiné.

Ocer FRE,) SSL Express 05-03-2025 EU a Indie chtéji letos uzavfit pakt o volném
obchodu

Po letech jednani a nékolikaleté prestdvce ve vyjednavani chtéji Evropska unie a Indie uzavrit
dohodu o volném obchodu, pokud moZno jesté letos. Byla by ,nejvétsi svého druhu na svétég,”
fekla pfedsedkyné Evropské komise Ursula von der Leyenova v indickém hlavnim mésté Dilli.
"Jsem si védoma, Ze to nebude snadné," fekla po setkani s indickym premiérem Narendrou
Modim. Obé strany chtéji podle spole¢ného prohlaseni pracovat na tom, aby se tak stalo jesté
letos. Ozivit maji snahy o vybudovani ekonomického koridoru z Indie pres Blizky vychod (IMEC) do
Evropy. Takové plany byly ozndmeny zhruba pred dvéma lety na summitu statll G20 v Novém
Dilli. Valka na Blizkém vychodé zatim branila pokroku. Podle prohlaseni nyni probéhne ,schizka s
partnery”, na které se probere, jak dale postupovat. Zatimco na Blizkém vychodé& nejsou v
soucasné dobé mozné zadné projekty, Indie a EU chtéji zahdjit prace na koridoru ,,od konc@”,
uvedla delegace EU. Cilem IMEC je mimo jiné rozsifovat pfistavy, Zelezni¢ni traté a komunikacni
linky.

V letech 2007 az 2013 probihala jednani o dohodé o volném obchodu mezi EU a patou nejvétsi
svétovou ekonomikou. Jednani vsak tehdy selhala a byla obnovena teprve pred tremi lety. Zdmér
EU urychlit obchodni jednani je vniman i v souvislosti s hrozbami vlady USA uvalenim novych
dovoznich cel na zbozi z EU. Z evropského pohledu jsou vnimana jako prekazka pfi

vyjednavani nadprlimérna dovozni cla Indie. Prosazuji snizeni dani napriklad na auta, vino a
lihoviny. Bez podstatnych Ustupk( ze strany Indie pravdépodobné nedojde k dohodé, uvedla EU.
Podle zprav indickych médii je vlada v Dilli znepokojena potencidlnimi dopady takzvaného



mechanismu pro Upravu uhlikovych hranic (CBAM). Systém stanovi cenu uhliku pro dovoz
urcitého zbozi vyrobeného mimo EU.

,Jednani o dohodé o volném obchodu mezi EU a Indii kone¢né opét nabrala na obratkach,” fekla
Hildegard Mller, prezidentka Svazu némeckého automobilového primyslu (VDA). Indie, jiz nyni
treti nejvétsi samostatny automobilovy trh na svété, nabizi velky potencial pro némecké
pramyslové spole¢nosti. Kromé cel predstavuji pro vyrobce automobilt a dodavatele velkou
vyzvu certifikaty kvality poZzadované Indii a mély by zde stacit mezinarodni certifikaty kvality a
mela by se snizit zbytecna byrokracie,” uvedl Muller.

Némecka asociace pro strojirenstvi a strojirenstvi (VDMA) také povazuje dikaz o shodé vyrobki
pozadovany Indii spolu s clem ve vySi az 7,5 procenta za obchodni pfekazky, které by mély byt
odstranény. Tlak na modernizaci v Indii nabizi evropskému strojirenskému prdmyslu mnoho
obchodnich pfilezitosti, Fekl vykonny feditel VDMA Thilo Brodtmann. "V roce 2024 vzrostou
dodavky strojirenstvi z Némecka na zhruba 4,3 miliardy eur."

Evropska komise v patek oznamila, zZe se obé strany sblizuji v otdzkach pfistupu na trh. Cilem je
Uzce spolupracovat v Usili o zvySeni odolnosti mezinarodnich dodavatelskych rfetézcd pro
polovodice a komunikacni technologie. Obé strany se také dohodly na spolupraci pfi vyvoji
,etickych a odpovédnych” aplikaci umélé inteligence, napfiklad v oblasti velkych jazykovych
modeld.

Indie a EU zdUraznily spole¢né zajmy v energetické politice. Bylo dohodnuto zfizeni pracovni
skupiny pro zeleny vodik, kterd véas pred summitem EU-Indie vypracuje plan spoluprace pfi
vyrobé vodiku a obchodu s nim. Vyroba vodiku z odpadu je soucasti vyzkumné spoluprace, na
kterou bylo v Dilli pfislibeno spole¢né financovani ve vysi pfiblizné 60 miliond eur. Pjde také o
¢isténi ocednl od plastového odpadu a recyklaci baterii z elektromobil(. BEhem navstévy jiz
probéhl workshop o technickych normach nabijeni pro elektromobily.

Navstéva méla posilit strategické partnerstvi mezi obéma stranami. EU je nejvétsim obchodnim
partnerem Indie. Podle Komise dosahl bilateralni obchod se zboZim v roce 2023 hodnoty 124
miliard eur. Hodnota obchodu se sluzbami dosahla 60 miliard eur, z ¢ehoz 20 miliard eur
pochazelo z digitdlnich sluZzeb. Obé strany v soucasné dobé pripravuji novy strategicky plan svych
vztah(, ktery ma byt pfedloZzen na planovaném bilaterdInim summitu v letoSnim roce.

&3 B 2R SSL Express 05-03-2025 IAG Cargo zaznamenalo v roce 2024 silny riist
International Airlines Group (IAG) zverejnila své roc¢ni vysledky za rok 2024, které zaznamenaly
vyrazny rlst v nakladnim sektoru. Obrat nakladni dopravy vzrostl mezirocné o 6,7 procenta na
1,234 miliardy eur (2023: 1,156 miliardy eur). Pfepravni vykony mérené v tunokilometrech pritom
vzrostly 0 12,6 procenta na 5,2 miliardy.

Rozvoj nakladni dopravy v jednotlivych aeroliniich IAG vykazuje silny rlst: British Airways
zaznamenaly narUlst o 11,3 procenta na 3,814 miliardy tunokilometr(, Iberia vzrostla o 15,1
procenta na 1,204 miliardy tunokilometr( a Aer Lingus zaznamenala nar(st o 20,9 procenta. Také
objem prodaného nakladu vzrostl 0 9,2 procenta na 651 000 tun (2023: 596 000 tun).

Ve Ctvrtém ctvrtleti roku 2024 dosahla spolecnost IAG trzeb z nakladni dopravy ve vysi 364
milion EUR, coz je o 25,5 procenta vice z 290 milion’ EUR ve stejném obdobi roku 2023. Tunové
kilometry se mezictvrtletné zvysily o 10,7 procenta na 1,44 miliardy.

Navzdory vyraznému rlstu dopravnich vykon( se takzvané vynosy (trzby na tunokilometr) snizily
0 5,2 procenta ve srovnani s rokem 2023. Tento pokles je pfi¢itan zvysené celosvétové kapacité
nakladni dopravy a také stale nadmeérnym trznim cenam v prvni poloviné roku 2023 v dUsledku
naruseni dodavatelského fetézce souvisejiciho s pandemii.



Podle IAG tézila nakladni pfeprava v roce 2024 z naruSeni v Rudém mofi, coz vedlo k pfesunu z
namorni prepravy na leteckou, a také ze silné poptavky na trhu a vyssich vynosU, zejména z jizni
Asie, Indie a Stfedniho vychodu.

? SSL Express 07-03-2025 Meénici se pravidla de minimis komplikuji Gpravy
dodavatelskych retézcu

Houpacka obchodnich vztaht s USA drzi odesilatele a poskytovatele logistickych sluzeb v
nesnazich, zatimco americké celni feSeni pro elektronicky obchod je jesté daleko. Kdyz americka
administrativa oznamila cla na dovoz z Kanady a Mexika, vyloucila zasilky elektronického
obchodu, které jsou osvobozeny od cla de minimis. Poté, co Trumpova administrativa zazila
zhrouceni, které zanechalo miliony balikd uvizlych na celnicich, kdyz bylo de minimis nahle
stazeno z elektronického obchodovéni z Ciny, nepohne se k tomuto provozu, dokud nebudou
"zavedeny adekvatni systémy" pro efektivni zpracovani a vybér pfijmu z tarifd.

Celni a pohrani¢ni ochrana (CBP) a dalsi agentury maji za Ukol predstavit feseni do 1. dubna, ale
experti z oboru predpokladaji, Ze bude trvat nékolik mésicl, ne-li déle, nez budou takové systémy
nainstalovany a aktivovany. Vyzva je to obrovska. V lofiském roce proudilo do USA 1,36 miliardy
zasilek de minimis a asi 85% vsech zasilek zabavenych CBP byl tranzit de minimis. John Haber,
hlavni strategicky reditel spolecnosti Transportation Insight, pochybuje, Ze CBP bude pfipravena
odbavit tok balikd a vybrat z nich clo do ¢ervna nebo Cervence. Legenda leteckého ndkladniho
pramyslu Ram Menen, byvaly $éf Emirates SkyCargo, si mysli, Ze feseni je jeSté vzdalenéjsi. "Pro
celni organy bude extrémné obtizné, ne-li témér nemozné, ucinné proveéfit [zasilky] a
identifikovat, co je tfeba fyzicky zkontrolovat, kdyzZ se jednd o miliony zasilek denné, zejména na
vstupnich bodech. Jediny zplsob, jak to mohou udélat, je zrentgenovat vsechny balicky a pouzit
systémy zalozené na umélé inteligenci, aby identifikovaly, co je skutec¢né tfeba fyzicky
zkontrolovat. To se nestane pres noc, takze schopnost celnich organ( byt pripravena efektivné
zvladnout proces hraniéni kontroly, aniz by vytvarela hromady, je pravdépodobné vzdalena
nékolik let".

To vse za predpokladu, Ze americka administrativa bude chtit pockat. Jeden maloobchodni
konzultant, ktery roky pozorné sledoval vyvoj elektronického obchodovani, ma pochybnosti.
"Neni mi vibec jasné, zda USA budou investovat do systémU na zlep$eni celniho odbaveni. Misto
toho se zd3, Ze vlada jde opacnym smérem — odrazuje od dovozu," komentuje. | kdyz je CBP
odhodlana najit a implementovat feSeni co nejrychleji, brzdi ji nejistota ohledné pravidel. Ménici
se postoj americké administrativy k cllim znemoZnuje kazdému posoudit, jak dalece jsou plany
pevné, nebo jak dalece jsou to vyjednavaci trumfy, které se mohou zménit béhem jednoho dne,
poznamenal Haber. "Ovliviiuje to viechny — odesilatele, dopravce, platformy... Nyni budou muset
prepravni platformy zaclenit funkce pro vypocet a Uctovani cla, ale nebudou moci rozhodovat o
tom, co presné musi udélat. Je tézké délat rozhodnuti, kdyz se plida pod nohama neustale
posouva. Bavime se o spousté penéz na investice do systém(," podotkl.

fla @ SSL Express 07-03-2025 Co znamenaji Trumpova cla pro Némecko a svét?

Americky prezident realizuje své celni hrozby, ale zbytek svéta neni bezmocny. Od Utery plati
represivni cla ve vysi 25 procent na vyvoz z Kanady a Mexika do USA. Trump také oznamil, Ze od
Utery zdvojnasobi dovozni cla na zboZi z Ciny uvalend v Unoru na 20 procent.

Kanada ze své strany okamzité oznamila cla ve vysi 25 procent na americké zbozi v hodnoté 30
miliard dolar(. Po 21 dnech bude tato ¢astka navy$ena na celkovych 155 miliard dolard. Cina
oznamila odvetna cla na zemédélské produkty a dalsi opatreni vici americkym spole¢nostem. Od



10. bfezna budou uvalena dalsi cla ve vysi 15 procent na kufeci maso, psenici, kukufici a bavinu z
USA a 10 procent na dalsi zemédélské produkty, jako jsou sdjové boby, vepfové a hovézi maso.
Protiopatfeni oznamila i mexicka prezidentka Claudia Sheinbaumova. Ta by zahrnovala tarify a
dalsi opatfeni, kterd pldnuje oznamit v nedéli na verejné akci, uvedla na své ranni tiskové
konferenci v Palaci Naroda. "Musime zUstat v klidu a zachovat chladnou hlavu."

Zpocatku se uvalend cla dotknou Némecka pouze nepfrimo: Ekonomka Samina Sultan z
Némeckého ekonomického institutu (IW) v Koliné nad Rynem se na zédkladé modelovych vypoct(
domniva, Ze soucasna omezeni by jiz mohla vést ke snizeni globalniho ekonomického vykonu o
0,4 procenta. Némecko, které je oteviené obchodu, proto musi jiz v roce 2026 pocitat s tim, Ze
jeho hruby domaci produkt bude 0 0,4 procenta nizsi. Ohlasena cla na ocel a hlinik i dalsi platby,
které uz Trump ohrozoval, by mohly mistni priimysl zasahnout jesté tvrdéji. Vyssi cla na dovoz z
Mexika poskozuji zejména némecky automobilovy primysl, protoze ma mnoho vyrobnich zavod(
v Mexiku, Fika Sultan. Tento problém také vidi Ifo Institute v Mnichové. Je tam ale zminén i
potencialné pozitivni efekt: némecké firmy by mohly tézit, pokud se poptavka presune k nim,
protoze konkurence z Kanady, Mexika a Ciny se v USA kv(li cldm prodraZi. To samozfejmé plati
jen do té doby, dokud nebudou na evropské zbozi zavedena dalsi cla. Dorothee Hillrichsova z Ifo
Institute predpokladad, Ze cla poZzenou inflaci v USA mimo jiné proto, ze meziprodukty pro
americké vyrobce zdraZi. Navic by mohly vzrist ceny potravin, coz by postihlo zejména chudsi
domacnosti. | kdyZ modelové vypocty Ifo o clech pfedpokladaji, Ze export a priimysl v Kanadé a
Mexiku budou zasaZeny tvrdéji nez v USA, nezlistanou uSetieni ani oni. Expert IW Sultan ocekava,
Ze Trump bude chtit vratit do Statl vice produkce. Vyssi tarify v tomto pripadé podle jeho nazoru
nelze obejit. "Skutecnost, Ze by to mohlo zpUsobit znacné skody samotné ekonomice USA, se zda
byt vedlejsi." Pfesun vyroby do USA by nevyhnutelné zvysil inflaci kvUli tamnim vy$sim vyrobnim
nakladlm. Vyrobky by pro spotfebitele zdrazily, USA jsou navic zavislé na dovozu surovin.

Kromé jiz popsanych tarifnich krok( oznamily Kanada, Mexiko a Cina opatieni nad ramec cel. V
pfipadé Kanady by to mohlo zahrnovat omezeni nebo zastaveni vyvozu ropy do Spojenych stata.
Cina ozndmila moZna omezeni pro americké spole¢nosti. Zasahla také Evropska komise, kterd
nyni uvalend cla kritizovala a vyzvala USA, aby je pfehodnotily. OhroZovaly vysoce integrované
dodavatelské retézce, investice a ekonomickou stabilitu na obou strandch Atlantiku. Trump také
opakované vyhroZoval Evropé vysokymi cly. Pokud by k nim doslo, EU jiz oznamila rychla
protiopatreni. BEéhem prvniho Trumpova funkéniho obdobi EU ¢elila novym cllim na ocelové a
hlinikové vyrobky z Evropy mimo jiné specialnimi cly na bourbon whisky, motocykly Harley-
Davidson a dziny. Jak silné EU zareaguje tentokrat, bude zalezet na Trumpové konkrétnim
rozhodnuti o clech.

Priklady Kanady a Mexika podle Sultana ukazuji, Ze jednani s Trumpovou administrativou
pravdépodobné nebudou Uspésna. Oba staty koneckonct plvodné slibovaly USA lepsi ochranu
proti nelegalni migraci a obchodu s drogami, ale plvodné odkladana cla jsou nyni uvedena v
platnost. Vzhledem k tomu, Ze Trump pouziva cla k dosazeni cil mimo ekonomiku, je mozné, ze
EU zva#( i jind ne? protitarifni opatteni, Fika Hillrichs z Ifo. Cina hrozi, Ze prokdze mensi odhodlanf
v boji proti drogam. V zasadé je vSak pfi pfijimani protiopatfeni klicové nezvySovat ceny
dllezitych meziproduktl a neuvalovat cla na produkty, které nelze ziskat z jinych zemi nez z USA.
Podle ekonoma IW Sultana budou dasledky pro USA ¢im dal tim vaznéjsi, ¢im vice zemi uvali cla a
¢im vice zemi bude samy reagovat protiopatfenimi. ,Rozsahla obchodni valka proti zbytku svéta
udéla Spojené staty vyrazné chudsimi — nejen kvali ekonomickym ztratdm, které s sebou pfinasi,
ale také kvuli rostouci izolaci. Obchod neni jen vyména zbozi, ale také stimuluje konkurenci a
vyménu myslenek.” Jak Spojené staty stdle vice opoustéji globalni trh, uvolfuji prostor pro dalsi
hrace, jako je Cina.



i? SSL Express 07-03-2025 CMA CGM predstihla Maersk v ZebFicku
liniovych rejdarl

CMA CGM, dosud nejagresivnéjsi nabyvatel lodi, se zapsala do historie. Od tohoto tydne
spole¢nost CMA CGM se sidlem v Marseille prekonala konkurenéni Maersk na druhém misté v
zebricku liner(, pokud zapocitame jeji obrovsky seznam objednavek. Nejnovéjsi Udaje spole¢nosti
Alphaliner ukazuji, Ze flotila CMA CGM — vc€etné objednanych lodi — ¢itd 5,42 milionu slotd, coz je
priblizné o 140 000 TEU vice nezZ u jejiho danského rivala. Spole¢nost Mediterranean Shipping Co
(MSC) zlstava daleko v Cele, nicméné jeji flotila — véetné objednanych lodi — je nyni na 8,47
milionu slotd, coz je vice nez stavajici flotily CMA CGM a Maersk dohromady.

Kromé toho, Ze byla CMA CGM v prvnich mésicich roku 2025 nejveétsim kupujicim pouzitych lodi,
byla zaneprazdnéna objedndvanim novostaveb. Spolecnost Splash zac¢atkem tohoto tydne
informovala o nejnové&jsi sérii novostaveb kontejnerovych lodi spole¢nosti CMA CGM v Cing, kdy?
se rozhodla pro tucet lodi s dualnim palivem LNG o kapacité 18 000 TEU v lodénici CSSC Jiangnan,
co?Z je jeji druha objednavka na velké kontejnerové lodé v tomto roce, po kontraktu v hodnoté 2,6
miliardy dolar( na dalSich dvanact novostaveb dvoupalivovych lodi LNG o kapacité 18 000 TEU v
korejské lodénici HD Hyundai Heavy Industries.

Pocatky CMA CGM sahaji az do roku 1978, kdy Jacques Saadé zalozil spole¢nost Compagnie
Maritime d'Affréetement (CMA) jako provozovatele v ramci Stfedomofi. V roce 1996 Saadé sloucil
CMA s Compagnie Générale Maritime (CGM) a vytvofil tehdy 12. nejvétsi liniovou spole¢nost na
svété. Saadé, ktery se narodil v Bejrdtu v roce 1937, poté koupil mnoho slavnych znacek véetné
Australian National Line (ANL), American President Lines (APL) a Cheng Lie Navigation. Jeho syn
Rodolphe prevzal podnik po Saadého smrti v roce 2018 a k nakupUm lodi pfidal dalsi logistické
akvizice.

Maersk se mezitim spokojil s tim, Ze se soustredil na provoz flotily v rozmezi 4 az 4,4 milionu TEU,
coz je politika, kterou pavodné vymyslel byvaly generdlni feditel Soren Skou. V ramci této
strategie MSC na zacatku roku 2021 preskocila Maersk na pozici nejvétsiho svétového dopravce.
NiZe v Zebficcich Alphaliner se odehravaji i dalsi pozoruhodné posuny v Zebfic¢ku. Pfi zapocitani
objednanych lodi tchajwansky Evergreen pravé predbéhl japonsky Ocean Network Express (ONE)
na Sestém misté, zatimco Wan Hai, také z Tchaj-wanu, vstupuje do top 10 na Ukor krajana Yang
Minga.

BB SSL Express 07-03-2025 MSC koupf Hutchison POrts véetné Felixstowe
a Panamy

Provozni divize pfistavu MSC Terminal Investment Ltd (TiL) ma pfevzit plnou kontrolu nad nejvétsi
kontejnerovou branou ve Velké Britanii, Felixstowe, spolu s fadou dalSich uzld po celém svété —
vCetné Panama Ports Company. Konsorcium slozené z TiL a giganta hedgeovych fondU BlackRock
se dohodlo na koupi pfiblizné 80 % globalnich operaci hongkongského provozovatele terminalu
Hutchison. Majitel spole¢nosti Hutchison CK Hutchison uved|, Ze se oCekava, Ze dohoda "pfinese
skupiné hotovostni vynosy presahujici 19 miliard dolar(". Diego Aponte, predseda spole¢nosti TiL
a prezident skupiny MSC, uved!: "Nas vztah se spole¢nosti Hutchison Ports sahd daleko do
minulosti a je vztahem vzajemného respektu a pratelstvi.

V ozndmeni pro investory se uvadi: "Predstavenstvo spole¢nosti CK Hutchison Holdings s
potésenim oznamuje, ze dne 4. brezna 2025 byla uzaviena principidlni dohoda mezi konsorciem
BlackRock-TiL o prodeji vSech akcii spole¢nosti Hutchison Port Holdings S.a. r.l. ("HPHS") a vSech
akcii spolec¢nosti Hutchison Port Group Holdings Limited ("HPGHL")." V soucasné dobé neni lidem



zvenci jasné, co by zahrnoval Uplny registr aktiv dohody — CK Hutchison uvedla, Zze nebude
zahrnovat jeji termindl na pevninské Ciné, ani ptistavy v delté Perlové Feky, které tvofi Hutchison
Port Holdings Trust. Uvedla v3ak, Ze "prodejni perimetr" HPHS a HPGIL pokryva 80% efektivni
podil skupiny ve skupiné Hutchison Ports, kterd zase drzi podily v dcefinych a pfidruzenych
spolec¢nostech vlastnicich, provozujicich a rozvijejicich celkem 43 pfristavl zahrnujicich 199 kotvist
ve 23 zemich, spolu se vsemi zdroji Fizeni HPH, provozem, provoznim systémem terminalu, IT a
jiné systémy a jind aktiva ndlezejici k fizeni a provozu téchto pfistavl. Mezi jeji hlavni aktiva patfi
Felixstowe, Harwich a Thamesport ve Velké Britanii, zhruba polovina kapacity kontejnerovych
termindll v Rotterdamu a termindly v Barceloné, Brisbane, Sydney, Duisburgu, Jakarté, Pusanu,
Mexiku a mnoho dalSich. Dohoda zahrnuje také spole¢nost Panama Ports Company, kterd byla v
poslednich dnech pod Trumpovou palbou kvili svym Udajnym vazbam na ¢inskou vladu.






