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SSL Express 24-03-2025 Svycarska narodni rada rusi cil relokace

Svycarskd narodni rada minulé pondéli schvalila revizi zakona o pFepravé zboZi. Byl vypustén
zasadni odstavec = pasaZz o tom, Ze cilem zakona je ,zvysit podil nakladni dopravy po Zeleznici,
vodé a lanovkach na veskeré nakladni dopravé”. Toto ustanoveni bylo vykladano jako ,relokacéni
mandat” — a nyni bylo vétsinou v Narodni radé zamitnuto. Jak Rada statd, tak Narodni rada rekly
,ne“ zméné mandatu pro vnitrostatni nakladni dopravu. "Donucovaci Usili Pro Alps (dFive: Alpine
Initiative), které poZadovalo zvyseni podilu Zelezni¢ni dopravy v zemi, se setkalo s velmi jasnym
odmitnutim," uvedla Svycarska asociace uzitkovych vozidel ASTAG v prohlaseni.

Béhem revize byla pfijata rlizna opatfeni tykajici se Zelezni¢ni nakladni dopravy a SBB Cargo.
Napfriklad preprava jednotlivych voz( (EWLV) ma byt financéné podporovana po omezenou dobu
osmi let, aby byla ve stfednédobém horizontu sobéstacnd. Na prvni Ctyfi roky je vycélenéno 260
milion’ Svycarskych frank(. Kromé toho ma federalni vldda v Umyslu poskytnout jednorazovou
podporu na zavedeni digitdIni automatické spojky (DAK) ¢astkou 180 miliont CHF za ucelem
modernizace prepravy jednotlivych vozl. Na dobu neurcitou jsou planovany prispévky na
prekladku a nakladku a kompenzace nekrytych naklad na objednanou nakladni pfepravu ve vysi
60 milion CHF ro¢né. To ma byt financovano z ¢asti pfijmUd z dané z tézkych nakladnich vozidel
souvisejicich s vykonem (LSVA).

ASTAG rozhodnuti Narodni rady uvital. Je to znamka vétsi ekonomické Zivotaschopnosti,
konkurence a podnikatelskych ambici ze strany SBB Cargo. Vnitrostatni nakladni Zelezni¢ni
doprava je tedy v zdsadé povinna byt sobéstacna, to znamena, Ze sluzby musi byt finan¢né
sobéstacné. V prepravé jednotlivych vagon (EWLV) jsou vSak po omezenou dobu mozné
federdlni dotace s cilem podpofit poskytovatele sluzeb, dokud nebudou schopni zvysit
produktivitu diky DAK a poté budou v plusu. "Stejné jako odvétvi silni¢ni dopravy musi i Zelezniéni
nakladni doprava fungovat na bazi samofinancovani," fekl ustfedni prezident ASTAG Thierry
Burkart: "Proto jednoznacné podporujeme zakon v jeho soucasné podobé." SBB Cargo, jako
nejdilezitéjsi ndkladni Zeleznice v zemi, dostalo jasny mandat, aby se stavélo podle obchodnich
uvah. Ekonomickeé cile zaloZzené na politickych smérnicich, jako je udrZzovani vSech servisnich mist
po celé zemi, proto podle nazoru ASTAG jiz rozhodné nejsou problémem.

Ekologické sdruZzeni Pro Alps rozhodnuti Narodni rady kritizovalo: Pfechod zpét od Zeleznice k
silnici je politicky akceptovan. To znamena, Ze k obratu trendu smérem k vétsi zelezni¢ni nakladni
dopravé pozadované obyvateli nedochazi, uvedlo sdruzeni v prohldseni. "Vétsina v parlamentu
zjevné nechce zabranit dalSim a dalSim kamionlm v ucpdvani nasich silnic. To je chyba — pro
bezpe&nost dodavek, odolnou logistiku a ochranu Zivotniho prostiedi ve Svycarsku," kritizoval
Django Betschart, vykonny reditel Pro Alps. Zakon vSak obsahuje nékteré dllezité zmény.
Sdruzeni jako dtvod uvedlo zavedeni nakladaciho bonusu, do¢asnou finanéni podporu EWLV a
propagaci DAK. Pfinejmensim nebude okamZité pferusena EWLV. Spole¢nost Pro Alps ale kritizuje
skutecnost, Ze navzdory vyhlidce na finan¢ni podporu od federalni viady SBB Cargo omezuje
servisni mista, vyrazné zvysSuje ceny a planuje do roku 2030 propustit pétinu své pracovni sily s
odkazem na svou vlastni ekonomickou Zivotaschopnost.




Odborovy svaz SEV povazuje rozhodnuti Narodni rady za ,,dobré rozhodnuti“, protoze zajisti
finan¢ni zabezpeceni EWLV na dalSich osm let. "Timto rozhodnutim Parlament nastavil kurz pro
rostouci zelezni¢ni nakladni dopravu," fekl tajemnik odbor0 Philipp Hadorn. SBB Cargo ma nyni
povinnost prevzit svou odpovédnost jako poskytovatel EWLV, nabidnout zakaznikm atraktivni
sluzbu za férové ceny a poskytnout pro tento Ucel dostatec¢né zdroje, uvedl Hadorn. , Vedeni by
se mélo zdrzet jakéhokoli omezovani provoznich mist a personalu a konfrontovat neimérné
rostouci nakladni dopravu na silnici vysoce vykonnou a inovativni sluzbou,” znél pozadavek na
SBB Cargo. Hadorn vsak litoval, Ze Parlament ani nezformuloval mandat k premisténi vnitrostatni
nakladni dopravy, ani neupustil od ,,nesplnitelného pozadavku na sebeekonomickou
Zivotaschopnost” pro EWLV, jak uvadi SEV.

P.S. ...zlo prohrava a dobro Zije. Ale dalsi uz zavisi jen na vas, a hlavné tady vlevo (J.C., Zaskok)

]P @ SSL Express 24-03-2025 Podil majitel lodi z EU na celosvétové tondZi se
snizil

Evropska obchodni flotila je stéle jednou z nejdulezitéjsich na svété, ale globaini konkurence roste
rychleji. To je zavér studie, kterou v Utery predstavilo sdruzeni majiteld lodi EU ECSA u prileZitosti
evropského summitu o ndmofrni dopravé, ktery se kona v Bruselu 19. a 20. bfezna. Podle zpravy
bude v roce 2024 prepravovat celkem 35 procent objemu celosvétové namofini prepravy lodnimi
spole¢nostmi z EU. Evropsky podil tondze Cinil 43 procent u lodi s pfepravou kontejner(, 33
procent na tankery. Generalni tajemnik ECSA Sotiris Raptis hovofil o ,pfibéhu Uspéchu” a
poukazal na to, Ze 35procentni podil majitel lodi z EU na celosvétové tondzi je vyrazné vyssi nez
prispévek EU ke globalni pfidané hodnoté. To predstavuje 15 procent celosvétového hrubého
domaciho produktu (HDP). Evropsti rejdafri vSak jesté v roce 2017 stale prepravovali 40 procent
vesSkeré namorni prepravy. "Evropska flotila a nase tonaz neustale rostly, ale ostatni rostly
rychleji," fekl Raptis. "Aby si némofni doprava zachovala svou geopolitickou hodnotu pro Evropu,
musime zachovat jeji mezinarodni konkurenceschopnost a investovat do energetické
transformace."

ECSA a autofi studie povaZuji zachovani soucasné politiky pomoci EU za kli¢ovy prvek strategie
vyhlasené Komisi EU na podporu namorniho primyslu. Pokyny pro ndamorni pomoc z roku 2004,
véetné pravidel o zdanéni tondze, rozhodujicim zplsobem ptispivaji ke globalni
konkurenceschopnosti tohoto odvétvi a mély by byt zachovany beze zmény, uvadi studie. Vyssi
environmentalni a bezpecnostni normy, nez jaké jsou bézné v jinych zemich, by vSak mohly
pfedstavovat vétsi provozni a finan¢ni zatéZ pro majitele lodi v EU nezZ pro jejich konkurenty a
oslabit jejich konkurenceschopnost. Studie v této souvislosti zminuje pozadavky EU na ochranu
klimatu, ale také regulace finan¢niho trhu, jako je Basel lll, smérnice EU o podavani zprav o
udrzitelnosti podnikd (CSRD) a smérnice EU o dodavatelském fetézci (CSDDD). Studie znovu
opakuje vyzvu majiteld lodi, aby EU vyuZila svou politickou vahu k prosazeni globalnich norem
udrzitelnosti na Urovni mezinarodnich pracovnich a namornich organizaci (ILO a IMO), spiSe nez
se zameérovala na regionalni predpisy, jako je obchodovani s emisemi nebo specifikace pro lodni
paliva.

Dalsim pozadavkem je, aby EU a jeji clenské staty vyuzily vynosy z obchodovani s emisemi v
namorni dopravé na podporu pramyslu pfi jeho prechodu na pohonné systémy a paliva Setrnéjsi
ke klimatu. Studie odhaduje naklady na transformaci na 40 miliard eur roc¢né. Autofi také volaji po
dalsi podpore, napriklad lepsimi podminkami pro namorni primysl na financnich trzich, a po
snizeni byrokratické zatéze.

P.S. Je na Case, aby EK zavedla poplatky za uZiti evropskych vod neevropskymi plavidly. MEGA!



ﬁ?")-QSSL Express 24-03-2025 CMA CGM chce prebrat nakladni dopravu
spolecnosti Air Belgium

Francouzsky liniovy gigant CMA CGM podal nabidku na prevzeti nakladnich operaci Air Belgium.
Krok dopravce se sidlem v Marseille nasleduje po rozhodnuti obchodniho soudu ve Valonském
Brabantsku z pocatku tohoto mésice, ktery zrusil prevzeti Air Belgium spolecnosti Air One
Belgium. Air One Belgium, konsorcium sloZzené z PESO Aviation Management a Air One Holding
International, se proti tomuto rozhodnuti odvolalo a slySeni je naplanovano na 3. dubna.

Navrh CMA CGM, ktery bude soud pfezkoumadvat koncem tohoto mésice, zahrnuje akvizici
nakladnich operaci spole¢nosti, pficemz si ponecha znacku Air Belgium spolu se ¢tyfmi letadly.
Skupina vedend Rodolphem Saadém zahdjila svou ¢innost v oblasti letecké nakladni dopravy v
bfeznu 2021. V soucasné dobé provozuje ¢tyfi nakladni letadla, pficemz dalsi dvé se k flotile
pfipoji v letosnim roce. Od roku 2026 posili CMA CGM Air Cargo svou kapacitu osmi nakladnimi
letadly nové generace A350.

E1(M) M sSL Express 24-03-2025 Interoperabilita elektronickych

konosament( je (konecné) tady

Globalni lodni a dopravni pramysl byl pomaly s pfijimanim elektronické obchodni dokumentace,
jejiz klicovou soucasti jsou elektronické nalozné listy. Pfestoze operatofi, poskytovatelé feSenia v
nékterych pfipadech i zakon jsou pfipraveni, adopce, ktera je zdsadnim krokem k digitalni
transformaci a efektivité v tomto odvétvi, je pomala. Jednim z divodl nebo prekazek, které casto
uvadeéji nékteré zucastnéné strany pro pfijeti, je "interoperabilita" — schopnost elektronickych
obchodnich dokumentd, které maji byt vydavany nebo spravovany na jedné platformé, aby mohly
byt bezproblémoveé prevedeny na jinou a zaroven si zachovaly své pravni a provozni
charakteristiky. Zda se, Ze tento problém byl pfekonan na zakladé dvou hlavnich milnikd
dosaZenych v této oblasti diky tomu, Ze klicovi hraci prokazali, Ze interoperabilita je nyni realitou.
Tento vyvoj strucné odpovida na otazku "Je interoperabilita v elektronickych konosamentd pro
kontejnerovou prepravu konecéné tady...??"

V prvnim milniku spole¢nost OOCL (soucast skupiny Cosco) Uspésné realizovala sv{j prvni eBL
pomoci multiplatformy. V této prvni transakci svého druhu v kontejnerové dopravé poufZila
spolec¢nost OOCL jako dopravce IQAX a standardy DCSA jako zaklad pro vydani eBL, ktery se fidi
anglickym pravem, velké ropné a plynarenské spolecnosti. Tento eBL byl pfeveden na odesilatele,
kterym byl na ICE CargoDocs, a ten ho nasledné prevedl na svého zakaznika Deqing Sunny
Plastics, aby se vzdal zpét spolecnosti OOCL s pfevodem zajisténym GSBN.

Podle spolecnosti ICE Digital Trade tato transakce pfinesla viechny 4 klicové komponenty
interoperability eBL:

1. Technické:o 3 poskytovatelé FeSeni navrhli bezpecné reseni, které zajistuje, Ze existuje
pouze 1 originalni eBL, u kterého zakonny drzitel neustale kontroluje pfedani eBL mezi ICE
CargoDocs a IQAX eBL prostrednictvim GSBN, aby byla zaru¢ena neménnost a bezpecnost
prenosu eBL napfi¢ platformami. GSBN slouzi jako registr pro sledovani kontroly, ktery
udrzuje kompletni auditni stopu stavu prfenosu platformy interoperabilnich eBL na svém
blockchainu.

2. Prévniinformace: PGvodni obchodovatelné eBL OOCL se fidilo pravem Spojeného
kralovstvi, které pfiznalo eBL stejna prava a povinnosti jako papirovému BL podle
britského zakona o elektronickych obchodnich dokumentech z roku 2023

3. Odpovédnost:o ICE Digital Trade a IQAX stvrdily robustni dohodu o odpovédnosti mezi
platformami, ktera identifikuje povinnosti kazdé platformy a zajistuje, Ze spravna



platforma je odpovédna za ztraty a mlze platit GSBN, protoze registr sledovani kontroly
se zavazal bezpeCné zaznamenadvat vsechny pfevody mezi platformami a fungovat na
zakladé verejnych sluzeb
4. Schvéleni IG P&I: pristup byl schvalen generalnim inspektorem, coz zajistilo, Ze OOCL
zUstala v rdmci podminek kryti P&I Club
Ve druhém pripadé byla plvodni obchodovatelna eBL fizena singapurskym pravem vydana
spolec¢nosti PIL na ICE CargoDocs. Tento eBL zUstal na ICE CargoDocs a zdkaznik Mitsui pristupuje
k eBL prostfednictvim platformy CrimsonLogic s vyuZitim partnerskych rozhrani API ICE. Tento
pristup zajistil bezproblémovou integraci a pristup napfic rznymi systémy.
Schopnost bezpecné prenaset eBL mezi rliznymi platformami je vyznamnym krokem vpred pfi
odstrafovani prekazek, které historicky branily Sirokému pfijeti eBL v kontejnerovém obchodu.
Hromadna preprava v této oblasti jiz vyznamné pronikla do této oblasti, pficemz kampan BIMCO
25x25 jiz dosdhla svého cile v roce 2024 = velké tézebni spolec¢nosti jako BHP, Rio Tinto, Vale a
Anglo-American presunuly 25,1 % svého roéniho objemu obchodu se Zeleznou rudou do Ciny
pomoci eBL. Uspéch této multiplatformni vymény eBL znamend velky skok smérem k dosazenf
cile prdmyslu 100% pfijeti eBL do roku 2030. S tim, jak digitalni FeSeni nabiraji na sile, je jasné, ze

Vv

Bezproblémova interakce mezi platformami je nezbytnou soucasti digitalni transformace v
namornim prdmyslu. Jak se tato reseni neustale vyvijeji, lodni primysl zaznamena vyrazné
zlepSeni v efektivité, nakladové efektivité a bezpecnosti. Interoperabilita eBL nejen zjednodusuje
procesy, ale také zmirfuje rizika spojena s papirovymi systémy, ¢imzZ podporuje vétsi divéru a
transparentnost v globalnim obchodu. Diky Uspéchu této multiplatformni transakce eBL je nyni
cesta pro vice prepravnich linek a zd¢astnénych stran volna k pfijeti eBL do svych operaci.
Spoluprace mezi riznymi zucastnénymi stranami predstavuje klicovy okamzik na cesté k
digitalizaci globalniho obchodu. S tim, jak tuto inovaci pfijme stale vice spolec¢nosti, mizeme

dodavatelském retézci.
Zdroj: Shipping and Freight Resources

@ MmN [31] SSL express 24-03-2025 Logisticky sektor se v roce 2025 reéiné
zmensi 0 0,1 procenta

26 expert v expertni skupiné se domniva, Ze klesajici trend v logistice mohl skoncit. ,,Celkova
situace je naro€na, a proto se oziveni jako u HDP v roce 2025 zatim neocekava,” uvadi vyrocni
zprava Rady pro logistiku. Vyrocni zprava , Logistics Wise” dospéla k zavéru, Ze progndza vyvoje
odvétvi logistiky v roce 2025 je -0,1 procenta v redlném vyjadreni a 1,3 procenta v nominalnim
vyjadreni. Kazdy z 26 expert( v expertni skupiné predpoklada faktor nejistoty +/- jedno procento.
Odbornici na logistiku rozeslali vyro¢ni zpravu 13. bfezna. Odbornici z rGznych spole¢nosti jako
Audi, DB Cargo, KPMG a Otto Group se naopak domnivaji, Ze klesajici trend by mohl skoncit.

Uz loni byla progndza expertl vyrazné pod tehdejsimi aktualnimi oc¢ekavanimi HDP v roce 2024.
Vzhledem k tomu, Ze méreni z roku 2024 ma byt zverejnéno az na podzim 2025, stale se ¢ekd na
ovéreni hodnoty -3,0 procenta, ktera je povazovana za extrapolaci. | zde se predpoklada koridor
nejistoty +/- jeden procentni bod. Vzhledem ke globalni politické situaci a zejména ekonomické
situaci v Némecku lze ale predpokladat, Ze logistika se bude nadale vyvijet hire nez HDP, pisi
experti. Jakmile se Némecko dostane z recese, zkusenosti ukazuji, Ze logistika se bude redlné
vyvijet opét Iépe nez HDP. Ve své vyrolni zpravé odbornici na logistiku dochazeji k zavéru, Ze po
dvou letech recese mélo byt dosaZeno dna. Hraci v logistice uznali, Ze navzdory soucasné situaci
jsou investice do digitalizace a automatizace nejen nezbytné, ale vedou také ke konkurencni



vyhodé. Logistika tak posiluje svou pozici, i kdyZ se to pro logisticky primysl v roce 2025 nezlepsi.
Strukturdini zména ale nebude mit podle logistickych expertl v kratkodobém horizontu pozitivni
dopad na némeckou ekonomiku, a tedy ani na logistiku. Je to proto, Ze ztracené objemy z
pramyslu nelze rychle kompenzovat sluzbami s vyssi hodnotou. Z toho divodu se podle
odbornikd bude némecka ekonomika nadale vyvijet slabé, jak ukazuje prognoza.

Odbornici na logistiku pfedpovidaji, Ze vyznamni obchodni partnefi, jako jsou USA a Cina, budou
nadale ztracet na vyznamu a Ze evropska a svétova ekonomika se bude v budoucnu lépe vyvijet,
coz dava nadgji na oZiveni nejpozdéji do roku 2026. Logisticky sektor podle vyrocni zpravy
zasadné nepredstavuje vedouci roli na cesté ke klimatické neutralité. Zasluhu na tom m3
predevsim nakladni doprava. Naproti tomu nové vybudované logistické lokality jsou jiz vysoce
udrzitelné. To, Ze logisticky sektor zaostava ve snizovani emisi CO2, je podle logistickych

expertl zplsobeno predevsim zpomalenym prechodem na alternativni pohonné systémy kvali
obecnym podminkam: doslo ke sniZzeni dotaci. Vyrobci ale také nejsou schopni nabidnout
dostatecné vhodnad vozidla. Celkové by se vSak obecné podminky mély ve stfrednédobém
horizontu zlepSovat.

-] @ SSL Express 24-03-2025 Analyza vyvoje cen v letecké nakladni dopravé
podle ACD

Globalni sazby za leteckou nakladni dopravu a poptdvka se ve druhém celém breznovém tydnu
mirné zvysily, pficemz Stfedni vychod a jizni Asie (MESA) byly jedinym vyznamnym regionem
plvodu, ktery zaznamenal pokles tonaze, podle nejnovéjsich tydennich udaji z WorldACD Market
Data.

Celosvétova tondz v 11. tydnu (10. aZz 16. bfezna) vzrostla o dalSich +1 % ve srovnani' s
pfedchozim tydnem, ¢imz se mezirocné zvysila o +3 %. Maly globalni mezitydenni nardst (WoW)
byl zpGsoben narlsty ze Stredni a Jizni Ameriky (+4 %) a Asie a Tichomofi (+3 %), protoze asijsko-
pacifické trhy se naddle vzpamatovavaji z lunarniho Nového roku (LNY). Doslo vSak k poklesu
WoW o0 4 % v leteckém toku z MESA origins, coZ ¢astecné souviselo s uzavienim podnikl béhem
hinduistického jarniho festivalu Holi v Indii (13.-14. bfezna). V prliméru za posledni dva tydny byla
tonaz letecky prepravena z mist pdvodu MESA v tydnech 10 a 11 srovnatelna s jejich urovnémiv
tydnech s 8 a 9 kombinaci, s poklesem do Evropy (-3 %), ale ndrldstem do Asie a Tichomofi (+9 %).
Na strané cen byly primérné spotové sazby z Asie a Tichomofi do Evropy ve vysi 3,92 USD za
kilogram podobné jako v pfedchozim tydnu, pfi¢emz nedoslo k Zadnym velkym vykyvim WoW na
74dném z hlavnich asijsko-pacifickych trh(i plivodu. Sazby mezi Cinou a Evropou klesly o dal3ich -2
% na 3,87 USD za kilogram, coz je jejich paty pokles ve WoW. Ve srovnani s lofiskym rokem vsak
byly spotové sazby z Asie a Tichomofi do Evropy v 11. tydnu o +16 % vy3si, véetné mezirocniho
narlstu z Ciny (+8 %), Hongkongu (+16 %) a Japonska (+18 %).

Z Asie a Tichomoti do USA byly primérné spotové sazby 4,91 USD za kilogram v 11. tydnu témér
stejné, WoW (-1 %) a vyrazné nad ekvivalentni Urovni v loriském roce (+11 %). Na Urovni zemeé
pCvodu viak existuji nékteré velké rozdily ve WoW, pfi¢em? spotové sazby z Ciny a Jizni Koreje do
USA vyrazné vzrostly (+15 %), WoW, zatimco z Japonska (-8 %) a Vietnamu (-11 %) spotové sazby
vyrazné klesly. Primérné celosvétové ceny 2,37 USD za kilogram, zaloZzené na kombinaci
spotovych cen a smluvnich sazeb, vzrostly v 11. tydnu o +3 %, coz je o0 +2 % vice nez jejich
ekvivalentni Uroven v lonském roce.

fle € SSL Express 24-03-2025 ACL se obava dopadi Ch. 301 USTR



Transatlanticky dopravce Atlantic Container Line (ACL) varoval, Ze bude muset opustit tato
spojeni, pokud americky obchodni zastupce (USTR) prosadi navrhované pravidlo 301 pro lodé
postavené v Ciné. Spoleénost, vlastnéna italskou skupinou Grimaldi Group, ktera ale ma provozni
sidlo v New Jersey a je vedena americkym ob¢anem, prezidentem a generdlnim feditelem
Andrewem Abbottem, provozuje jediny transatlanticky fetézec mezi severni Evropou a Severni
Amerikou, nezavisly na hlavnich lodnich aliancich. ACL A service obsluhuje pét 3,800 teu con-ro
lodi, schopnych pFepravovat jak kontejnery tak ro-ro naklady a véechny byly postaveny v Ciné
mezi lety 2015-16. Tyto lodi rotuji na smyckach New York-Baltimore-Norfolk-New York-Halifax-
Liverpool-Antwerp-Hamburg. V Evropé obsluhuje také Goteborg, Belfast a Dublin na zakladé
dohod s provozovateli feedert tretich stran.

Ve svém podani pro USTR, ktery v soucasné dobé pfijima pripominky k pldnu 301, pan Abbott
napsal, Ze existence dopravce jako nezavislého provozovatele na transatlantickém obchodu by
pravdépodobné skoncila, pokud by byly zavedeny navrhované ptistavni poplatky ve vysiaz 1
milion dolar( za zastavku plavidla.

"ACL by byla nucena ukoncit své sluzby v USA, zavfit své americké kancelare, propustit sv{j
americky personal a premistit své lodé na neamerické obchody," napsal, "protoZze navrhovana
akce by nas ucinila zcela nekonkurenceschopnymi vici ostatnim dopravclim v americkych
obchodech."

Pan Abbott vysvétlil, Ze pred 13 lety, kdyZ spolecnost vybirala lodénice pro stavbu svych lodi
nejnoveéjsi generace, japonské lodénice odmitly dokonce i nabidku na objedndvku péti lodj,
korejské lodénice uvedly, Ze z nich nemohou ziskat Uspory z rozsahu kvili jedine¢nému designu
plavidel a americké lodénice nemély k dispozici Zadné sloty po dobu minimalné sedmi

let. protoze americké namofrnictvo si rezervovalo kapacitu. Rekl, Ze pokud by byly poplatky 301
zavedeny tak, jak je navrzeno, sazba 500 USD za 40 stop prepravy ze Severni Ameriky do severni
Evropy by se pfes noc zvysila 0 500 % a sazba 2 500 USD za 40 stop z Evropy do Severni Ameriky
by narostla minimalné o 80%.

"Spole¢nost jako ACL by byla nucena opustit americky obchod kvali této navrhované akci, zatimco
nasi konkurenti (véetné ¢inskych dopravci) by se zmocnili naseho kontejnerového nakladu a
americti vyrobci nadrozmérného nakladu by prisli o svého hlavniho dopravce," napsal. Jako
nezavislého dopravce se vztah ACL se svymi zakazniky se vyrazné liSil od plné mobilnich
pfepravnich linek.

B4 [F] sSL Express 25-03-2025 Spolehlivost jizdniho ¥adu Gemini poprvé klesla
pod cil 90 %

Aliance Gemini poprvé od svého uvedeni na trh klesla pod svych cilovych 90 % spolehlivosti a
podle analytikd z databaze parnik eeSea ma "klesajici tendenci". Udaje z poslednich dvou tydn(
platformy, které nyni zahrnuji prvni pfijezdy spole¢nosti Gemini do Severni Ameriky, ukazuji, ze
zatimco spolehlivost z0stava vysoka, "klesajici trend bohuzel pokracuje".

Ukazalo se, Ze v€asnost aliance (OTP) od jejiho spusténi 1. Unora poprvé klesla pod 90 %. Béhem
dvou tydnU od 3. bfezna vykazaly pfijezdy Gemini pfislusné OTP 87 %, 84 % a 83 % — pricemz
eeSea poznamenala, Ze "jsme pouze tfi dny v aktudlnim tydnu, takze 83 % se zméni". Nicméné
béhem neddvné konference TPM25 v Long Beach generalni feditel Hapag-Lloyd Rolf Habben
Jansen naznadil, Ze jakmile se nova sit usadi, objevi se pocatecni problémy. Dobrou zpravou pro
americké dovozce vsak je, Ze u 18 transpacifickych head-hauld Gemini, které dosud dorazily do
Severni Ameriky z Dalného vychodu, je celkové OTP 94 %.

Uvidime, zda se evropsti dovozci budou tésit stejné spolehlivosti jako jejich americké protéjsky —
dnes prijedou do Evropy prvni ¢tyri Gemini z Dalného vychodu. Porto Germeno, na SE2/AE11 do



Tangier Med, Emma Maersk, na NE3/AE3 do Algeciras, a Marseille Maersk, na NE4/AES do
London Gateway, jsou podle eeSea pfipraveny dorazit v€as — "vcas" klasifikované do 24 hodin od
planovaného pfijezdu. Posledni z nich je prvni "skutecnou" zastavkou v Evropé, protoZe Algeciras
a Tangier Med jsou oba prekladkové pristavy.

Ale Adams, na lince NE1/AE2 do Tanger Med, "nebude schopen ziskat kotvisté po prijezdu do
Tanger Med, a proto bude mimo plan", varovala eeSea.

Pokud spolec¢nosti Gemini, Hapag-Lloyd a Maersk skuteéné dokazou zajistit slibovanou 90%
spolehlivost podle planu, jakmile bude sit pIné zavedena, bude to vitany oddechovy ¢as pro
prepravce, ktefi se marné snazi fidit dodavatelské fetézce v dlsledku spolehlivosti, kterd se
pohybuje kolem 50 %.

& & a SSL Express 25-03-2025 3,5 milionu dolar: Tolik méze byt lodi COSCO
uctovano pfi zastavce v americkém pfistavu

Verejné komentare nadale prichazeji do amerického obchodniho zastupce (USTR) pred
pondélnim sly§enim o kontroverznich planech na zdanéni tonaze vyrobené v Ciné v americkych
pristavech. Ve vice nez 150 zaslanych poddnich jich znaény pocet poukdzal na nespravedlivou a
pausalni povahu sankci zejména pro kontejnerovou dopravu. Obchodni Urad doporucil
potencialni poplatky aZ 1,5 milionu dolarC za navitévu pFistavu pro plavidla postavena v Cing, 1
milion dolar(i za navétévu pfistavu pro provozovatele lodi postavenych v Ciné a povinné
pozadavky na prepravu pod vlajkou USA.

Vétsina operator( na svété ma ve své flotile jednu nebo vice lodi ¢inského plvodu, coZ znamena,
Ze privjezdu do pfistavu v USA by podléhali pfistavnimu poplatku. Kapitan Melwyn Noronha,
generalni feditel lobbistické skupiny Shipping Australia, poukdzal na to, Ze plosné poplatky budou
penalizovat mensi kontejnerové lodé mnohem vice, coz naznacuje spiSe poplatek za teu nez
soucasné plany na poplatek za lod. Lod o kapacité 15 000 TEU plujici do USA by mohla ocekavat,
ze podle soucasnych pland navrzenych USTR zaplati 200 dolar( za TEU, napsal Noronha ve svém
podani, zatimco lod o kapacité 1 000 TEU by mohla byt nucena zaplatit nékde v oblasti 3 000 USD
za TEU. John McCown, veteran kontejnerové dopravy, ktery nyni provozuje spolec¢nost Blue Alpha
Capital se sidlem v New Yorku, ve svém podani nastinil, jaké by byly poplatky za ¢inskou lod’
COSCO v transpacifické sluzbé. Tydenni linka z Asie na zdpadni pobrezi mlzZe byt uskutecnéna s
péti lodémi na 35 denni plavbé. McCown(v pfiklad pouzil 10 000 TEU lodi, protoze COSCO m3a
mnoho lodi v tomto rozsahu velikosti a to je podobné primérné velikosti lodi v typické
transpacifické sluzbé. Takova sluzba by obvykle zastavovala ve tfech rliznych pristavech na
zapadnim pobrezi.

"Prvni bod ve vysi 1 milionu dolard by jasné platil. Vzhledem k tomu, Ze vétSina lodi COSCO byla
postavena v Cing, obecné by se uplatrioval i druhy hrot na nejvy3si Grovni 1,5 milionu dolarg.
Podobné s velkou vétSinou objednavek COSCO s ¢inskymi lodénicemi by se tfeti bod uplatrioval s
nejvyssi Urovni poplatku 1 milion dolar(," napsal McCown. Celkem by této lodi COSCO bylo
uctovano 3,5 milionu dolar( za zastavku v pristavu nebo 10,5 milionu dolard za kazdou plavbu
zahrnujici tfi pfistavy na zapadnim pobfrezi. Pfi deseti 35dennich plavbach ro¢né by to znamenalo
105 miliontd dolar( na roc¢nich poplatcich jen pro toto jedno plavidlo COSCO. Pokud by toto
plavidlo mélo fungovat se 100% vyuzitim pfi pfichozich plavbach, coZ neni obecné mozné kvl
sezénnosti, pfesunulo by 100 000 TEU, coZ odpovidad 1 050 USD za TEU. To odpovida 2 100 USD
za typicky 40' kontejner pohybujici se v tomto sméru. Abychom tento poplatek uvedli do
perspektivy, rovna se 72 % nejnovéjsi spotové sazby Drewry na obchodni trase Sanghaj — Los
Angeles ve vysi 2 906 USD za feu.



Situace s poplatky za lodé jinych dopravct nemusi byt diametrdlné odlisna, i kdyZ jsou okolnosti
odlisné, varoval McCown. Napfiklad spole¢nost CMA CGM, ktera plsobi v Ocean Alliance s
COSCO, by mohla byt zatizena poplatky ve vysi 2,75 milionu dolard za napluti a 8,25 milionu
Nejnovéjsi dostupné udaje z Bureau of Transportation Statistics ukazuji, Ze v USA se kazdorocné
uskutecni 39 296 zastavek kontejnerovych lodi v pfistavech. Na zakladé navrhovanych opatfeni je
McCownova analyza takova, Ze prdmérny poplatek za napluti by byl nejméné 1,5 milionu dolar.
Pokud by se pocet prijezdd nezménil, znamenalo by to 58,9 miliardy dolar( na celkovych
poplatcich ro¢né souvisejicich s kontejnerovymi lodémi.

RUzna dalsi podani pfedlozena USTR poukazala na to, Ze sankéni poplatky ve své soucasné
podobé by potenciadlné zpUsobily, Ze by linky racionalizovaly mnoZstvi zastavek na Ukor mensich
pristavil a podobné by primély vice lodi k zastavkam v Kanadé a Mexiku.

@ @ [ sSL express 25-03-2025 Navzdory Trumpové politice vykazuje svétovy
obchod trendy k ristu

RUst svétového obchodu se ukazal byt prekvapivé robustni navzdory rdznym krizim. A to
pravdépodobné zlstane platit i v pripadé, Zze USA zvysi cla. Vyplyva to z komplexni analyzy Stern
School of Business na Newyorské univerzité pro projekt "Trade Atlas 2025", ktery logisticka
skupina DHL predstavila ve stfedu v Mexico City. Zprava poskytuje poznatky zaloZzené na datech a
pokryva témér 200 zemi a region(l. Podle soucasnych progndz poroste obchod se zbozim v letech
2024 a7 2029 prdmérnym ro¢nim tempem 3,1 procenta. To zhruba odpovida rlstu globalniho
hrubého domaciho produktu. Oproti minulym deseti letlim by tak doslo k urcitému zrychleni
rdstu obchodu. | kdyZ nova americkd vlada zavede viechna ozndmenad zvyseni cel a ostatni zemé
pfijmou odvetna opatreni, ocekava se, Ze svétovy obchod bude v pfistich péti letech nadale rist —
ale pak mnohem pomalejsim tempem, uvadi DHL. A i kdyZ vezmeme v Uvahu Trumpav kurz v
poslednich nékolika tydnech a také nejnovéjsi Udaje, stale Ize ocekdvat primeérné ro¢ni tempo
rdstu 2,5 az 3 procenta, fika hlavni autor profesor Steven A.

Trade Atlas vysvétluje, proc existuje divod k optimismu navzdory restriktivnéjsi obchodni politice
USA. Vétsina zemi nadale povaZzovala obchod za dlleZitou hnaci silu hospodarského pokroku.
Kromé toho by nové obchodni bariéry USA mohly posilit vztahy mezi jinymi zemémi, fika se. K
tomu by fada tarif(i, kterymi Trump vyhrozuje, mohla dopadnout jinak, nez bylo plvodné
oznameno, aby se zabranilo nardstu inflace na domdacim trhu. Zprava v soucasné dobé odhaduje
podil USA na celosvétovém dovozu na 13 procent a na vyvozu na 9 procent. "To znamen3, Ze
americkd obchodni politika ma vyznamny dopad na ostatni zemé, ale sama o sobé neurcuje
budoucnost globalniho obchodu," pokracuje. "Musime brat hrozby pro globalni obchodni systém
vazné. Globalni obchod se zaroven ukazal jako velmi odolny, protoZe pfindsi velké vyhody
ekonomikam a spolec¢nostem," fika Altman, feditel DHL Initiative on Globalization v Centru pro
budoucnost managementu na NYU Stern. "USA by se mohly stdhnout z obchodu — za zna¢nou
cenu. Je vSak nepravdépodobné, ze by jejich prikladu nasledovaly dalsi zemé. Protoze mensi zemé
by mohly ztratit jesté vice, kdyby se odvratily od svétového obchodu."

Vysledky jsou nesmirné povzbudivé, fika John Pearson, generalni reditel DHL Express. "Na
rozvinutych i rozvijejicich se trzich je stale znacny potencial pro rlst obchodu. Je pldsobivé, jak
mezinarodni obchod naddle vzdoruje vSsem myslitelnym vyzvam — od financni krize v roce 2008 a
pandemie koronaviru az po cla a geopolitické konflikty. Podle analyzy se nejsilnéjsi rlist obchodu
ocekava pro Indii, Vietnam, Indonésii a Filipiny. Pfedpoklada se, Ze tyto Ctyfi zemé budou v letech
2024 a7 2029 v top 30 jak v tempu, tak v absolutni velikosti rdstu obchodu", dodava. Indie je také



zemi s tfetim nejvy38im predpoklddanym rdstem obchodu (6 procent) — za Cinou (12 procent) a
USA (10 procent). Zemé, u kterych se ocekava nejvyssi absolutni riist obchodu, jsou v Asii, Evropé
a Severni Americe. Mezi zemé s nejrychlejsim predpokladanym rlistem obchodu patfi nékolik
africkych a latinskoamerickych zemi.

Pokud jde o hlavni svétové regiony, oCekava se, ze objem obchodu poroste v letech 2024 az 2029
nejrychleji v jizni a stfedni Asii, subsaharské Africe a zemich ASEAN — s prmérnym rocn

— ¢ SSL Express 25-03-20205 Alpskd doprava: Zeleznice vyrazné ztraci, silnice
vitézi

Rok 2024 nebyl pro Zelezni¢ni nakladni dopravu ve Svycarské alpské dopravé uspésnym rokem.
Objemy se snizily, zatimco vice zboZi bylo pfepravovano po silnici. Vyplyva to z nejnovéjsi zpravy o
transalpské nakladni dopravé, kterou zverejnil Spolkovy Urad pro dopravu (FOT) dne 20. brezna
2025. V roce 2024 bylo po Zeleznici prepraveno 25,7 milionu tun pres dva Svycarské alpské
pfechody Gotthard a Simplon. To predstavuje pokles o 3,7 procenta, tedy 0 976 000 tun méné ve
srovnani s Urovni pfedchoziho roku. Pokracoval tak trend poklesu Zelezni¢ni nakladni dopravy,
ktery je pozorovatelny od roku 2022. V roce 2022 bylo po Zeleznici pfepraveno jesté 28,4 milionu
tun, coZ je 0 10,5 procenta vice nez v roce 2024. Soucasné se zrychluje rlst na silnici. Pocet jizd
tézkymi nakladnimi vozidly pfes Svycarské Alpy Cinil v roce 2024 960 000. To bylo asi o0 44 000
jizd, tedy o 4,8 procenta vice nez v pfedchozim roce. Ve druhém pololeti inil nardst dokonce 6,1
procenta. Cil 650 000 jizd, ktery je zakotven v ¢lanku 3 federdlniho zdkona o presunu zaalpské
tézké nakladni dopravy ze silnice na Zeleznici, vSak stale zjevné neni spinén. Pokud jde o tondii,
pfeprava nakladnimi automobily se ve srovnani s pfedchozim rokem zvysila o 4,8 procenta.
Odpovidajicim zptsobem se zménilo i rozdéleni dopravy: Deutsche Bahn stale drzi 70,3 procenta,
ale ve srovnani s rokem 2023 ztraci 1,7 procentniho bodu (72 %). Tento negativni trend trva od
roku 2021. V té dobé mély Zeleznice stdle modalni rozdéleni 74,9 procenta. "Stéle jsme na vysoké
arovni," interpretuje Cisla Dirk Stahl, generalni feditel Svycarské Zeleznicni spolecnosti BLS Cargo.
Klesajici ¢isla ho vSak znepokojuji: "Premisténi neni pfedem rozhodnuté," fika. Jako hlavni pficinu
uvadi intenzitu staveb = to vede ke zruSeni mnoha vlak(.

Kromé téchto primych dopad( viak maji stavenisté i dalsi disledky: "Vidime, ze v mésicich po
stavebni ¢innosti je pocet vlakd stdle nizsi nez v predchozim roce," Fika Stahl s odkazem na
odpovidajici prazkumy FOT. Zejména v ekonomicky obtiznych dobdach, jako je tato, by pak
nakladni automobily zlstaly preferovanym prostfedkem. "Vysoka intenzita rekonstrukci se v
pristich letech nesnizi. To zvySuje zatéz Zelezni¢nich spole¢nosti," varuje Stahl. To je spojeno s
finan¢nimi ztratami. "Provozovatelé infrastruktury se navic pfilis nestaraji o to, co se stane s
Zelezni¢nimi spole¢nostmi," kritizuje Stahl a popisuje dasledky na pfikladu své vlastni spolec¢nosti:
"Pfed Ctyfmi lety nejezdilo sedm aZ osm procent vlakd v naSem vyrobnim programu. Nyni se toto
Cislo zvysSilo na 15 az 20 procent." To je spojeno se ztratou pfijmU. Protoze vsak vyssi absence
kolisaji, nemUze BLS Cargo snizovat kapacity pro lokomotivy ani strojvedouci. "Potfebujeme tedy
témeér stejné kapacity pro snizenou nabidku," Fika Stahl. Pro Zelezni¢ni spole¢nosti je proto stale
obtiznéjsi byt v ¢ernych Cislech. "Musime zcela prehodnotit produkci,” fika Stahl. Proto se
zasazuje o poskytnuti vice vleCek a tim i naraznikd. Kv@li vylukdm trati se znovu a znovu stava, ze
vlaky z terminalu viibec neodjizdéji, protoze na cesté nejsou zadné viecky. "Musime do systému
dostat vice vzduchu, abychom absorbovali zpozdéni," fika Stahl. Za timto ucelem by musely byt
stavajici koleje znovu vyuzity, nékteré koleje by musely byt prodlouzeny a na jinych mistech by
musely byt vybudovany zcela nové.

Kromé toho stéle vidi potencial pro zlepseni v koordinaci operatorU siti pfi spravé stavenist.
Naptiklad nakladni Zeleznice by musely pfilis Casto zasahovat a upozorfovat provozovatele sité,



ze nékteré koridory nesmi byt uzavieny soucasné. Storno poplatky, které poZzaduji provozovatelé
sité, zejména DB InfraGo, oznacil za "absurdni": "Vychdzeji z pfedstavy stabilniho systému a
predpokladaji, ze nakladni Zeleznice pocitaly Spatné. Vlaky ale rusime, protoze jsou problémy v
siti," Fika Stahl. A poZaduje, aby ceny za pfistup k infrastrukture byly stabilni po delsi ¢asové
obdobi, nejlépe po dobu péti let, aby podle toho mohly nakladni zZeleznice pocitat.

W e @ SSL Express 26-03-2025 Tvrdé pristani: Jak by $krty DOGE mohly ovlivnit
leteckou prepravu v USA

Od té doby, co bylo Trumpovou administrativou spusténo, zavedlo Ministerstvo pro efektivitu
vlady (DOGE) masivni rozpoctovd omezeni, coz vyvolalo fadu propousténi ve federdlnich
agenturach, pricemz jednim z obzvlasté tvrdych zédsaht byl Federaini Urad pro letectvi (FAA).
Zatimco Ufednici tvrdi, Ze tyto Skrty nebudou mit vliv na bezpecnost, odbornici z oboru varuji, ze
by mohly narusit leteckou nakladni dopravu a vést k provoznim zpozdénim, zvySenym nakladdm a
snizené efektivité. V dobé, kdy se globalni dodavatelské retézce stdle vzpamatovavaji z nékolika
obtiznych let, by jakdkoli nestabilita v leteckém nakladnim provozu mohla mit dalekosahlé
dasledky. Vzhledem k tomu, Ze elektronicky obchod, IéCiva a zboZi podléhajici rychlé zkaze jsou
zavislé na rychlé a spolehlivé letecké prepravé, i mald zpozdéni nebo nedostatek personalu
mohou vytvofit Uzka hrdla, kterd jsou pocitovana v mnoha primyslovych odvétvich i doma.

Jen minuly mésic FAA propustila 352 zaméstnancu ve zkuSebni dobé ze svych 45 000
zaméstnancl. Americky ministr dopravy Sean Duffy ujistil vefejnost, Ze zadna z téchto roli neni
"kriticka z hlediska bezpecnosti". Odbory a byvali zaméstnanci vsak tvrdi, Ze nékteré nedavno
zrusené pozice podporovaly bezpecnostni inspektory a provoz letisté, coz by mohlo nepfimo
ovlivnit efektivitu leteckého provozu. Jesté pred témito Skrty se FAA potykala s nedostatkem
personalu. Narodni asociace fidicich letového provozu uvedla, Ze agenture chybi priblizné 800
technikl, cozZ nuti dispecery pracovat Sest dni v tydnu, coz zpomaluje letecky provoz v hlavnich
uzlech, véetné New Yorku. Za zvaZzeni stoji také dopad, ktery by toto ruseni pracovnich mist mélo
na regulacni dohled. Méné inspektord by mohlo ovlivnit dobu obratu pro certifikaci letadel a
zvysit riziko zpoZdéni u novych nakladnich letadel vstupujicich do provozu. Pokud budou tyto
problémy pokracovat, odesilatelé a poskytovatelé logistiky by mohli zaznamenat sniZeni dostupné
kapacity letecké pfepravy, coz by je donutilo hledat alternativni (a ¢asto drazsi) dopravni reseni.
Kromé personalnich problémd FAA se Sirsi letecky priimys| potyka také s nékolika prekazkami.
Spole¢nost Boeing vykazala ve 4. ¢tvrtleti 2024 ztratu ve vysi 3 miliard USD v ddsledku stavek
zaméstnancU, sniZzovani poctu pracovnich mist a komplikaci v dodavatelském fetézci. Stavka
strojnikd v tovarnach Boeingu ve Washingtonu zastavila vyrobu na vice nez sedm tydnU, zpozdila
dodavky letadel a omezila rozsiteni flotily nakladnich dopravct. Spole¢nost Southwest Airlines
mezitim musela omezit pozemni provoz kvili nedostatku novych letadel. Letecka spolecnost
ocekavala 85 novych letadel Boeing 737, ale kvili zpoZzdéni vyroby toto Cislo sniZila na 20. Toto
zavazné omezeni flotily snizuje dostupny nakladovy prostor na bfise, coz dale sniZuje kapacitu na
trhu letecké nakladni dopravy.

Chaos jesté zhorsuje to, ze nékteré nakladni letecké spolecnosti se jiz nyni potykaji s provozni
efektivitou kvili novym predpisim o udrzitelnosti, rostoucim nakladdim na palivo a zvysené
konkurenci ze strany namorni prepravy, kterad na trhu po pandemii znovu ziskala spolehlivost. V
kombinaci se snizovanim pracovnich mist FAA a problémy v dodavatelském Ffetézci Boeingu je
vysledkem odvétvi letecké nakladni dopravy, které musi pracovat tvrdéji nez kdy jindy, aby
udrzelo Uroven sluzeb. S védomim téchto vyzev vyzvala skupina americkych senatord z obou
politickych stran k navyseni financnich prostifedkd na feseni nedostatku persondlu FAA. Navrh
obsahuje opatreni k urychleni ndboru fidicich letového provozu, zlepseni vycvikovych program( a



motivaci pracovnik( v letectvi, aby zUstali v terénu. Lidfi leteckého prlimyslu navic naléhali na
Kongres, aby se zabyval starnouci infrastrukturou zafizeni FAA, a varovali, Ze zanedbana stfediska
fizeni letového provozu mohou pouze branit efektivité a bezpecnosti. Modernizace téchto
systému by nejen zlepsila celkové usporadani letového provozu, ale také by zajistila stabilitu pro
nakladni provoz v celé zemi. Néktefi odbornici tvrdi, Ze technologicky pokrok, jako je fizeni
letového provozu fizené umélou inteligenci a automatizované systémy manipulace s nakladem,
by mohl pomoci zmirnit dopady nedostatku pracovnich sil. Siroké pFijeti téchto technologif je viak
jesté roky vzdalené, coz znamena, ze primysl musi najit kratkodoba feseni, jak tuto mezeru
preklenout.

Odvétvi letecké nakladni dopravy je zavislé na dobfe fungujicim leteckém ekosystému. Posledni
vlna ruseni pracovnich mist FAA by mohla pfedstavovat vazné riziko pro jeji stabilitu. Zpozdéni,
zvySené naklady a prekazky v certifikaci letadel by mohly spolecnostem ztizit provadéni prepravy
zbozi tak efektivné, jak by chtély. Zatimco zakonodarci a lidfi v oboru prosazuji feseni, kratkodoby
vyhled v USA rozhodné z(stava nejisty. Bez okamzitého zasahu by provozovatelé nakladni
dopravy mohli byt nuceni prenést rostouci naklady na zakazniky nebo zcela pfesmérovat zasilky
pres alternativni uzly, coZ by vedlo k neefektivité v globalnim obchodu. Letecka nakladni doprava
v minulosti pfestala nespocet boufi, ale se snizovanim poctu zaméstnancd FAA a dalsimi SirSimi
ekonomickymi tlaky Celi dalsi prekaZzce. Teprve se ukdze, zda tvlrci politik budou jednat rychle,
aby systém posilili, nebo zda dovoli, aby tyto problémy pretrvavaly a hromadily se.

. SSL Express 26-03-2025 Staty EU mohou povolit fizeni nakladnich vozidel

s doprovodem od 17 let

Evropsky parlament a Rada ministr( EU se v Utery vecer dohodly na reformé smérnice o
fidi¢skych priakazech. Nova pravidla maji mimo jiné usnadnit mladym lidem stat se
profesionalnimi Fidici. V budoucnu budou moci staty EU umoznit mladym lidem s profesionalnim
Fidi¢skym vycvikem fidit nakladni automobil ve véku 17 let, pokud je doprovazi zkuseny kolega.
Shodli se na tom zastupci Evropského parlamentu a predsednictvi Rady EU v Utery vecer pfi
jednani o nové verzi smérnice o fidi¢skych prikazech. Podle informaci Parlamentu je na ¢lenskych
statech, zda povoli fizeni kamionu s doprovodem. Mezinarodni zajezdy jsou proto mozZné pouze
pro 17leté po zemich, které umoznuji fizeni s doprovodem. V dasledku reformy bude ve vSech
statech EU snizen obecny vék ridi¢l nakladnich vozidel z 21 na 18 let. Pfedpokladem je
absolvované profesni Skoleni fidic (CPC — Certificate of Professional Competence). Jiz dfive mély
¢lenské staty moznost povolit fizeni nakladnich vozidel 18letym osobam s odpovidajici odbornou
pfipravou. Podle Mezinarodni asociace silni¢ni dopravy (IRU) ji vSéechny zemé kromé Litvy a
Madarska hojné vyuzivaji pro mezindrodni dopravu. Vzhledem k obecnému snizeni minimalniho
véku ve smérnici o Fidi¢skych prikazech bude tato smérnice uvedena do souladu se smérnici o
spolupraci v oblasti ochrany spotfebitele z roku 2003.

Nova pravidla "usnadnuji mladym lidem stat se fidiCi z povolani," uvedla europoslankyné Jutta
Paulusova (Zeleni), ktera vedla vyjednavaci delegaci Parlamentu jako zpravodajka EP k této
otazce. To by také mohlo zmirnit nedostatek fidicd. Raluca Marian, vedouci zastoupeni IRU v EU,
také uvital "pragmaticky kompromis", ktery pomaha "odstranit nékteré prekazky v pristupu k
profesi fidice na Urovni EU". Evropskd rada pro bezpecnost dopravy (ETVS), organizace pro
podporu bezpecnosti silnicniho provozu, na druhou stranu o fizeni nakladnich vozidel s
doprovodem pfilis neuvazuje, i kdyz ne vSechny ¢lenské staty to nyni musi povolit, jak navrhla
Evropska komise. "Umoznit teenagerlm fidit nakladni automobily ve véku 17 let je a vzdy byl
hrozny napad," fekla Ellen Townsendova, feditelka politiky ETSC. "Data z nékolika zemi ukazuiji, Ze



u mladsich ridic tézkych uzitkovych vozidel je mnohem vétsi pravdépodobnost, Ze zplsobi
nehodu. Vyzyvame ¢lenské staty, aby tuto novou moznost nevyuzivaly."

Rizeni s doprovodem by nebylo pfimym Fedenim nedostatku Fidi¢d, protoze zkuenf Fidici by
pfece jen museli byt pridéleni jako mentofi pro mladsi zaméstnance. V delSim horizontu si od néj
vsak primysl slibuje hodné. Zaméruje se na mladé lidi, ktefi opoustéji Skolu predcasné nebo
predcasné a zacinaji profesionalni Skoleni ridi¢l. Pokud napriklad potencialni novi fidi¢i dokoncili
své vzdélaniv 17 letech, ale poté nesméji fidit nakladni automobil na silnici, existuje velké
nebezpedi, Ze si budou hledat jinou praci a budou pro primysl opét ztraceni. Rizeni s
doprovodem v 17 letech je povazovano za most k profesi.

) lﬁ SSL Express 27-03-2025 Skupina OBB Rail Cargo Group rozsifuje své
sluzby do Turecka

Skupina OBB Rail Cargo Group (RCG) pfepracovala svou linku do Turecka a z Turecka. Napfiklad
spoj Sladkovi¢ovo (Slovensko)—Istanbul byl pfeveden na Soprori (Madarsko)—Istanbul. Kromé toho
byla frekvence pfipojeni zdvojndsobena na dvé cesty tam a zpét tydné.

Turecko tvori most mezi Evropou a Asii pro intermodalni obchod. Istanbul hraje ddlezitou roli jako
uzel pro prepravu do stredoasijskych zemi Kazachstanu, Kyrgyzstanu, Tadzikistanu,
Turkmenistanu a Uzbekistanu (zndmych také jako "zemé STAN") a dale do Ciny. A pravé zde chce
spole¢nost RCG zacit se svou novou nabidkou.

Nakladni Zeleznice vSak optimalizovala i stavajici spojeni. Napriklad mezi Budapesti a Istanbulem
jezdi vlak pétkrat tydné misto Ctyf. Zeebrugge, Ludwigshafen, Duisburg, Wels, Vidern a Budapest
jsou propojeny anténnimi spoji.

Optimalizovan byl také jizdni rad mezi Curtici v Rumunsku a Tekirdagem v Turecku (zdpadné od
Istanbulu na Marmarském mofi). Kromé toho RCG nabizi pét okruznich jizd tydné mezi mésty
Genk (Belgie) a Curtici.

wl ) [ /] SSL Express 27-03-2025 Mirny narst vnitrozemské vodni dopravy v
Némecku (u nads ne, nebojte se viak dobrych zprav od soused()

V roce 2024 pfepravila vnitrozemska vodni doprava v Némecku 173,8 milionu tun zboZi. Ve
srovnani s predchozim rokem se jedna o narlst o 1,2 procenta. Spolkovy statisticky urad
(Destatis) uvadi, Ze objem nakladu se ve srovnani s nizkou Urovni roku 2023 opét mirné zvysil, ale
cestach se tehdy pfepravovalo o 25 procent vice zboZi. Vice neZ polovinu objemu pfepravy v
lorském roce prepravily lodé vnitrozemské plavby plujici pod nizozemskou vlajkou a neceld
tretina lodé plujici pod némeckou vlajkou.

Hlavnimi skupinami prepraveného zboZi v roce 2024 byly kapalné ropné produkty (28,6 milionu
tun), Zelezné rudy (20,3 milionu tun), zemina (20,1 milionu tun) a uhli (15,2 milionu tun).
Dohromady tyto skupiny zbozi tvofily témér polovinu objemu prepravy.

Pfeprava kapalnych ropnych produktt se v roce 2024 zvysila o 2,6 procenta ve srovnani s
pfedchozim rokem. Naproti tomu preprava Zelezné rudy mirné klesla 0 0,9 procenta. Pfeprava
uhli opét zaznamenala vyrazny pokles o témér 18 procent ve srovnani s predchozim rokem. Podil
kontejnerové dopravy v roce 2024 Cinil 9,6 procenta, cozZ je tésné pod priimérem za poslednich
deset let.

Ke zvyseni objemu prepravy v roce 2024 prispéla zejména tranzitni doprava a preprava d



'-)-ﬂ? & SSL Express 27-03-2025 Jedndni o pFevzeti Air Belgium francouzskou
skupinou CMA CGM finiSuje

Francouzska logisticka spolecnost CMA CGM podala podle zprdv z médii nabidku na prevzeti
nakladnich aktivit letecké spole¢nosti Air Belgium, ktera se chysta ukoncit ¢innost. Nabidka bude
27. bfezna prezkoumadna soudem v Brabantsku, ktery je pfislusny pro pfipadnou transakci. Dne 6.
bfezna soud rozhodl, Ze Air One Belgium, konsorcium spolec¢nosti PESO Aviation Management a
Air One Holding International, odstoupi z probihajiciho nabidkového Fizeni.

Plvodné udélené opravnéni k prevodu podniku tak bylo zruseno. Spole¢nost Air One Belgium se
proti tomuto rozhodnuti odvolala. Nabidka CMA CGM se tyka vyhradné nakladni dopravy
spolecnosti Air Belgium. Nazev a znacka letecké spolecnosti musi byt zachovany; nabidka
zahrnuje Ctyfi letadla, se kterymi Air Belgium v soucasné dobé operuje. Neni jasné, jaky dopad
bude mit prevzeti na pracovni mista. Air One Belgium pldnovala prevzit 197 ze 401 zaméstnancU
a pokracovat v provozu z bruselského letisté.

$ SSL Express 27-03-2025 Bleskova zprava z namofrni prepravy: Dalsi byci
trh by mohl byt na spadnuti

Po poklesu v poslednich tydnech by sazby za ndmofini pfepravu mohly nejpozdéji od kvétna opét
prudce vzrist. Podle konzultanta a odbornika na prdmysl Larse Jensena ze spolecnosti Vespucci
Maritime je trh v lepsim stavu, nez se zda. Na webinafi logistické spolec¢nosti DHL Global
Forwarding Dan tvrdil, Ze prudky pokles sazeb v prvnim ctvrtleti byl zpUsoben zvlastnimi
okolnostmi. Kromé ocekavaného sezénniho ochlazeni vyvolala reorganizace liniovych alianci od
Unora dalsi tlak na ceny. Kvili pfechodu na nové lodni systémy nebyli dopravci schopni
prizplsobit kapacitu sezénné klesajici poptdvce jako obvykle. "V této prechodné fazi na nové
jizdni fady je pro dopravce obtizné zrusit spravny pocet odpluti," fekl Jensen. Namisto
optimalniho sladéni nabidky a poptavky je nyni nejvyssi prioritou uvést nové systémy do provozu.
V unoru byly napfiklad spustény tfi nové provozni sité na obchodech mezi vychodem a zdpadem,
jejichZ Ucastnici dohromady tvofi vice neZ polovinu svétové kapacity flotily: Gemini Alliance
(Maersk, Hapag-Lloyd), Premier Alliance (Ocean Network Express, HMM a Yang Ming) a lidr v
oboru MSC (Mediterranean Shipping Company) jako nezavisly dopravce.

Pravdépodobné bude trvat tydny, neZ budou vSechny lodé a kontejnery spravné rozdéleny a nez
se nové sluzby zavedou. Jak vysvétlil generdlni feditel spole¢nosti Hapag-Lloyd Rolf Habben
Jansen pfi prezentaci rozvahy prepravni spolec¢nosti, partnefi Gemini Maersk a Hapag-Lloyd
dosud pridali 46 z 57 planovanych spolecnych zamorskych a kyvadlovych sluZzeb. Z poZzadovanych
340 lodi je nyni 200 v provozu, zbytek je jesté tfeba umistit nebo obstarat.

Jako naznak toho, Ze linky si v této dobé udrzuji vétsi kapacitu nez v jinych letech pro Ucely
prestavby systémd, Jensen poukazal na trvale nizkou miru pfipojd, ktera v poslednich mésicich
¢inila méné nez 1 procento kapacity lodniho parku. Pokud by ndmorni spole¢nosti vyraznéji
racionalizovaly své sluzby, jako tomu bylo v pfedchozich letech, sazby za prepravu by tolik
neklesly. Podle Sanghajského indexu SCFI klesly spotové sazby v kontejnerové dopravé od zacatku
roku o vice nez 40 procent. Sazby by mohly brzy opét stoupat stejné strmé, pokud se objemy
nakladu sezénné zvysi. "Od poloviny dubna se trh urcité zvedne. Rok 2025 bude silny, i kdyz ne
tak silny jako ten predchozi," je presvédcéen Jensen. Stejné jako v predchozim roce se ocekava, ze
dovozci v USA a Evropé objednaji své zboZi pro vanocni obchod velmi brzy, protoZe tranzitni ¢asy
preprav se kvali krizi v Rudém moti jsou stale prodlouzeny. Vzhledem k tomu, Ze dopravci jsou jiz
nyni se svymi kapacitami témeér na hranici svych moznosti, je pravdépodobné, Ze se dostupny
nakladovy prostor béhem hlavni sezény rychle zaplni.



Minuly tyden se pokles sazeb na spotovém trhu jiz zpomalil. SCFI, ktery sleduje pouze exportni
obchody z Dalného vychodu, klesl o 2 procenta. V pfedchozim tydnu byl pokles stdle 8 procent.
Index na Urovni 1 292 bod( je priblizné o 25 procent nizsi nez pred rokem, ale stale o dobrych 80
procent vyssi nez v poslednich letech pred pandemii koronaviru (2018, 2019). V obchodu mezi
Dalnym vychodem a Evropou se sazby stale vice posouvaji smérem k 2 000 americkym
dolardm/FEU s odhadovanou mirou obsazenosti tésné pod 90 procenty. Asijské NVOCC nabizeji
do dubna jesté nizsi ceny za jednotlivé kontejnery.

platforma Freightos vidi Uroven sazeb pro rezervace ze severni Evropy na vychodni pobrezi USA
od Unora beze zmény na 2 130 dolarech/FEU.

P.S. Panové jesté zapomnéli dodat, Ze ndvrat do Rudého more se zatim odklada (hurd!) a zZe se
kazdy ma obdvat vzrdstu cen kvili moznym poplatkim USTR 301 (2x hura, s tim uz se da
manipulovat, ze)

\ ¢ SSL Express 28-03-2025 Pracovni skupina v Bundestagu navrhuje

osvobozeni od mytného pro elektricka nakladni vozidla po roce 2026

CDU /CSU a SPD chtéji po roce 2026 osvobodit kamiony s nulovymi emisemi od mytného. Planuje
se také vyraznéjsi podpora zpoplatnéni komercénich dep pro nakladni vozidla. Budou také
financovany infrastruktura pro doplfiovani vodiku pro uZitkova vozidla. Chtéji predlozit prezkum
cilt snizeni CO, pro tézka uZitkova vozidla a privésy. Strany odmitaji plosnou zakonnou kvétu na
elektrifikaci vozového parku. Uvadi to navrhovy material pracovni skupiny pro podnikani, pramysl
a cestovni ruch, ktery ma DVZ k dispozici. Vldda by méla aktivné pracovat na evropské Urovni, aby
se vyhnula pokutdam pro automobilky, pokracuje. V zavorce pak stoji: "...a postupné ukoncit
regulaci limitnich hodnot, aby se predeslo dvoji zatézi z regulace flotily CO, a zaclenéni do
systému EU pro obchodovani s emisemi od roku 2027."

Elektromobilita by méla byt podporovana nakupnimi pobidkami. Jednak s dariovou pobidkou pro
sluZzebni vozy zvySenim hrubé cenové hranice pro danovou pobidku pro elektromobily na 100 000
eur. Kromeé toho se do roku 2035 planuji specidlni odpisy pro elektromobily a osvobozeni od dané
pro elektromobily. Pfispévek obsahuje dvé verze vyfazovani spalovacich motort. Jedna formulace
zni: "Zakaz spalovaciho motoru od roku 2035 musi byt zrusen. Do bilance CO, by mél byt v
budoucnu zahrnut cely Zivotni cyklus vozidla a podle toho by mély byt revidovany pfedpisy pro
vozovy park. Méla by byt uznana vSechna paliva, ktera pfispivaji ke snizeni CO,." Uvadi se dalsi
varianta: ,Stojime za limity vozového parku a cilem povolit od roku 2035 v EU pouze vozidla s
nulovymi emisemi.”

Prispévek také obsahuje odstavec o namofini ekonomice. Autofi v ném pisi, Ze budouci vlada bude
prosazovat evropskou namorni strategii, kterd posiluje konkurenceschopnost stavby lodi,
dodavateld stavby lodi a ndmofnich technologii. Narodni pfistavni strategie ma byt provadéna
jako narodni Ukol. CDU/CSU a SPD se chtéji se staty na financovani opatreni dohodnout v prvni
poloviné legislativniho obdobi. Planuji také prosadit jednotnou dan z tonaze pro hlubinnou
namorni dopravu v EU. Jak jiz bylo zminéno v kapitole o klimatu a energetice, ekonomika rika, ze
pro zvyseni konkurenceschopnosti je nutné snizit naklady na energii. Nabéh vodikové ekonomiky
by mél byt pragmatictéjsi a rychlejsi. Zrejmé se pocitd s tim, Ze se nebude vyuZivat pouze zeleny
vodik. Protoze to rika: "Béhem nabéhu musime pouzit véechny barvy."

Pracovni skupina pro praci a socialni véci piSe, Ze by se mélo nabirat vice kvalifikovanych
pracovnikd ze zahranici. S mensi byrokracii a dislednou digitalizaci je tfeba podporovat
kvalifikované pristéhovalectvi a rychleji uznavat odborné kvalifikace. K tomuto ucelu ma slouzit
agentura pro kvalifikované pfistéhovalectvi. Zakazy prace pro Zadatele o azyl by mély byt



omezeny na tfi mésice. Na evropské Urovni se planuje posileni poradenské sluzby ,Fair Mobility”
a jeji adekvatni financovani. Organizace mimo jiné vzdélava fidi¢e kamion( o jejich pravech.
Planuje se také zavedeni evropské karty socidlniho zabezpeleni s digitalni identitou EU EUDI-
Wallet.

CDU/CSU a SPD musely najit kompromis ohledné minimaini mzdy. CDU a CSU chtéji, aby o vysi
rozhodla pouze komise pro minimalni mzdu, socidlni demokraté volaji po minimalni mzdé 15 eur.
V dlsledku toho by Komise pro minimalni mzdu méla nadale vydavat své doporuceni a zaklddat
sva rozhodnuti na 60 procentech hrubé medianové mzdy. Timto zplsobem lze do roku 2026
dosahnout minimalni mzdy 15 eur na hodinu, uvadi dokument pracovni skupiny. Zfejmé na
zadost SPD ma byt vSe stanoveno zakonem a zdkon o minimalni mzdé reformovan tak, aby ,se v
budoucnu muselo rozhodovat konsensem®.

P.S. Ak tomu jim dopomahej Herr Gott

@ @ SSL Express 28-03-2025 DB Schenker funguje |épe, nez bylo
planovano

DB Schenker dal Deutsche Bahn (DB) pékny darek na rozloucenou: Nez skupina definitivné proda
svou logistickou dcefinou spole¢nost danskému poskytovateli prfepravnich a logistickych sluzeb
DSV, prinesl Schenker DB opét velky zisk. Jak dnes DB oznamila u ptilezitosti svych financ¢nich
vysledkl, EBIT ¢inil 1,1 miliardy eur — a tedy na stejné Urovni jako v predchozim roce (1,129
miliardy eur) i pfes ekonomickou slabost. Spole¢nost hldsi obrat DB Schenker ve vysi pfiblizné
19,2 miliardy eur. To také dosahuje Urovné pfedchoziho roku (19,127 miliardy eur). DB
nezverejnila zadné dalsi udaje o DB Schenker.

Financ¢ni feditel Levin Holle o¢ekdava, Ze prodej DB Schenker, tzv. uzavérka, probéhne v roce 2025.
,Zisk z prodeje Schenkeru uvidime az po uzavfeni, bud'v pololetni Ucetni zavérce, nebo na konci
roku 2025,“ uved| Holle. VytéZzek z prodeje — Holle je odhadl na vice nez 14 miliard eur — bude
primarné pouZit na sniZzeni dluhu skupiny DB. Tyto penize ale neplynou zcela do spolecnosti.
"Napftiklad penzijni zavazky pro Schenker se z toho musi jesté odecist," fekl financni feditel.
Presnou vysi penéznich tokd Ize urcit az k datu uzaveérky.

Holle znovu zddraznil, Ze prodejem DB Schenker a dcefiné spolecnosti DB Arriva pro prepravu
cestujicich (dokonceno 31. kvétna 2024) DB pokracuje ve svém ,jasném kurzu soustredéni se na
svou hlavni ¢innost”. To také bude znamenat, Ze pocet investic DB Group se ,,drasticky snizi o vice
nez 60 procent ve srovnani s rokem 2023“. V roce 2024 jiz bylo proddano vice nez 120 spole¢nosti
spojenych s DB Arriva a s prodejem Schenkeru bude nasledovat dalSich zhruba 200 investic.
"Skupina DB tak bude vyrazné vice zamérend, méné komplexni a jiz nebude aktivni ve vice nezZ
130 zemich svéta," rekl Holle a uvedl vyhodu prodeje jako: "Skupina se soustfedi na svidj hlavni
byznys: Zeleznice v Némecku a Evropé."

Transakce ma vsak dopad i na bilan¢ni Cisla: v roce 2023 skupina vykazala trzby ve vysi 45,2
miliardy eur. V roce 2024 to bude bez DB Schenker jen 26,2 miliardy eur. A's DB Schenker by DB
nevykazala zaporny EBIT, ale mohla by vykazat provozni zisk ve vysi 0,77 miliardy eur.

P.S. Takze asi prodali pod cenou..

B &) SSL Express 28-03-2025 Presnost odjezdti u Gemini presahla 90%

Nové Udaje od analytik( spolecnosti Sea-Intelligence Consulting potvrdily, Ze poc¢atec¢ni Udaje o
spolehlivosti jizdniho Fadu pro Gemini Cooperation byly nad cilovou 90% hranici. Udaje o
spolehlivosti letového rfadu Sea-Intelligence vsak také ukazuji, Ze prvni mésic provozu v nyni
samostatné siti MSC mezi vychodem a zdpadem a v nedavno vytvorené Premier Alliance



vykazovaly vyrazné vyssi Uroven spolehlivosti v pristavech pdvodu. Naproti tomu odesilatelé s
nakladem na nékolika poslednich linkach 2M a THE Alliance, které jsou v procesu postupného
vyfazovani v pristich nékolika mésicich, zaznamenali vyrazny pokles presnosti sluzeb. Celosvétové
zaznamenali dopravci 2M v lednu pokles spolehlivosti letového fadu na 44,2 % a THE Alliance na
45,3 %, zatimco dopravcim Ocean Alliance se podafilo nepatrné zvysit svou spolehlivost na 54,1
%.

Podle Sea-Intelligence zaznamenala spole¢nost Gemini Cooperation v Unoru 94% spolehlivost
letového fadu v pristavech odpluti, nasledovana MSC se 79,6 % a Premier Alliance s 60,4 %.
Dopravci Ocean Alliance zaznamenali 54,1% spolehlivost letového fadu ve vSech obchodech,
zatimco odchazejici aliance THE a 2M dosahly 45,3 % a 44,2 %.

Pokud jde o obchodni trasy napfi¢ vSemi dopravci, trasa Evropa-Jizni Amerika byla pro prepravce
nejspolehlivejsi, pficemz Sea-Intelligence zaznamenala spolehlivost jizdniho fadu 80,7 %, cozZ bylo
0 10,7 procentniho bodu vice nez o mésic dfive. Spolehlivost obchodu mezi Indii a Evropou byla
nejhorsi, s 38,2 %, tésné pod transatlantickym obchodem smérujicim na zdpad s 38,3 %. U
nejvétsich obchodl mezi vychodem a zdpadem byla zaznamendna fada vykonnosti ze strany
dopravcl a alianci, coz naznacuje, ze faktory ovliviiujici spolehlivost byly vice specifické pro
dopravce nez strukturdlni obchodni problémy.

Mezitim Sea-Intelligence poznamenala, Ze linkova spojeni, kterd nejsou ¢leny alianci, nadale
nasledovani Swire a Zim, které obé dosahly 66,7 %. Evropsti pfepravci zaznamenali podobnou
uroven sluzeb: spolehlivost obchodu mezi Asii a severni Evropou u vSech dopravct se zvysila na
41,1 %, pficemz 2M vedla s 53,6 %, nasledovana Ocean Alliance s 35,5 % a THE Alliance s 28,1 %.
Na linkdch mezi Asii a Stredomofim dosahla spolehlivost v odvétvi minuly mésic 43,5 %, 2M 57,6
%, nasledovana Alianci THE s 51,9 % a Ocean Alliance s 22,9 %. Na transatlantické cesté na zapad
klesla spolehlivost odvétvi na 38,3 %, i kdyZ to bylo jasné podpofeno vykonem nezavislych
dopravcl na trhu. Z alianci byla nejvykonnéjsi spolecnost 2M se spolehlivosti letového fadu 32,6
%, nasledovana Alianci THE s 25,9 % a Ocean Alliance se 14,7 %.

Pro srovnani, spole¢nost Independent Container Lines (ICL), kterd provozuje pouze jeden fetézec
mezi severni Evropou a Severni Amerikou a nasazuje Ctyfi plavidla o kapacité pfiblizné 3 000 TEU,
MSC byla druhd s 39,6 %.

P.S. Rekni kde ty lodi jsou, kdepak asi mohou byt?...






